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Haltestellen-Einzugsbereiche als Thema der Statistik
Einzugsbereiche von U-Bahn-Linie 3 und StralRenbahn-Linie 9

Mit seinem Instrumentarium ist
es dem Amt fir Stadtforschung und
Statistik moglich, fir die unterschied-
lichsten Einrichtungen zu berechnen,
wie viele Menschen weniger als eine
bestimmte (beliebig festzulegende)
Entfernung zurlickzulegen haben,
um zu FuB von ihrer Wohnung zum
jeweiligen Ziel zu kommen. Berech-
net wird dabei nicht die Entfernung
per Luftlinie, sondern die tatsachliche
Wegstrecke. Die Einwohnerzahlen
an einer Adresse kdnnen den Daten
enthommen werden, die fir das sta-
tistische Amt turnusmagig aus dem
Melderegister abgezogen werden.
Dabei ist auch eine Differenzierung
nach Altersgruppen maoglich, so dass
wir fUr die Einzugsbereiche auch die
Zahl der betroffenen Senioren (d.h.
Personen ab 65 Jahren) ausweisen
kénnen. Solche Analysen sind u.a.
auch fur Haltestellen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs moglich.

Ruckgriff auf Schulwege

Als methodische Grundlage fur
die Analyse der Einzugsbereiche
von Haltestellen wird auf Vorarbeiten
und Ergebnisse im Rahmen der Di-
stanzanalysen fur den Geschéftsbe-
reich Schule zuriickgegriffen (siehe
auch Statistik aktuell 09/2010). Dort
werden die Distanzen zu/von Adres-
sen der Schuler von/zu definierten
Schulstandorten mittels bewahrter
Routingverfahren ermittelt (,Einzugs-
bereiche®) und zur Ermittlung des
Anspruchs auf Fahrtkostenerstattung
bei der Schilerbeférderung herange-
zogen. Die inhaltliche Ubertragung
auf das Thema ,Einzugsbereiche von
Haltestellen* ist somit weitestgehend
problemlos mdglich (weiterfuhrende

Informationen finden sich auch im In-
fokasten Beiblatt).

Einzugsbereiche nur ein Teil der
Planungsgrundlagen

Gegenwartig wird in der Offent-
lichkeit besonders Uber die sich erge-
benden Anderungen diskutiert, wenn
im Dezember 2011 die U-Bahn nicht
nur bis zur Haltestelle Maxfeld, son-
dern bis zum Friedrich-Ebert-Platz
fahrt und die auf der Parallelstrecke
zur U 3 verkehrende StralRenbahnli-
nie 9 eingestellt wird, weil der Weg-
fall der Linie 9 auf der Pirckheimer-
stralle Bestandteil der Planung und
Voraussetzung fur die Férderung der
U 3 war. Die eintretenden Veréande-
rungen bezlglich der Haltestellen-
Einzugsbereiche wollen wir in diesem
Bericht darstellen. Damit kénnen und
sollen die nach ganz anderen Leitlini-
en aufgestellten Nahverkehrsplanun-
gen oder die Nutzen-Kosten-Berech-
nungen fir die genannten Strecken
naturlich nicht ersetzt werden. Diese
Planungen haben neben Einzugsbe-
reichen der Haltestellen auch die Ka-
pazitaten der Verkehrsmittel, die Takt-
frequenz, die Reisegeschwindigkeit
und mehr mit einzubeziehen, was in
diesem Bericht nicht gemacht werden
kann. Bei diesen standardisierten Be-
rechnungen werden die Entfernungen
auch als Luftlinien bertcksichtigt und
nicht als Wegstrecke.

U-Bahn hat andere Einzugsberei-
che

Der Gesetzgeber hat diesbe-
zuglich auch Grenz- und Richtwer-
te definiert, welche eine qualitative

Beurteilung des OPNV-Angebots fiir
Aufgabentrager und Verkehrsunter-
nehmen ermdglichen. Die vorliegen-
de Analyse greift auf die Richtwer-
te zurlick, die laut den Leitlinien zur
Nahverkehrsplanung in Bayern einen
.guten OPNV-Standard“ darstellen.
Waéhrend aber die dort gelisteten Di-
stanzangaben fur die Einzugsberei-
che von Haltestellen als Angaben in
Metern Luftlinie (!) stehen, modifiziert
unsere Analyse die Vorgaben auf die
tatsachliche (und somit zu FulR3 zu-
rickgelegte) Distanz im Wegenetz.
Das Untersuchungsgebiet gehért zur
Kategorie ,Kernbereich eines Ober-
zentrums®, was fiir die Straenbahn
(und Bus) konkret einen Richtwert
von 300m und fir die U-Bahn (sowie
S- und Eisenbahn) die doppelte Ent-
fernung von 600m ergibt. An dieser
Stelle ist eine grobe Umrechnung in
Zeiteinheiten hilfreich: Die mittlere
Gehgeschwindigkeit betragt 1,5 m/s,
bei Mobilitatseingeschrankten 1,0
m/s.

Heutige Situation

Die heutige Situation des Untersu-
chungsgebiets ist gepragt durch ein
Nebeneinander von U- und Stral3en-
bahnhaltestellen, wobei die Haltestel-
le Maxfeld nur von der U-Bahn, die
Haltestelle Rennweg von U- und Stra-
Renbahn und die Haltestellen Wur-
zelbauerstralle, MaxfeldstralRe, Kre-
lingstraRe und Friedrich-Ebert-Platz
nur von der StralRenbahn angefahren
werden. Betrachtet man ausgehend
von den o.g. modifizierten Richtwer-
ten die AuBBengrenzen des gesam-
ten Einzugsgebietes, so kann man
festhalten, dass bereits heute etwa
22 670 Personen bzw. 3 650 Senioren



Tabelle 1: Vergleich der Distanzen

Jetzt Kinftig SALDO
Distanz im Wegenetz Zahl in % an Gesamt Zahl in % an Gesamt Zahl Verand;orung n
Adressen 941 62,7 729 36,5 -212 -22,5
bis 300m  Einwohner insg. 13 944 61,5 11 794 38,0 -2 150 -15,4
Senioren 2041 55,9 1594 32,6 - 447 -21,9
Adressen 559 37,3 1271 63,6 712 127,4
300 bis 600m Einwohner insg. 8721 38,5 19 273 62,0 10 552 121,0
Senioren 1611 44,1 3290 67,4 1679 104,2
Adressen 1500 100,0 2 000 100,0 500 33,3
Gesamt  Einwohner insg. 22 665 100,0 31067 100,0 8 402 37,1
Senioren 3652 100,0 4 884 100,0 1232 33,7

Quelle: Melderegister; eigene Auswertungen

dort unter 1 500 Adressen wohnen
und von diesem Mix aus U- und Stra-
Renbahn profitieren. Etwas weniger
als zwei Drittel aller Personen (62 %)
und mehr als die Hélfte aller Senioren
(56 %) lebt im 300m-Einzugsbereich
um die o.g. Haltestellen (siehe Tab.
1). Dieses ,grune Band" der Erreich-
barkeit zieht sich nahezu geschlos-
sen vom Finanzamt Nord im Westen
bis zur RichterstraBe im Osten. Fir
die U-Bahnhaltestelle Maxfeld wur-
de abweichend vom 600m-Richtwert
fur U-Bahnen ebenfalls ein Einzugs-
bereich von 300m mit ausgegeben,
um bezuglich der reinen Distanz die
Vergleichbarkeit zu den Stral3enbahn-
haltestellen zu gewéhrleisten (auch
wenn die U-Bahn aufgrund ihrer
gréReren Kapazitat und der deutlich
héheren Frequenz im Rahmen der
Nahverkehrsplanung anders bewertet
wird). Die Ubrigen ca. 8 700 Personen
bzw. 1 650 Senioren verteilen sich auf
die Bereiche zwischen 300 und 600m
um die beiden U-Bahnhaltestellen
Maxfeld und Rennweg.

Zukunftige Situation

In der zukunftigen Situation wird

der Streckenast der Linie 9 weggefal-
len und das Gebiet wird (neben Bus-
sen) Uberwiegend uber die U-Bahn an
das OPNV-Netz Nirnbergs angebun-
den sein. Der Richtwert fur U-Bahnen
gibt einen Einzugsbereich von 600m
um die Haltestellen vor. Bezogen auf
das Wegenetz (nicht Luftlinie) zeigt
Karte 2, dass sich somit ein wesent-
lich groReres Einzugsgebiet fur weni-
ger Haltestellen als zuvor ergibt, wel-
ches Garten h.d.V. nahezu vollstandig
und sogar Teile von St. Johannis und
Rennweg umfasst. Es handelte sich
dabei im Jahr 2010 um ca. 31 100
Birgerinnen und Birger bzw. knapp
4 900 Senioren unter 2 000 Adres-
sen — das entspricht im Vergleich des
jetzigen mit dem zukuinftigen Zustand
schon jetzt jeweils einem Zuwachs
von einem Drittel (siehe Tab.1). Sollte
die Einwohnerzahl des Gebiets stetig
wachsen, dann wird auch die Zahl der
mit der U-Bahn versorgten Personen
steigen; die Dynamik innerstadtischen
Wohnens v.a. auf dem ehemaligen
Gelande der Tucherbrauerei (,In den
Nordstadtgarten”) hat hierfir bereits
einen Grundstein gelegt.

Aufgrund der zuklnftig geringeren
Zahl von Haltestellen nach dem Weg-

fall der Linie 9 in der Pirckheimerstra-
Re ergibt sich, dass in einer Distanz
bis 300m eine deutliche Verschlech-
terung gegenuber der heutigen Si-
tuation mit StralRenbahnanschluss
eintreten wird. In der 300m-Zone des
zukinftigen Zustands leben heute
2 150 Personen bzw. 450 Senioren
weniger als in der 300m-Zone des
jetzigen Zustandes. Oder anders aus-
gedrickt: ein gutes Funftel weniger
Senioren und Adressen sowie 15 %
weniger Einwohner in einer ful3laufi-
gen Entfernung von 300m beim zu-
kiinftigen Zustand. Die Vergré3erung
des Gesamteinzugsbereichs ergibt
sich durch den fir das Verkehrsmittel
U-Bahn grofieren Einzugsbereich von
600m. Wahrend heute nur die Hal-
testellen Maxfeld und Rennweg von
diesen erweiterten Einzugsbereichen
profitieren, werden kinftig aulerdem
die Einzugsbereiche der Haltestellen
Kaulbachplatz und Friedrich-Ebert-
Platz groRer und gleichen den Ausfall
der Einzugsbereiche der Stral3en-
bahn rechnerisch aus (siehe Tab.1).

Fortsetzung Beiblatt
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Quelle: Statistisches Bundesamt und Bayerisches Landesamt fur Statistik und -1,0
Datenverarbeitung
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Bilanz

Die Analyse der Einzugsbereiche um
die vorhandenen und die kinftigen
Haltestellen von U-Bahn und Stra-
Benbahn ndrdlich der Altstadt hat
gezeigt, dass im direkten Vergleich
und bei der heutigen Einwohnerzahl
im zukinftigen Zustand etwa 2 150
Personen bzw. 450 Senioren weniger
in einem Einzugsbereich von 300m
um die dann vorhandenen Haltestel-
len versorgt werden als dies im Ist-
Zustand der Fall ist. Wirde man den
Ist-Zustand um die bereits bestehen-
de neue U-Bahnstation Maxfeld berei-
nigen und gleichzeitig die Haltestelle
Rennweg als Stralenbahnstation mit
300m-Einzugsbereich  berlicksichti-
gen, so wirde dies die Einzugsberei-
che vor dem Bau bzw. der Inbetrieb-
nahme der Linie U3 ergeben. Der
Vergleich dieses Ur-Zustandes (nur
StralRenbahn) mit dem zukunftigen
Zustand (nur U-Bahn) zeigt dann,
dass sich die Unterschiede selbst bei
nur 300m-Einzugsbereichen fiir die
U-Bahn planerisch nahezu nivellie-
ren und nur minimal mehr Menschen
in dem Einzugsbereich der Stral3en-
bahn gezahlt werden. Bezogen auf
das neue Gesamteinzugsgebiet mit
einer Entfernung von 600m um die
vier U-Bahnhaltestellen ergibt sich
hingegen eine deutlich erhdhte Ein-
wohnerzahl bzw. ein wesentlich gro-
RBeres Einzugsgebiet.



Karte 2

Maxfeld
Friedrich-Ebert-PI.
Wurzelbauerstr.
Krelingstr. Maxfeldstr. Rennweg
Kaulbach-Platz Maxfeld
Friedrich-Ebert-PI.
Rennweg

Stadt Nurnberg
Einzugsbereiche im OPNV
im Bereich "Géarten h. d. V."
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Geometrie: Raumbezugssystem (Amt fiir Stadtforschung und Statistik)
Sachdaten: Melderegister, wohnberechtigte Bevélkerung (31.12.2010)
Hintergrundkarte: Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung




Karte 1: U-Bahnnetz Nurnberg

Quelle: U-Bahnbauamt Nurnberg

Anmerkungen:

1.) Stand 2008

2.) Auf der U2 seit 2010 automatischer Betrieb

3.) Bauabschnitt 1.3 (Kaulbachplatz - Friedrich-Ebert-Platz) wird im Dezember 2011 eroffnet.
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