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Vollzug der 22. BImSchV

Luftreinhalteplan flir den Ballungsraum
Nurnberg - Furth - Erlangen

0. Einleitung

Die EG-Luftqualitatsrahmenrichtlinie /1/ und ihre Tochterrichtlinien Uber Grenzwerte fir
Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel und Blei in der Luft /2/ bzw. Gber
Grenzwerte fur Benzol und Kohlenmonoxid in der Luft /3/ sind als Siebte Novelle des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /4/ sowie als Novelle der 22. Verordnung zum
BImSchG in deutsches Recht umgesetzt worden.

Durch diese Richtlinien werden die Mitgliedstaaten verpflichtet, fir die erfassten Luftschad-
stoffe die Einhaltung bestimmter Immissionswerte sicherzustellen. Diese Werte sind an-
spruchsvolle und verbindliche Luftgitewerte, die eine fir die menschliche Gesundheit
und/oder die Umwelt insgesamt unbedenkliche lufthygienische Situation in Bezug auf die
genannten Schadstoffe gewahrleisten sollen.

Die 22. BImSchV /5/ legt fur die von ihr erfassten Schadstoffe auf die menschliche Gesund-
heit bezogene Immissionsgrenzwerte fest, die ab festen Stichtagen (01.01.2005 bzw.
01.01.2010, abhangig vom jeweiligen Luftschadstoff) nicht mehr Uberschritten werden dur-
fen.

Durch die EG-Luftqualitdtsrahmenrichtlinie werden die Mitgliedstaaten verpflichtet, bei der
Uberschreitung bzw. der Gefahr der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte Plane mit
dem Ziel die Einhaltung dieser Werte zu gewéahrleisten zu erstellen. Fiir ein Gebiet, in dem
die Summe von Grenzwert (Jahres- oder Kurzzeitgrenzwert) und Toleranzmarge fir einen
oder mehrere der betroffenen Schadstoffe iberschritten wird, hat die zustdndige Behdrde
einen Luftreinhalteplan aufzustellen. Dieser hat alle erforderlichen Malnahmen zu beinhal-
ten, um eine Einhaltung der Grenzwerte ab dem jeweiligen Stichtag auf Dauer sicherzustel-
len.

Ein Luftreinhalteplan hat damit die Aufgabe, die Anstrengungen der 6ffentlichen Verwaltung
zur Sanierung in einem bestimmten Gebiet zu organisieren. Luftreinhalteplan und ggf. Akti-
onsplan sind verwaltungsinterne Projekte, welche zwar die zusténdigen Verwaltungsberei-
che, nicht jedoch den Birger binden. AulRenwirkung erlangen diese Plane erst durch behérd-
liche EinzelmalRnahmen, fiir die sie jedoch keine eigenstandige Rechtsgrundlage sind, son-
dern die auf den entsprechenden Eingriffsregelungen des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes oder anderer Rechtsvorschriften basieren miissen.

Nachdem an den Messstellen in den Stadten Nirnberg, Furth und Erlangen Uberschreitun-
gen der Grenzwerte festgestellt wurden ist als Plangebiet fir den zu erstellenden Luftrein-
halteplan der Ballungsraum Niirnberg - Fiirth - Erlangen im Sinne der 22. BImSchV fest-
gelegt worden.
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1. Allgemeine Informationen zum Ballungsraum

1.1. Bevdlkerung

Der Ballungsraum Niirnberg - Fiirth - Erlangen liegt im Osten des Regierungsbezirkes Mit-
telfranken. In diesen drei Stadten leben ca. 700 000 Einwohner auf einer Flache von 326,8
kmZ2. Im Ballungsraum und den angrenzenden Stddten und Landkreisen leben rd. 3/4 der
mittelfrénkischen Bevélkerung (1.27 Mio. Einwohner) und arbeiten ca. 3/4 aller sozialversi-
cherungspflichtig beschéftigten Arbeitnehmer Mittelfrankens. Die hohe Zahl von Einpendlern
spiegelt die Anziehungskraft dieses Wirtschaftsraumes wider, er ist der zweit grofite in Bay-
ern. Der Ballungsraum z&hlt zu den zehn gréfiten Verdichtungsraumen Deutschlands

Deutschland

Abb.1: Mittelfranken mit Ballungsraum

Flache in km? Stand 2001 Einwohner Stand 31.12.2002
Niirnberg 186,60 493.397
Fiirth 63,35 111.784
Erlangen 76,84 102.198
Mittelfranken 7246,13 1.703.869

Tabelle 1: Flichen und Einwohner
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1.2 Wirtschaft / Industrie

Das vielféltige Branchenbild der Wirtschaft im Ballungsraum Niirnberg - Fiirth - Erlangen
wird hauptsachlich von der Elektrotechnik mit Elektronik und vom Maschinenbau geprégt. In
den Bereichen Mikroelektronik, Informationsverarbeitungstechnik, Softwareentwicklung,
Kommunikationstechnik, Unterhaltungselektronik, Fertigungs- und Automatisierungstechnik,
Mess-, Steuer- und Regelungstechnik sowie nicht zuletzt in der Medizintechnik, die alle im
direkten oder indirektem Zusammenhang mit der Elektrotechnik stehen, ist in den kommen-
den Jahren eine Expansion zu erwarten. Einen besonderen Ruf genief3t Niirnberg als inter-
nationales Spielzeugzentrum; so stammt Uber ein Viertel aller in der Bundesrepublik
Deutschland hergestellten Spielwaren aus Mittelfranken.

Gebiet Arbeitnehmer ' | davon Land-/ Produz. Dienst-
gesamt weiblich Forstw. Gewerbe leistungen 2
% Anzahl | % Anzahl % Anzahl %
Stadt Erlangen (R 7) 72.936 42,7 137] 0,2 36.602 50,2 36.197| 49,6
Stadt Furth (R 7) 43.646 47,9 302| 0,7 14.092 32,3 29.252 67,0
Stadt Nirnberg (R 7) 264.202 43,8 1.215] 05 77.486 29,3| 185.482 70,2
Industrieregion Mfr. (R 7) 524.365 442| 2986| 06| 195.735 37,3| 325.624 62,1

Tabelle 2: /6/ Erwerbstitigkeit - Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort am 30. Juni 2001 nach Wirtschafts-
bereichen.

Dazu gehoéren alle Arbeiter, Angestellte und Auszubildende (zusammen rund drei Viertel aller Erwerbstatigen), nicht aber Beamte, Selbsténdige, mithelfende Familien-
angeharige und ausschlieBlich geringfiigig Beschaftigte.

Handel, Gastgewerbe, Verkehr und sonstige Dienstleistungen

Gebiet Betriebe | Beschiftigte | Beschaftigte

Anzahl Anzahl | Je 1000 EW?

Stadt Erlangen (R 7) 57 27.652 271
Stadt Furth (R 7) 64 9.099 81
Stadt Nirnberg (R 7) 294 54.521 111
Industrieregion Mittelfranken (R 7) 806 140.480 109

Tabelle 3: /6/ Verarbeitendes Gewerbe" - Betriebe, Beschiftigte, Bruttolohn- und -gehaltssumme im Juni 2003 sowie Jah-

resumsatz 2002,

EinschlieRlich Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden. Erfasst sind Betriebe von Unternehmen mit im allgemeinen 20 oder mehr Beschéftigten.

Bevolkerungsstand 31.12.2002.

Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung
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Wirtschaftsstruktur des Ballungsraumes Niirnberg - Fiirth - Erlangen

Niirnberg

Fur den Wandel vor allem der Stadt Niirnberg zum modernen Dienstleistungszentrum stehen
z.B. fihrende Unternehmen fir Konsum-, Markt- und Absatzforschung, Versicherungen oder
die DATEV, die mit ihrem Leistungsangebot fiir ca. 40.000 Steuerberater und Rechtsanwaélte
zu den grol3en EDV - Dienstleistern in Europa z&hlt. Mit etwa 10.000 Beschaftigten ist Nlrn-
berg heute der Call Center Standort Nr.1 in Bayern.

Nirnberg ist das Handelszentrum Nordbayerns mit hoher Einkaufszentralitat. Das Guterver-
kehrszentrum im Nirnberger Hafen ist einer der bedeutendsten Umschlagplatze im studdeut-
schen Raum. Die Exportquote Nurnbergs liegt Uber dem Bundesdurchschnitt, wobei Nurn-
berg von seiner zentralen Lage im euro-
paischen Wirtschaftsraum profitiert. Be-
gunstigt durch die verkehrsgeografische
Lage ist Nirnberg traditioneller Standort
77486 von Betrieben aus dem Verkehrs- und
@ Logistiksektor mit zukunftsweisenden Mo-
dellprojekten der Kommunikations- und
185482 Verkehrswirtschaft. Die Schwerpunkte der
Nurnberger Industrie liegen in den Berei-
O Landwirtschaft B Produzierendes Gewerbe chen Kommunikations-, Verkehrs-, Ener-
O Dienstleistungen gietechnik, Mess- und Regeltechnik, Un-
terhaltungselektronik sowie Automatisie-
rungs- und Fertigungstechnik. Die hier stark vertretenen Kfz-Elektronikunternehmen profitie-
ren vom Vormarsch der Elektronik im Automobilbau. Nirnberg ist ein Tiefdruckzentrum in
Europa. Traditionell stark ist auch die Schreibgerateindustrie und die Nahrungs- und Ge-
nussmittel-Industrie.

Niirnberg

1215

Erlangen

Erlangen versteht sich als Hightech-Zentrum Nordbayerns. Mit Siemens, Universitét, zahlrei-
chen Softwarefirmen, privaten und 6ffentlichen Forschungseinrichtungen findet sich hier eine
Konzentration an technischem Know-how, das in Nordbayern einmalig ist.
Erlangens Wirtschaft ist untrennbar mit
Erlangen dem Namen Siemens verbunden. Der
Konzern wickelt von hier aus etwa die
137 Halfte seines Weltumsatzes ab. Mit rund
22.000 Mitarbeitern ist die Siemens AG
36197036602 der grolte Arbeitgeber Erlangens. Die
meisten dieser Beschaftigten sind in der
Forschung und Entwicklung oder in der
Verwaltung fur weltweit agierende Unter-
nehmensbereiche tétig, nur ein geringer
Teil ist in Erlangen in der Produktion be-
schéftigt. Dennoch werden in der Statistik
Uber die sozialversicherungspflichtig Beschéftigten alle Mitarbeiter im Produzierenden Be-
reich gefuhrt was der Wirtschaftsstruktur Erlangens nicht entspricht.
Der zweitgréRte Arbeitgeber ist die Friedrich-Alexander-Universitat Erlangen-Nirnberg mit
rund 11.000 Mitarbeitern. Sie ist die zweitgrof3te Universitat Bayerns mit 23.700 Studieren-
den, 11 Fakultaten, 265 Lehrstiihlen, 89 Instituten und 21 Kliniken und spielt eine bedeuten-
de Rolle bei Forschung, Bildung und Technologietransfer.
Zunehmend Bedeutung gewinnt Erlangen als Medizin und Gesundheitsstadt. Es ist das er-
klérte Ziel der Stadtverwaltung, im Zusammenwirken aller mit Medizin und Gesundheit be-

O Landwirtschaft B Produzierendes Gewerbe

ODienstleistungen
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fasster Institutionen und Personen die auf diesem Sektor vorhandene nahezu einmalige
Kompetenz zu stérken. Uber 110 Firmen sind bereits heute im Medizin- und Medizintechnik-
bereich tatig. Nahezu jeder vierte Arbeitsplatz ist im Bereich Medizin und Gesundheit ange-
siedelt.

Fiirth

Furth, die zweitgréte Stadt Mittelfrankens hat in den letzten Jahren einen tiefgreifenden und
erfolgreichen Wandel vom traditionellen Industrie- zum modernen Dienstleistungsstandort
vollzogen. Durch Konzentration auf Wachstumsbranchen und Zukunftstechnologien liegt
Furth in Bezug auf den Anteil der Be-
schéftigten im Dienstleistungsbereich be-
reits auf einer Spitzenposition in Bayern.
Mit der Grindung und Ansiedlung der
14092 Neue Materialien Firth GmbH wurde nicht
nur die Anbindung an universitédre Einrich-
29252@ tungen realisiert, sondern auch der Grund
gelegt fur die Etablierung Firths als Zent-
rum fir Neue Materialien in Bayern mit
O Landwirtschaft B Produzierendes Gewerbe vielversprechenden  Wachstums-  und
O Dienstleistungen Entwicklungsperspektiven. Davon profitie-
ren schon heute viele Further Unterneh-
men wie z.B. die Eckart-Werke, Dynamit-Nobel, Kennametal AG, FLABEG, Leistritz oder Alu
Tec, die auf diesem Gebiet schon seit langem tatig sind. Mit der Ansiedlung des Zentralinsti-
tuts flr Neue Materialien und Prozesstechnik (ZMP) erhélt Firth ein neues Image als Uni-
versitatsstandort und eine verstarkte Magnetwirkung fir ansiedlungswillige Unternehmen.

Fiirth

302

Neben Weltfirmen wie Quelle, UVEX oder Siemens ist Flurth Standort fiir eine Vielzahl inno-
vativer Mittelstandsunternehmen wie dem bundesweit gréRten Folienhersteller Leonhard
Kurz oder den Spielwarenfirmen Bruder und Simba-Dickie. Mit den Schwerpunkten Ferti-
gungstechnik, Mess-, Steuer- und Regelungstechnik, Software, Kommunikationstechnik,
Solar- und Umwelttechnik decken eine Vielzahl kleiner und mittlerer Unternehmen moderne
Zukunftstechnologien ab.

Mit der bevorstehenden EU-Osterweiterung wird die Stadt als wichtiger Dreh- und
Angelpunkt zwischen Westeuropa und den expandierenden Markten im Osten weiter an
Bedeutung gewinnen.

Regierung von Mittelfranken SG 840
Fassung Oktober 2004 Seite 11 von 200





Luftreinhalteplan Ballungsraum Niirnberg — Fiirth — Erlangen

1.3 VerkehrserschlieBung

Mit der Offnung der Ostgrenzen ist der Ballungsraum wieder in eine zentrale Lage im ge-
samteuropaischen Wirtschaftsraum gerlckt. Kurze Wege zu anderen deutschen Zentren
(Miinchen, Frankfurt, Stuttgart, Leipzig) und die schnelle Erreichbarkeit der europaischen
Wirtschaftsrdume kennzeichnen die Region. Die Verkehrssituation des Ballungsraumes ist
Uberregional gekennzeichnet durch ihre zentrale Lage im zuklnftigen européischen Wirt-
schaftsraum und im Schnittpunkt wichtiger europaischer Verkehrsverbindungen. So hat sich
die Region mit den Autobahnen A 3 (E 45), A 6 (E 50), A 7 (E 56), A9 (E 45) und A 73 in den
vergangenen Jahren zu einer der Drehscheiben des Verkehrs in Europa, im Schnittpunkt der
Verbindungen Paris-Prag, London-Brissel-Wien-Budapest, und Berlin-Rom entwickelt. Im
Bereich des Nurnberger Autobahnkreuzes werden 160.000 Fahrzeuge/24 Sunden registriert.

Flughafen
— Audobahn
Bundesstralie
e Staatsstrale
Kreisstralle
— Schienenverkehr

e U-Bahn

Abb. 3: VerkehrserschlieBung Ballungsraum

Die im Bau befindliche ICE-Strecke Miinchen-Nurnberg-Berlin bringt die Einbindung in das
europdische Hochgeschwindigkeitsnetz und ergédnzt die bestehenden Eisenbahnlinien. Die
Region liegt im Schnittpunkt von ICE- und IC-Strecken der Bahn und ist damit zentraler
Schienenverkehrsknoten in Nordbayern.
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Guterverkehrszentrum Hafen Niirnberg

Mit dem Main-Donau-Kanal, einem Teil der transkontinentalen Wasserstrale zwischen der
Nordsee und dem Schwarzem Meer, verfugt der Ballungsraum Uber einen Wasserstraf3en-
anschluss von europdischem Rang. Am Hafen Nirnberg hat sich das gréte Logistikzentrum
Suddeutschlands auf einer Flache von 337 Hektar entwickelt.

Tabelle 4: Hafen

Hafen Niirnberg Hafen Fiirth Hafen Erlangen
Frachtumschlag (in t) 9 003 567 156 396 184.785
davon Schiffsverkehr 720 655 65 818 184.785
Lkw-Verkehr 6 818 001 - -
Bahnverkehr 1464 911 90 578 --
Stand 2001

Quelle: Stadt Nirnberg / Stadt Furth / Stadt Erlangen

Internationaler Flughafen Niirnberg

Der internationale Flughafen Nurnberg zahlt mit rd. 3,2 Mio. Passagieren und 73 000 Starts
und Landungen zwar nur zu den kleineren der deutschen Verkehrsflughafen, konnte jedoch
seinen Einzugsbereich Uber Nordbayern hinaus auf die angrenzenden Lander erweitern und
wird derzeit massiv ausgebaut. Er bietet Nonstop-Verbindungen in 22 européische Wirt-
schaftsrdume und in 19 Urlaubsgebiete. Zudem bestehen, besonders via Frankfurt, weitere

gute Uberseeflugverbindungen.

Tabelle 5: Flughafen Niirnberg

Starts und Landungen (Anzahl) 77 854
Passagieraufkommen (inkl. Transit) 3,28 Mio.
Luftfrachtumschlag (inkl. Transit in t) 65158 t

Stand 2002
Quelle: Stadt Niirnberg

Schienenverkehr und Rangierbahnhof

Nurnberg besitzt neben den Personenzug-Bahnhéfen, der Personenzugverkehr ist Giberwie-
gend elektrifiziert, einen groRen Rangierbahnhof, der eine Fladche von ca. 3,4 gkm einnimmt.
Pro Jahr fahren ca. 45 000 Ziige in diesen Bahnhof ein und aus, wovon ca. 3 500 durch Die-
sellokomotiven gezogen werden. 11 Rangierlokomotiven der Baureihe 290 / 294 sind im Jahr
zusammen etwa 28 000 Stunden im Einsatz.
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Abb. 4: Verkehrsanbindung des Ballungsgebietes in Europa
Quelle: Stadt Niirnberg

StraBen im Ballungsraum

StraBenldngen km N FU ER
Gesamtlange 1137,3 322,6 385,8
Bundesautobahn 13,4 12,6 22,5
Bundesstrafien 56,2 9.4 8,8
Staatsstralien 31,4 16,2 32,4
Kreisstralden 25,3 15,4 26,5
GemeindestralRen 991,8 268,9 2957
Stand 2001

Tabelle 6: StraBen
Quelle: Stadt Nurnberg / Stadt Furth / Stadt Erlangen

Die starke Zunahme des internationalen und Uberregionalen Verkehrs hat den ohnehin er-
heblichen innerregionalen Verkehr zusatzlich belastet. Aufgrund der hohen wirtschaftlichen
Bedeutung des Kernbereiches der Region - hier haben nahezu 80% aller Beschéftigten ihren
Arbeitsplatz - und der erheblichen Stadt-Umland-Wanderung der Wohnbevélkerung in den
vergangenen Jahrzehnten hat auch der innerregionale Verkehr weiter zugenommen. Ca.
568.000 Kfz passierten 2002 innerhalb von 16 Stunden die Stadtgrenze von Nirnberg (1997:
496.000, 2000: 506.000). Diese Zunahme hat auch der erhebliche Ausbau des S-Bahn und
U-Bahn - Netzes in der Region nicht aufhalten kénnen und obwohl die Region in Kooperation
mit den Nachbarregionen mit dem VGN seit 1987 Uber der drittgréf3ten Verkehrsverbund
Deutschlands mit 11.300 km? Ausdehnung und téglich ca. 600.000 Fahrgasten verflgt.
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OPNV im Ballungsraum (VGN)

Landkreis
Bamberg*

Landkreis
Landkreis Bayreuth* Landkreisgrenze
Kitzingen* R les Schi SP
— egionales Schienennetz
Schiisselfeld ,QEggoisheim ” 9 ¢ V)
& * nicht in den Verbundgremien vertreten
Landkreis
Hochstadt (Alsch) Forchhelm Forchheim i h

Landkreis

Landkreis
Neustadt a. d. ABEh- yousiadt
Bad Windsheim

Hirschau o
Landkreis Schnaittenbach
Amberg-Sulzbach

Nirnberger Land

gt gt

Landkreis

Landkreis

Regensburg*

Gona Hles* Elchsistt: Py
Abb. 5: Gesamtnetz VGN
Quelle: VGN
OPNV Nurnberg Furth Erlangen
Beforderte Personen 1997 " in 1.000 in 1.000 2003 ?in 1.000
Insgesamt 189 145 29.115 15.506
darunter (einschl. Umsteiger)
U-Bahn 91 460 11.282 -
Strallenbahn 35692 - -
Bus 41 362 17.833 -
Beférderte Personen je Einwohner 388 168 152
Linienlange 2001 in km inkm 20037 inkm
Insgesamt 453,6 137,8 243
U-Bahn 29,8 3,0 -
StraRenbahn 41,9 - -
Bus 381,9 134,8 243
Anzahl der Haltestellen 2001 Zahl Zahl  2003%  Zanhl
Insgesamt 577 168 387
U-Bahn 39 4 -
Strallenbahn 75 - -
Bus 463 164 387
Haltestellen je 1.000 Einwohner 1,2 1,5 3,8

1) Zahlen fir 2001 z. Zt. nicht verfugbar
2) ohne Bahn innerhalb des VGN

3) Gesamtlange der einzelnen Linien, d. h. Steckenabschnitte die von mehreren Linien befahren werden, sind entsprechend mehrfach gezahlt.

Tabelle 7: OPNV im Ballungsraum
Quelle: Stadt Nirnberg / Stadt Furth / Stadt Erlangen
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Abb. 6: Verkehrsnetze Niirnberg, Fiirth, Erlangen
Quelle: VGN
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14 Flachenanteile

Die Flachen des Ballungsraumes werden wie folgt genutzt:

Nutzung der Stadtgebietsflache Niirnberg |
Flache in km? 186,6
Siedlungs- und Verkehrsflache insgesamt 56,8 %
e Gebaude- und Freiflache 34,6 %
e Erholungsfldche insgesamt 3,7 %
- Sportplatze, Freibader etc. 1,1 %
- Parks, Griinanlagen 2,6 %
o Verkehrsflache insgesamt 17,1 %
- Strallen, Wege, Platze 12,4 %
- Bahn, Flughafen etc. 4.7 %
Landwirtschaft 24,0 %
Wald 16,7 %
Wasser 2,2 %
Sonstige Nutzung 0,3 %
Nutzung der Stadtgebietsflache Fiirth
Flache in km? 63,35
Siedlungs- und Verkehrsflache insgesamt 43,5 %
¢ Gebaude- und Freiflache 26,9 %
¢ Erholungsflache insgesamt 3,4 %
- Sportplatze, Freibader etc. 21 %
- Parks, Griinanlagen 1,3 %
oVerkehrsflache insgesamt 12,3 %
- StraRen, Wege, Platze 10,9 %
- Bahn, Flughafen etc. 1,4 %
Landwirtschaft 421 %
Wald 10,9 %
Wasser 3,0 %
Sonstige Nutzung 0,5 %
Nutzung der Stadtgebietsflache Erlangen
Flache in km? 76,84
Wohnbauflachen 17 %
Gemischte Bauflachen 4 %
Gewerbliche Bauflachen 6 %
Sonderbaufldchen 2%
Flachen fur den Gemeinbedarf 1%
Flachen fur den StralRenverkehr 3%
Flachen fiir Bahnanlagen 1%
Flachen fiir die Ver- und Entsorgung 1%
Griinflachen 7%
Flachen fur die Landwirtschaft 28 %
Flachen fur die Forstwirtschaft/Wald 22 %
Wasserflachen 4 %
Flachen fir den Naturschutz 4 %

Tabelle 8: Nutzung der Stadtflachen
Quelle: Stadt Nirnberg / Stadt Furth / Stadt Erlangen
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1.5 Topografische Angaben

Der Ballungsraum Nirnberg, Farth, Erlangen liegt im flachwelligen, wenig gegliederten
Kernbereich des Mittelfrdnkischen Beckens mit dem Rednitz-/Pegnitztal als zentraler siid-
nérdlicher Entwasserungsachse, die sich von ca. 340 m NN auf 270 m NN absenkt. Uber
den i.d.R. breiten Talauen dieses Beckens, die haufig tberschwemmt werden, erheben sich
sandige Aufschittungsterrassen, die im Gebiet des Zusammenflusses von Rednitz und Peg-
nitz eine Breite von mehreren Kilometern annehmen und sich in die Nebentéler hineinziehen.
Hier befinden sich die ausgedehntesten Waldgebiete der Region: Sebalder Reichswald, Lo-
renzer Reichswald, Dirrenhembacher Wald, Brunnau, Soos, die weite Teile des Ostens und
Siidens des Mittelfrankischen Beckens einnehmen. Im Norden der Stadt Nirnberg wurde
bereits im Mittelalter eine Teilflache des Sebalder Reichswaldes gerodet und durch intensive
Bewirtschaftung der aus dem Blasensandstein hervorgegangenen Bdden - heute auch mit
Hilfe kinstlicher Bewasserung und Glashausflachen - in ein Gemiiseanbaugebiet (,Knob-
lauchsland®) verwandelt.

1.6 Klima

Die Region Nurnberg, Furth, Erlangen liegt im Naturraum Frénkisches Keuper- Liasland im
Pegnitztal, 6stlich der Region steigt die Frankenalb an. Es herrschen die west- bis sidwestli-
chen Winde mit feuchten atlantischen Luftmassen vor, ein zweites Maximum zeigt die Wind-
rose der mittleren Windverhéltnisse an der Station Nirnberg — Flughafen (Abb. 7) bei den
6stlichen Windrichtungen, die vor allem bei Hochdrucklagen kontinentale trockene Luftmas-
sen nach Franken bringen.

Die in Abb. 8 und 9 dargestellten Schadstoff-Windrosen zeigen neben der Windverteilung
der LUB-Messstation Nurnberg - Ziegelsteinstralle auch die Konzentration von PM4y an den
LUB-Messstationen Niirnberg - Bahnhof und Firth - TheresienstraRe in Abhangigkeit von
der Windrichtung.

Ov. >= 0.1mfs
Bv. 0.1-8.0m/s
Bv.0.1-50m/s
Bv. 0.1-3.0mfs
Mv:0.1-15m/s

Klimaatlas von Bayern, 1996
Bayerischer Klimaforschungsver-
bund

Abb. 7: Haufigkeitsverteilung der Windrichtungen in % Niirnberg - Flughafen 1981 — 1990

Regierung von Mittelfranken SG 840
Fassung Oktober 2004 Seite 18 von 200





Luftreinhalteplan Ballungsraum Niirnberg — Fiirth — Erlangen

Uberlagert werden diese groBraumigen Einfliisse durch die Ausprdgung eines eigenstandi-
gen Stadtklimas vor allem an Strahlungstagen. Diese lokalen klimatologischen Bedingungen
beeinflussen die Durchmischung und den Abtransport von Luftverunreinigungen. Entschei-
dend bei diesen Bedingungen ist dabei der Wind und die thermische Schichtung der boden-
nahen Atmosphére. Die Abbildung 1 zeigt, dass bei den schwachen Winden die &stlichen
Windrichtungen vorherrschen. Diese schwachen Winde kdénnen im Bereich dichter Bebau-
ung noch weiter reduziert werden, was lokal zu ungiinstigen Luftaustauschbedingungen in
der Region fiihren kann. Starkere Winde mit einer guten Durchliftung der Stadt kommen im
Grollraum Nurnberg, Firth, Erlangen meist aus westlichen bis siidwestlichen Richtungen.

Bei einer labilen bzw. neutralen thermischen Schichtung der Atmosphére findet ein guter bis
ausreichender Vertikalaustausch statt und die Luftverunreinigungen werden auf diese Weise
abtransportiert. Bei einer stabilen Schichtung, besonders bei den als Sperrschichten wirken-
den Inversionen findet kein oder nur ein unzureichender Vertikalaustausch statt und die Luft-
verunreinigungen reichern sich in der bodennahen Luft an.

Inversionen treten als Absinkinversionen in Hochdruckgebieten, beim Aufgleiten von Warm-
luft auf kéltere bodenndhere Luftmassen und besonders im Herbst und Winter durch die
nachtliche Ausstrahlung und die damit verbundene Abkuhlung der bodennahen Luftmassen
auf. Bei anhalternden Inversionen, zusammen mit schwachen Winden und dem damit ver-
bundenen mangelnden Luftmassenaustausch kann es zu kritischen Situationen bei der
Schadstoffbelastung der bodennahen Atmosphéare kommen.

Die Inversionshaufigkeit ist in der Region relativ hoch, im Mittel treten an ca. 70 — 80 % aller
Tage pro Jahr bis 1000 m Uber Grund Inversionen auf. Diese |6sen sich in den Sommermo-
naten meist am Vormittag wieder auf. Im Winter dagegen bleiben ca. 70 % aller Inversionen
bis zum Mittag bestehen. Von den in den Herbst- und Wintermonaten auftretenden Inversio-
nen sind ca. 20 % bis 30 % aller in der Nacht festgestellten Inversionen bis 500 m Uber
Grund noch am Mittag des Folgetages erhalten. Die mittlere Jahrestemperatur betragt in
Nurnberg 8,8° C, der heilleste Monat ist der Juli mit 18,3° C und der kélteste Monat der Ja-
nuar mit — 0,8° C. Im Jahresmittel fallen in Nirnberg 644 mm Niederschlag, relativ gleichma-
Rig Uber das Jahr verteilt. Im Mittel scheint an 1697 h im Jahr die Sonne und der mittlere
Bedeckungsgrad mit Wolken betrégt 67 %.
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Abb. 8: Schadstoff-Windrose fiir die LUB-Messstation Niirnberg - Bahnhof
(Windverteilung von der LUB-Messstation Nirnberg - Ziegelsteinstralle)

0 LUEBMessnets 2802004 1034
‘ ”Graf,ik Windrosen
MO : Messot Niriberg Bahmhol - Zeeum: 01012003 bis 31122003

Wind - Messort Nirmberg iiegelsteins. :

0
\Mm““‘"-‘--- ECOUI RO ,_/ N
— & Windverteflung In [§ - R . ind Drenend i 0 yigin3 00 %I
| e 2. Mittlere PMi0 Konzentr. in-pgm3] -~ = .~ S8 o o . © Kalmen = : 59 ug/n3 (1,6 %)
i i : automatisch korrigierte Daten
Quelle: LfU
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Abb. 9: Schadstoff-Windrose fiir die LUB-Messstation Fiirth - TheresienstraRe
(Windverteilung von der LUB-Messstation Nirnberg - Ziegelsteinstralle)
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2 Messstationen und Ermittlung der Schadstoff-Immissionskonzen-
trationen

In diesem Abschnitt werden die Messstationen und anderen Messungen dargestellt, die flr
die Ermittlung der Schadstoff-Immissionskonzentrationen herangezogen wurden.
Die Kriterien fiir die Festlegung der Standorte fiir Immissionsmessungen sind im Anhang VI
der Richtlinie 1999/30/EG aufgelistet. Entsprechend dieser Richtlinie missen die Standorte
fur Immissionsmessungen fur das Gebiet représentativ sein und die hdchsten Belastungen
aufweisen, denen Bevodlkerung Uber einen signifikanten Zeitraum ausgesetzt sind.

Das Bayerische Landesamt fur Umweltschutz betreibt seit 1974 das Lufthygienische Lan-
desiiberwachungssystem Bayern (LUB). Bei der Auswahl der Messorte waren die Kommu-
nalbehdrden beteiligt, da hier zum einen die erforderliche Ortskenntnis vorliegt, aber auch
Genehmigung zur Aufstellung von Messcontainern durch die Kommunalbehdrde erteilt wer-
den musste.

2.1 LUB-Messstationen

Im Ballungsraum wurden durch das Bayerische Landesamt fur Umweltschutz, im Rahmen
des das Lufthygienische Landesiiberwachungssystem Bayern (LUB) 8 Messstationen betrie-
ben, ab Juli 2003 nur noch 6 Messstationen.

(Detailangaben siehe Anhang | )

Auflistung der LUB- Stationen im Ballungsraum Niirnberg - Fiirth - Erlangen

Tabelle 9: LUB Stationen

Quelle: LfU

Kurz-. Stationsname Koordinaten Ident.-Nr.

bezeichn. Rechtswert Hochwert in Karte

L5.4 Erlangen 4429100 5496000 1201
W.v. Siemens-Stralle

L5.7 Erlangen 4423000 5495300 1202
Hausling

L5.5 Farth 4426600 5482150 2001
Theresienstralie

L5.1 Nurnberg 4433950 5479350 3001
Bahnhof

L5.2 Nirnberg 4435350 5482550 3002
Ziegelsteinstralle

L5.3 Niirnberg 4431100 5478000 3003
Olgastralie

L5.10 Nurnberg 4429500 5481050 3004
Muggenhof

L5.11 Niirnberg 4435050 5477350 3005
Langwasser

kursiv = seit Jan. 2003 aulRer Betrieb
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Die Lage der LUB-Stationen im Ballungsraum Nirnberg - Furth - Erlangen ist der Karte 1 zu
entnehmen. Die technischen Daten der Stationen sind im Anhang . dargestellt
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2.2 Messungen im Vollzug § 40 (2) BImSchG

An mehreren Messstellen wurden Immissionsmessungen verkehrsbedingter Schadstoffe im
Vollzug des § 40(2) BImSchG durchgefihrt. Diese Messungen genlgen nicht voll den Anfor-
derungen des Anhangs VI der Richtlinie 1999/30/EG und besitzen daher nur orientierenden
Charakter. (Daten siehe Anhang II)

e Stichproben-Immissionsmessungen TUV Ecoplan Umwelt GmbH
Erlangen 1996/97
Nurnberg 1996/97 16/

o Messdaten fir die Stadte Nirnberg, Firth und Erlangen
Immissionsmessungen verkehrsbedingter Schadstoffe im Freistaat Bayern 1994/95
171

e Messungen Fa. Dorsch Consulting Ingenieur GmbH 1997 /8/
o Messdaten fir die Stadte Niirnberg und Erlangen
Immissionsmessungen verkehrsbedingter Schadstoffe im Freistaat Bayern 1996-98

19/

e Durchflihrung von Immissionsmessungen von verkehrsbedingten Schadstoffen in den
Stadten Marktredwitz, Coburg, Wurzburg und Erlangen /10/

e Durchflihrung von Immissionsmessungen von verkehrsbedingten Schadstoffen in den
Stadten Aschaffenburg, Bayreuth, Deggendorf, Erlangen .... /11/

2.3 Ausbreitungsrechnungen fiir starkbefahrene StraRen

Aufbauend auf diesen erhaltenen Messdaten (2.2) wurde der TUV Siiddeutschland vom LfU
beauftragt - im Rahmen des Vollzuges des § 40 Abs.2 BImSchG und der 23.BImSchV - unter
Verwendung neuerer Daten Ausbreitungsrechnungen durchzufiihren und fur die
Hauptverkehrsstralien Gutachten zu erstellen.

Folgende Gutachten liegen vor:

fur  Nirnberg vom 28.Februar 2002 12/
Farth vom 21.0ktober 2003 113/
Erlangen vom 17.November 1999 114/

Diese wurden vom Landesamt fir Umweltschutz Gberprift und die Ergebnisse wurden den
Stadten mitgeteilt.

Die Ergebnisse dieser der Untersuchungen (2.2 und 2.3) sind in Anhang Il in tabellarischer
Form aufgelistet.
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2.4 Zusatzliche Messergebnisse und Informationen

2.41 Messungen der Stadt Niirnberg / Stadt Fiirth

Die Stadt Niirnberg betreibt neben den LUB-Messstellen des LfU noch an folgenden Stellen

Flughafen / Am Flugfeld
Hauptmarkt

kontinuierliche Messstationen, die fir die Betrachtung ebenfalls herangezogen wurden.

Das Chemische Untersuchungsamt der Stadt Niirnberg hat in den Jahren 1981 - 87 / 1993 -
97 Rastermessungen im Nirnberger Stadtgebiet /16/ und im Jahr 2002/2003 Messungen in
Farth /19/ und im Bereich des Frankenschnellweges ( A 73 ) /17/ durchgefuhrt. Fur die Stadt
Erlangen liegen keine zusatzlichen Messergebnisse vor.

Weiterhin wurden anlassbezogene Messungen berlcksichtigt, z.B. solche die im Zuge von
Genehmigungsverfahren nach dem BImSchG erforderlich waren.

2.4.2 Schadstoff-Ilmmissionsmessungen im Untersuchungsgebiet Niirnberg-
Furth-Erlangen 2002 / 2003 /20/

Das Bayerische Landesamt fir Umweltschutz (LfU) hat vom August 2002 bis September
2003 im Untersuchungsgebiet Nurnberg-Furth-Erlangen und seinen Randgebieten Stichpro-
ben-Immissionsmessungen zur Bestimmung der KenngréRen fiir die Luftschadstoff-
Belastung gemal 4. BImSchVwV /21/ durchgeflihrt. Die Messungen wurden an 12 verkehrs-
nahen Messpunkten, an einem industrie- und gewerbebezogenen Messpunkt sowie an zwei
Hintergrundmessstellen am Stadtrand vorgenommen. Daten siehe Anhang II.
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2.5 Orte der Uberschreitung

2.5.1 Darstellung der Betroffenen Gebiete

An den LUB-Messstationen - nur diese entsprechen den Vorgaben der 22.BImSchV - wur-
den Uberschreitungen der PM;, und NO, festgestellt. Di._e genauen Daten sind unter 4. zu
finden. Daraus ergibt sich, dass nur an zwei Stationen mit Uberschreitung zu rechnen ist.

Die Gebiete im Umgriff der Messstationen, in denen von einer Uberschreitung auszugehen
ist sind in den folgenden Abbildungen rot dargestellt und beschrieben.

Nirnberg, LUB-Messstation Bahnhof

| LUB-Messstation
B Bahnhof

Die LUB-Messstation Nirnberg-Bahnhof befindet sich im Nordosten des Niirnberger Haupt-
bahnhofsgelandes auf einem Parkplatz, etwa 2 m von der Fahrbahn der Bahnhofstrale ent-
fernt. Am Ostende des Bahnhofsplatzes und an der Bahnhofstral3e bis zur Marienstral’e und
zum Marientunnel sind auf Grund der herrschenden Verkehrssituation und der vergleichba-
ren Bebauungsdichte ahnliche Konzentrationen zu erwarten wie an der Messstation. Das
Uberschreitungsgebiet der genannten StraRenziige umfasst rund 0,02 km?2.
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Fiirth, LUB-Messstation TheresienstraRe

LN . — b
. LUB-Messstation |a
'®. Theresienstralle

Quelle: LU

Die LUB-Messstation Fiirth-Theresienstralle befindet sich an der Siidseite der Theresien-
strae auf dem Hof einer Berufsschule, etwa 2 m von der Fahrbahn entfernt. An der gesam-
ten Theresienstralle bis zu der nach Siiden abzweigenden Schwabacher Stralle sind auf
Grund der Verkehrssituation und der hohen Bebauungsdichte vergleichbare Konzentrationen
zu erwarten wie an der Messstation. Der genannte Stralenzug ist etwa 0,3 km lang. Bei ei-
ner mittleren Strallenbreite von 10m ergibt sich unter Berlicksichtigung des Platzes um die
Station ein Uberschreitungsgebiet von rund 0,04 km2.

Im rot dargestellten Umfeld um die Messstationen vergleichbare Konzentrationen zu erwar-
ten, wie sie an den Messstationen ermittelt wurden.
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2.5.2 Zu schiitzende Ziele

Niirnberg:

Im Umfeld von 200 m um die LUB — Messstation Bahnhofstralie befinden sich keine sensib-
len Nutzungen wie Schulen, Kindergarten/-tagesstatten, Krankenhduser etc. Im Umgriff der
Messstelle halten sich — insbesondere in Biros und Wohnungen ca. 700 Personen auf.

Fiirth

Die LUB-Messstation befindet sich auf dem Parkplatz einer Berufsschule in der
TheresienstraRe. Im Umfeld von 200m um die LUB-Messstation befinden sich neben der
Berufschule (1350 Schiiler) noch 2 Kindergarten (190 Kinder) sowie Wohnungen und Biros
(1200 Personen). Im Umgriff der Messstelle halten sich somit ca. 2700 Personen auf.

2.6 StraBenabschnitte - Verdachtsflichen fiir Uberschreitungen

Die Auswertung der vorgelegenen Daten in den TUV-Gutachten (Nr.2.2) ergab, dass im Sin-
ne einer konservativen Vorgehensweise fiir mehrere Stralen von einer Uberschreitung des
2002 gultigen Jahresmittelwertes von 44,8 fur PMy, (Grenzwert + Toleranzmarge) und von
56 ug/m? fir NO, ausgegangen werden musste. Aufgrund der mit relativ groRen Unsicher-
heiten behafteten Auswertung gelten die gekennzeichneten Strallen als Verdachtsflachen
fiir die Uberschreitung der zulassigen Jahresmittelwerte.

Mit Schreiben vom 22.5. 2003 AZ 1/6-8710.2-2412 Ubersandte das Landesamt fir Umwelt-
schutz dem damaligen StMLU eine auf diesen Mess- bzw. Rechenergebnissen beruhende
tabellarische Zusammenstellung von Gemeinden mit Angabe der Stralden, an denen im Voll-
zug des § 40 Abs. 2 BImSchG rechnerisch oder durch Messung Uberschreitungen der in der
22. BImSchV enthaltenen Grenzwerte (GW) plus Toleranzmarge (TM) fiir Stickstoffdioxid
(NO,) und PMy, festgestellt worden sind.

e Fir NUrnber_g wurden bei 5 StraRen Uberschreitungen beim Schadstoff NO, und bei
38 Strallen Uberschreitungen beim Schadstoff PM4 prognostiziert.

e Fur Furth wurden bei 1 StraBe Uberschreitungen beim Schadstoff NO, und bei 12
Stralten Uberschreitungen beim Schadstoff PMy, prognostiziert.

e Fir Erlangen wurde bei 1 StraBe Uberschreitungen beim Schadstoff NO, und bei 8
Stralten Uberschreitungen beim Schadstoff PM4, prognostiziert.

Die vollstandigen Tabellen sind im Kapitel 4 abgedruckt. und in den Karten 2, 3, 4 wieder-
gegeben

Die Flachen der StraRenziige (Verdachtsflachen), in denen eine Uberschreitung des PMyq
prognostiziert wurde und die betroffene Bevdlkerung wird wie folgt abgeschétzt:
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Stadt Niirnberg:

Lénge der StraRenabschnitte mit PM4o 41-45 pg/m? (rot): 18.229 m
Lange der StralRenabschnitte mit PM4, > 45 pg/m? (violett): 25731 m
Gesamtlange der belastete Strallenabschnitte: 43.960 m
Flachen der belasteten Strallen: 879.200 m?
Anwohner ldngs der belasteten Stralienabschnitte ca. 49.000
das entspricht ca. 10 %
der Gesamtbevélkerung der Stadt NUrnberg.

Stadt Fiirth:

Lénge der StraRenabschnitte mit PM4, 41-45 pg/m? (rot): 2192 m
Lange der Strallenabschnitte mit PM,o > 45 ug/m? (violett): 5,537 m
Gesamtlange belastete StralRenabschnitte: 7.829 m
Flachen der belasteten Stralien: 156.580 m?
Anwohner ldngs der belasteten Stralienabschnitte ca. 17.900
das entspricht ca. 16 %
der Gesamtbevdlkerung der Stadt Firth.

Stadt Erlangen

Lange der Strallenabschnitte mit PM;o 41-45 ug/m?3 (rot): 2.659 m
Lange der StraRenabschnitte mit PM4, > 45 pg/m? (violett): 3.272 m
Gesamtlange belastete StralRenabschnitte: 5931 m
Flachen der belasteten Strallen: 118.620 m?
Anwohner langs der belasteten Strallenabschnitte ca. 8.000

das entspricht ca. 7,8 %

der Gesamtbevélkerung der Stadt Erlangen.
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3. Zustandige Behorden

Grundlage ist die bestehende Zustandigkeitsverteilung im Bayerischen Immissionsschutzge-
setz (BaylmSchG). Nach Art. 8 BaylmSchG ist dem Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz die Luftreinhalteplanung zugewiesen. Dies gilt auch fiir die Aufgaben
nach § 47 BImSchG n.F. Die in der 22. BImSchV geregelten einzelbehdrdlichen Aufgaben
und Befugnisse sind Teil der in § 47 BImSchG beschriebenen Gesamtaufgabe.

Das Landesamt fir Umweltschutz (LfU) hat die Aufgabe, dem Ministerium unter Auswertung
der dort vorhandenen Ilufthygienischen Daten die Gebiete zu benennen, in denen der
Grenzwert der 22. BImSchV nebst Toleranzmarge Uberschritten ist, und die Gebiete, in de-
nen die Einhaltung eines Grenzwerts zum vorgesehenen Zeitpunkt in Frage steht. Das LfU
ist ferner beauftragt, die Offentlichkeit gemaR § 12 Abs. 1 bis 6 22. BImSchV zu unterrich-
ten.

Die Regierungen (Immissionsschutzbehérden) wurden beauftragt (UMS vom 18.08.2003,
Gz. 73d, 72c¢-8710.2-2002/1), nach entsprechender Information durch das Ministerium fir
das jeweils benannte Gebiet den vollstdndigen Entwurf fur einen Luftreinhalteplan zu erstel-
len.

Die Kommunen haben wesentliche Beitrage geleistet, insbesondere bei der Festlegung von
Maflinahmen
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4

4.1

411

Art und Beurteilung der Verschmutzung

Mess - und Rechenergebnisse

LUB-Messstationen

VVon den Messorten

Erlangen

Fiirth

Niirnberg

Theresienstrale

Werner-von- Siemens-Stral’e und Hausling

Bahnhofstralde, Ziegelsteinstrale, Olgastral’e, Muggenhof, Langwasser,

sind in den Jahresberichten des Landesamtes fir Umweltschutz die Kenngréen fir die re-
levanten Schadstoffe verflgbar. Diese sind in den beiden nachfolgenden Tabellen zusam-
mengestellt.

Tabelle 10: KenngroRen der PMqo-Luftbelastung in pg/m? an den LUB-Messstationen im Ballungsraum
Nirnberg - Fiirth - Erlangen

)
S ® o
' s ) 2 2
G o ® T @ £ _E
5 E 5 b7 = e o . o »
X £ o)) qc, u"-’ ‘F__-Z % < n o
22 2 £ B 2 7] 5 & S
o n 7 o < ® 7 o 25
o cC S (2 — c o) o o)) (2] c
a e ] D 2 S 2 2 3 =
£ o = T - o N o = i
© "
E = ER ER FO N N N N N
JMW **) 29 - 34 28 38 34 33 33
98 %-Wert 60 - 67 57 79 70 66 69
1999
*) HTMW **) 77 - 163 85 100 192 184 120
Uberschreitungen nur TSP nur TSP nur TSP nur TSP nur TSP nur TSP nur TSP nur TSP
Messung, | Messung, | Messung, | Messung, | Messung, | Messung, | Messung, | Messung,
des TMW+Tol kein PM;o | kein PMyo | kein PMyo | kein PMyo | kein PMyo | kein PMyo | kein PMyo | kein PMyo
JMW **) 28 - 31 31 33 28 32 33
98 %-Wert 57 - 60 64 66 60 62 62
2000 | HTMW **) 64 - 69 81 84 65 74 73
Uberschreitungen 0 - 0 1 3 0 0 0
des TMW+Tol
JMW **) 26 - 30 36 33 28 32 30
98 %-Wert 66 - 58 73 68 61 65 62
2001 | HTMW **) 87 - 94 103 86 109 90 83
Uberschreitungen 3 - 3 9 6 3 6 2
des TMW+Tol
Quelle: LfU
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JMW **) 29 - 32 39 34 33 28 32
98 %-Wert 70 - 69 84 74 74 70 68
2002 | HTMW **) 123 - 119 116 139 129 115 105
Uberschreitungen| 12 - 9 30 15 12 11 7
des TMW+Tol
JMW **) - - 39 46 35 - 31 -
98 %-Wert - - 96 94 72 - 76 -
2003 |HTMW **) - - 129 145 117 - 118 -
Uberschreitungen - - 45 73 20 - 15 -
des TMW+Tol***)
Quelle: LfU

*) 1999 Staubwerte in ug/m?3; ab 2000 PMyq
**) JMW = Jahresmittelwert; HTMW = Héchster Tagesmittelwert
***) TMW+Tol = Tagesmittelwert + Toleranzmarge (fur das Jahr 2003: > 60 pg / m?)

Tabelle 11: Kenngréfen der NOz-Luftbelastung in mg/m? an den LUB-Messstationen im Ballungsraum
Nirnberg - Fiirth - Erlangen

Q
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[ 7 (<] Q © ©

PN 2 2 < = s &

52 g 3 £ |2 |g |8 |82
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o c ) ® o c o 0 o o

o > = o © o o e

@ 2 3 3 2 |s @ 2 3 & 3

£9 T = o N o s 3s

© .

E = ER ER FU N N N N N
JMW *) 0,040 | 0,032 | 0,034 | 0,047 - 0,041 - 0,045
98 %-Wert 0,076 | 0,076 | 0,068 | 0,088 - 0,084 - 0,084

1999 | Hw %) 0,127 | 0,127 | 0,121 | 0,170 - 0,129 - 0,127
Uberschreitungen 0 0 0 0 - 0 - 0
des SMW+Tol.**)
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[}
ﬁ Q [}
< a 2 o T <
ﬁ N (7] E ﬁ = . .~
s 9 5 % | 2 o |5 |8
X £ o)) S ..‘Q © 2 K= 8 Q
Q - ©
[/, = O_J c - [ n o c © C
S n = ] < I 7] > 25
2 ; 2 P s o © o D c
w @ < - 2 S ] i) | S5
g S = T = m N o) S 8=
EE ER | ER | FU N N N N N
JMW *) 0,035 | 0,031 | 0,031 | 0,045 - 0,037 - 0,039
98 %-Wert 0,067 | 0,073 | 0,061 | 0,084 - 0,080 - 0,076
2000 |[Hw 0,107 | 0,126 | 0,092 | 0,134 - 0,124 - 0,120
Uberschreitungen 0 0 0 0 - 0 - 0
des SMW+Tol.**)
JMW *) 0,034 | 0,031 | 0,032 | 0,044 - 0,038 - 0,042
98 %-Wert 0,069 | 0,071 | 0,065 | 0,080 - 0,078 - 0,078
2001 [Hw %) 0,103 | 0,143 | 0,097 | 0,115 - 0,120 - 0,117
Uberschreitungen 0 0 0 0 - 0 - 0
des SMW+Tol.**)
JMW *) 0,035 | 0,030 | 0,039 | 0,043 - 0,039 - 0,042
98 %-Wert 0,072 | 0,074 | 0,076 | 0,086 - 0,088 - 0,086
2002 | Hw 0,107 | 0,113 | 0,126 | 0,138 - 0,151 - 0,132
Uberschreitungen 0 0 0 0 - 0 - 0
des SMW+Tol.**)
JMW *) - 0,036 | 0,046 | 0,043 - - - -
98 %-Wert - 0,092 | 0,096 | 0,093 - - - -
2003 [Hw ) 0,149 | 0,150 | 0,171 - - - -
Uberschreitungen - 0 0 0 - - - -
des SMW+Tol.**)

Quelle: LfU

*) JMW = Jahresmittelwert; HW = H&chster Halbstundenmittelwert
**) SMW+Tol = Stundenmittelwert + Toleranzmarge ( > 270 pg / m?)

Verlauf der Tagesmittelwerte an den LUB - Stationen 2000 - 2003

In den folgenden Diagrammen werden die Verldufe der an den LUB-Stationen im Ballungs-
raum NUrnberg - Furth - Erlangen gemessenen Tagesmittelwerte fur PM 10 grafisch darge-
stellt.
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Abb. 10: PM10 Tagesmittelwertverldufe im Jahr 2000 - Ballungsraum N-Fi-Er
Quelle: LfU
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Abb. 11: PM10 Tagesmittelwertverldufe im Jahr 2001 - Ballungsraum N-Fi-Er
Quelle: LfU
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Abb. 12: PM10 Tagesmittelwertverldufe im Jahr 2002 - Ballungsraum N-Fi-Er
Quelle: LfU
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Abb. 13: PM10 Tagesmittelwertverldufe im Jahr 2000 - Ballungsraum N-Fi-Er
Quelle: LfU
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Im Zeitraum vom 01.01. bis 31.12.2003 wurde an den LUB-Stationen im Ballungsraum Nurn-
berg - Firth - Erlangen die folgende Anzahl von Uberschreitungen des GW+TM (PM;) ge-
messen:

LUB-Station Anzahl TMW Anzahl TMW

> 50 yg/m® = GW > 60 pg/m*= GW + TM
Firth Theresienstr 78 45
Nurnberg BahnhofstralRe 118 73
Nurnberg Muggenhof 34 15
Nirnberg Ziegelsteinstrale 50 20

Tabelle 12: Uberschreitungen
Quelle: LfU

Damit wird an den Station Fiirth TheresienstraBe und Niirnberg BahnhofstraBe die maxi-
male Anzahl zugelassener Uberschreitungen des Tagesmittelwertes + Toleranzmarge von
35 pro Kalenderjahr deutlich tberschritten.
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4.1.2 Ergebnisse der Messungen und Berechnungen fiir starkbefahrene
StraRen

Die einzelnen Ergebnisse dieser unter 2.2 und 2.3 beschriebenen Ermittlungen sind im An-
hang Il aufgelistet.

Die Messungen fiir Benzol wurden hier nicht wiedergegeben, da die Grenzwerte bei diesem
Stoff bereits ab 2002 deutlich unterschritten wurden und damit nicht mehr betrachtet werden
brauchen.

Die Werte fur Rufd wurden in Feinstaub umgerechnet.

In der folgenden tabellarischen Zusammenstellung sind die Stral’en benannt, an denen im
Vollzug des § 40 Abs. 2 BImSchG rechnerisch oder durch Messung Uberschreitungen der in
der 22. BImSchV enthaltenen Grenzwerte (GW) plus Toleranzmarge (TM) fur Stickstoffdioxid
(NO,) und PMy, festgestellt worden sind. Fir den Ballungsraum Nirnberg - Furth - Erlangen

werden die folgenden StralRen genannt.

Tabelle 13: Uberschreitungen StraRen
Quelle: LfU /15/

NO2 (JMW) ug/m? PM10 (JMW) ug/m?®
Erlangen Bezug / Jahr [bezogen auf 293 K; 1013 hPa]
Stralle JMW | Stralle JMW

Prognose Pfarrstralle 57 | Martinsbuhler Str. 54

2002 Pfarrstralie 66

LfU v. 31.01.01 Neue Stralle 60
Henkestralte 54
Glterhallenstr. 54
Goethestr. Sid 54
Heuwaagstr. 48
Hauptstralle 48

NO2 (JMW) ug/m? PM10 (JMW) pg/m?
Firth Bezug | Jahr [bezogen auf 293 K; 1013 hPa]
Stral3e JMW | Stralle JMW

2002 Erlanger Str. 70 |Erlanger Str. 72
Flutbr. / Billinga. Nord | 49
Gebhardtstr. 49
Hardstralte 47
Hochstralte 50
Hofenerstralle 50
Kdnigstr. 52
Nurnberger Str. 50
Schwabacher Str. 56
Theresienstralle 46
Weiherstr ./ Badstr. 46
Wirzburger Str. 46
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NO2 (JMW) pg/m? PM10 (JMW) pg/m?
Nurnberg Bezug | Jahr [bezogen auf 293 K; 1013 hPa]
Stralle JMW | Stralle JMW

2002 Durrenhofstralle 64 | Allersberger Str 45

Rechnung Landgrabenstr. 57 | Bahnhofstralle 52

LfU Schreiben | Maximilianstr. 61 | Bartholomé&usstr. 47

v. 03.03.2003 | Regensburger Str. 56 | Bucher Stral’e 55

Az: 1/6-8726.1 | Rothenburger Str. 61 | FarberstralRe 50

- 2350/2003 Frankenschnellweg 49
Frankenstralie 46
Frauentorgraben 53
Flrther Stralle 47
GibitzenhofstralRe 57
Gib.hof / Steinbihler 48
Gleif3bihl 52
Innere Laufer Gasse 46
Kirchenweg 47
Kohlenhofstrale 49
Landgrabenstralle 56
Marienstralle 45
MaximilianstraRe 60
Nordring 46
Obere Kanalstrale 48
Ostendstralle 50
Ostend/Laufamholzstr | 48
Pillenreuther Str. 48
Regensburger Str. 57
Rothenburger Str. 61
Schniegling./Johannis.| 50
Schreyer-/Hessestr. 49
SchweiggerStrale / 49
Harsdorferstrale
Schweinauer 46
Hauptstr.
Sigmundstralie 49
Steinblhler Stralle 52
Suadl. Farther Str. 49
Sulzbacher Str. / Au- 51
Rere Sulzbacher Str
Ulmenstralle 49
Von-der-Tann Str 49
Welserstralle 48
Willstrale 48
Woélckernstrale 52
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Um eine optischen Gesamteindruck zu erhalten wurden diese Stralenziige mit Verdacht auf
Uberschreitungen in die folgenden Karten 2, 3, 4 eingetragen.

Karte 2

Darstellung der Ergebnisse der Messungen und Berechnungen fiir starkbefahrene Straen in Niirnberg
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Karte 3

Darstellung der Ergebnisse der Messungen und Berechnungen fiir starkbefahrene Straflen in Fiirth
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Karte 4
Darstellung der Ergebnisse der Messungen und Berechnungen fiir starkbefahrene Straen in Erlangen
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4.1.3 Ergebnisse der sonstigen Messungen

Messungen der Stadt Niirnberg

Die von der Stadt Nirnberg durchgefiihrten Raster-Messungen wurden, um eine Uberblick
Uber die flachenbezogene Belastung zu bekommen in Karten dargestellt.

Messungen des Chemischen Untersuchungsamtes Nirnberg ,Entwicklung der Luftschad-
stoffbelastung in Nirnberg®.
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Abb. 13: 1981-1987 Rasterkarte NO2 Belastungen in Niirnberg 1x1 km Raster
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Abb. 14: 1993 -1997 Rasterkarte NO. Belastungen in Niirnberg 1x1 km Raster
116/

Der Vergleich der Rasterkarten zeigt, dass insbesondere in der Altstadt und den angrenzen-
den Wohngebiete die NO, - Belastung abgenommen hat. Dies ist im wesentlichen auf die
verkehrslenkenden MaRRnahmen zurlickzufiihren, die gerade diese Bereiche erheblich vom
KFZ-Verkehr entlastet haben.
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Messungen im Umfeld des Frankenschnellwegs

Im Umfeld des Frankenschnellwegs wurden 2002 / 2003 vom Chemischen Untersuchungs-
amt der Stadt Niirnberg Messungen zur NO, - Belastung durchgefiihrt. In der folgenden Kar-
te werden die Ergebnisse der Messungen in einem 1 x 1 km Raster dargestellt.

| T _-!_4. B R T\ by i
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Abb. 15: NO; Frankenschnellweg 2002/2003
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Messstationen Hauptmarkt und Flugfeld

Die stadtischen Messungen an den Stationen Hauptmarkt und Flugfeld Nurnberg zeigen
hinsichtlich der beiden zu betrachtenden Schadstoffe Partikel PM;q und NO, nur Werte deut-
lich unter den Grenzwerten. Deren zeitlicher Verlauf ist in den n&chsten beiden Diagrammen
dargestellt.

Werlauf der NCy - Konzentrationan in Momberg.
In e rgkelch der Mesasmtlonen Haupimand, Flughakn und Muggenhol
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Abb. 16 Vergleich Hauptmarkt / Flugfeld / Muggenhof NO2 und PM 1o
118/
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Messungen der Stadt Fiirth

Das Chemische Untersuchungsamt der Stadt Nirnberg wurde vom Amt fir Umweltplanung
der Stadt Furth mit der Durchfiihrung eines Flachendeckenden Immissionsmessprogrammes
beauftragt. Zusatzlich wurden drei Messpunkte fir Messungen verkehrsbedingter Luftschad-
stoffe festgelegt.

"’LIJ bl } AL N
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Abb. 17: Ergebnis der Flachendeckenden NO; Messung in Fiirth
19l

Die Karte gibt die Messergebnisse wieder die zwischen dem 14.10.02 und dem 26.09.03
ermittelt wurden. Bei der Betrachtung der Messergebnisse fir Stickstoffdioxid zeigt sich ein
Rickgang der Belastung im Vergleich zu den Werten des alten Messprogrammen.

(Leider liegt keine Karte der alten Messungen vor).
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Tabelle 14: Ergebnisse der StraBenabschnitt bezogenen Messungen NO; und PM;o
2002 /2003 in Fiirth /19/

Messort Datum PM;o NO,

pg/m? pg/m?
Schwabacher Str. 27-28.02.2003 156,8 97,9
Schwabacher Str. 16-17.07.2003 49,0 455
Schwabacher Str. 28.-29.10.2003 55,4 86,3
Nirnberger Str. 26-27.02.2003 124 .4 112,9
Nurnberger Str. 15-16.07.2003 41,5 57,6
Nurnberger Str. 30.-31.10.2003 34,6 97,3
Erlanger Str. 25-26.02.2003 92,1 98,4
Erlanger Str. 17-18.07.2003 41,9 44 4
Erlanger Str. 29.-30.10.2003 48,1 93,7
Grenzwerte 50,0 ) 40,0 %)
(ohne Toleranzmarge) 40,0 %)

*) als 24-Stunden-Mittelwert %) als Jahresmittelwert

Schadstoff-immissionsmessungen im Untersuchungsgebiet Niirnberg-Fiirth-Erlangen
2002/03 des LfU 22.06.2004 /20/

Die Messungen erfolgten zwischen dem 05.08.02 und dem 01.08.03. Sie wurden an Werkta-
gen (Mo. - Fr.) zwischen 8:30 und 18:00 durchgefuhrt. Pro Messpunkt wurden mindestens
104 Messungen gleichmalig Gber den Messzeitraum verteilt vorgenommen. Zum Vergleich
wurden die Ergebnisse aus den bekannten fiinf LUB-Messstellen herangezogen.

Messergebnisse siehe Anhang Il Nr. 1.8

Messergebnisse Stickstoffdioxid NO,

Bereiche mit héheren Stickstoffdioxidbelastungen sind ausschliellich an den an Hauptver-
kehrstral’en gelegenen Messpunkten aufgetreten. Die héchsten Konzentrationen an Stick-
stoffdioxid traten in Nlrnberg in der Erlanger StralRe auf. Dort betrug der héchste NO,-
Mittelwert 165 % des ab 2010 geltenden Grenzwertes der 22.BImSchV von 40 yg/m? fur das
Jahresmittel.

Die fur die Messjahre2002 und 2003 maf3geblichen Summen aus GW+TM der 22. BImSchV
von 56 bzw. 54 yg/m?® waren im Jahresmittel in NUrnberg in der Erlanger Str. mit 66 pg/m?
und in der Welserstr. mit 61 ug/m? iberschritten.

Das héchste NO2-98-Perzentil wurde bei diskontinuierlichen Messungen in der Welserstr.
ermittelt; es lag bei 59 % des derzeit giiltigen Wertes der 22. BImSchV von 200 pug/m?3. Uber-
schreitungen des 2 h MIK fur NO, nach VDI 2310 von 200 pg/m*® wurden nicht registriert.
Der Hochstwert lag bei 74,5 % des 72 h MIK (N&rdliche Ringstral’e, Schwabach = nicht im
Ballungsraum). Als NO, Hintergrundbelastungen ergaben sich: Erlangen Hausling Mittelwert
25 ug/m?® (98-Perzentil: 78 pg/m?3) und Nirnberg Tiergarten Mittelwert 21 ug/m? (98-Perzentil:
54 ug/m3).
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Messergebnisse Feinstaub PM,,

Der ab 2005 anzusetzende Jahresmittelwert der 22. BImSchV fir Feinstaub PMy, von 40
pg/m?® wurde nur an den stark befahrenen Nirnberger StralRen Welserstr. mit 44 pyg/m?® und
Erlanger Str. mit 48 pg/m? Gberschritten. Ansonsten wurde kein grofder Unterschied zwischen
den einzelnen Einflussbereichen (Industrie, Verkehr, Hintergrund) festgestellt. In der Ten-
denz weisen die verkehrsnahen Messpunkte aber die héchsten Messwerte auf.

Die Auszahlung der Ub__erschreitungen der Summe aus GW + TM fur das Jahr 2003 (60
Mg/m®) ergab an den LUB-Stationen Nurnberg Bahnhofstr. 73 Uberschreitungen, Nurnberg
Muggenhof 15 Uberschreitungen und Firth Theresienstralle 45 Uberschreitungen pro Ka-
lenderjahr.

Zusammenfassung
(Schadstoffe NO, und PMyo)

Von August 2202 bis August 2003 wurden an 12 verkehrsbelasteten, einer industrie- und
gewerbebezogenen sowie an 2 Stadtrand- und Wohngebietsmessstellen im Ballungsraum
stichprobenartige Luftschadstoffmessungen vorgenommen.

Die Stickstoffdioxid-Belastungen Uberschritten den ab 2010 gulltigen Grenzwert der 22.
BImSchV fiir das Jahresmittel an 2 Messpunkten.

Die fir die Messjahre maf3gebliche Summe aus GW+TM der 22. BImSchV von 56 ug/m? NO,
2002 bzw. 54 pg/m?®* NO, 2003 waren in Nirnberg im Jahresmittel ebenfalls an 2 Messstellen
Uberschritten.

Die Feinstaub PM10-Imissionen lagen an 2 Messpunkten in Nirnberg tGber dem giltigen
Grenzwert von 40 pg/m3. Die zuldssige Uberschreitungshaufigkeit von 35 Uberschreitun-
gen/Jahr eines Tagemittelwertes (GW+TM = 2002 65 ug/m*® und 2003 60 pg/m?3) wurde im
Kalenderjahr 2002 nicht Gberschritten, aber im Kalenderjahr 2003 in NUrnberg Bahnhofstra-
Re und Furth Theresienstr.
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4.2. Trend/ Ubersicht

Quelle: Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, Stand Mai 2004 (PM4, ) 10.04.03 (NO, )

Langzeitverlaufe PM,,

Die Langzeitverldufe der an den LUB-Messstationen gemessenen Immissionswerte zeigen
fir PMyo einen fallenden Trend, wie aus den abgebildeten Verldufen zu erkennen ist.

Nur an der Messstelle Niirnberg Bahnhofstralle ist in den letzten beiden Jahren ein Anstieg
zu verzeichnen. Dieser lasst sich durch den Abbruch der Gebaude des Postladehofs und die
anschlieltend brachliegenden Freiflachen erklaren.

Miirnberg / Bahnhof

— BAprdatsmittehyat
— gleiandss 1A-Monatarmittehaen

— Trend

1L

pgm’

B
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Abb. 18: Langzeitverlauf PM4o 1979 -2003 Niirnberg / Bahnhof
Quelle: LfU

Regierung von Mittelfranken SG 840
Fassung Oktober 2004 Seite 50 von 200





Luftreinhalteplan Ballungsraum Niirnberg — Fiirth — Erlangen
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Abb. 19: Langzeitverlauf PMo 1979 -2003 Niirnberg / Muggenhof
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Abb. 20: Langzeitverlauf PM4o 1979 -2003 Niirnberg / Ziegelsteinstralle
Quelle: LfU
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Abb. 21: Langzeitverlauf PM4o 1979 -2003 Fiirth / TheresienstraRe
Quelle: LfU

Langzeitverlaufe NO,

Fur den Luftschadstoff NO, ist festzustellen, dass keine offensichtlichen Verdnderungen an

den LUB-Messstationen nachgewiesen werden konnten. Die Langzeitverlufe sind nachste-
hend abgebildet.
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Quelle: LfU
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4.3 Angewandte Messverfahren

Die Messverfahren des LUB sind in Anhang | beschrieben. Die Messverfahren der Messstel-
len im Vollzug des § 40 Abs.2 BImSchG sind in Anhang Il ,Leistungsbeschreibung® be-
schrieben.

44 Angewandte Beurteilungstechnik: Liste der Beurteilungswerte

Grenzwerte, Toleranzmargen und zuldssige Uberschreitungshaufigkeiten It. 22. BImSchV
vom 11.09.2002, BGBI. I, S. 3622 sind in Anhang lll tabellarisch zusammengefasst.

Fur den Schadstoff PM,, (Partikel, die einen gréRenselektierenden Lufteinlass passieren,
der fur einen aerodynamischen Durchmesser von 10 ym einen Abscheidegrad von 50 Pro-
zent aufweist), und den Schadstoff NO, die fiir die Luftreinhalteplanung von Bedeutung
sind, werden die Informationen hier zusétzlich dargestellt:

Schadstoff PM,,

Schutzziel: menschliche Gesundheit

00 Tagesmittelwert: 50 pg/m?
gultig ab 01.01.05 - 35 Uberschreitungen pro Jahr zuléssig

Grenzwert + Toleranzmarge 2003: 60 ug/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2004: 55 pg/m?

0 Jahresmittelwert: 40 pg/m?
gultig ab 01.01.05 - keine Uberschreitung zuldssig

Grenzwert + Toleranzmarge 2003: 43,2 ug/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2004: 41,6 pyg/m?

Schadstoff NO,
Schutzziel: menschliche Gesundheit

0 Stundenmittelwert: 200 ug/m?
gultig ab 01.01.10 - 18 Uberschreitungen pro Jahr zuléssig

Grenzwert + Toleranzmarge 2003: 270 pg/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2004: 260 ug/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2005: 250 ug/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2006: 240 ug/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2007: 230 ug/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2008: 220 pg/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2009: 210 pg/m?
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0 Jahresmittelwert: 40 pg/m?

giltig ab 01.01.10
- keine Uberschreitungen zuldssig

Grenzwert + Toleranzmarge 2003: 54 ug/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2004: 52ug/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2005: 50 ug/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2006: 48 ug/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2007: 46 ug/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2008: 44ug/m?
Grenzwert + Toleranzmarge 2009: 42 pg/m?
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5 Ursprung der Verschmutzung

5.1 Allgemeines

Die Immissionen an den Uberschreitungsorten Niirnberg-Bahnhofstrale und Firth-
Theresienstralle und an den {brigen innerstadtischen Stralkenabschnitten, wo durch Scree-
ning-Rechnungen bzw. Messungen Uberschreitungen von Grenzwerten + Toleranzmargen
der 22. BImSchV festgestellt worden sind, setzen sich aus unterschiedlichen Beitrdgen fol-
gender Kompartimente zusammen:

(I Beitrag des lokalen Verkehrs: hier sind bei PM4 nur abgasbedingte Immissionen genau-
er quantifizierbar; der PM,o-Beitrag aus Reifen-, Stralen- und Bremsabrieb sowie Auf-
wirbelung wird aus bisherigen Messergebnissen abgeschatzt.

(0 Stadtische und regionale Hintergrundbelastung, zusammengesetzt aus:

o Verkehrsabgasen von anderen Strallen im Plangebiet (Stadt)

o Beitrag der Quellengruppen Industrie, Kleinfeuerungsanlagen und nicht genehmi-
gungsbedurftige Anlagen im Plangebiet

o Beitrag der Quellengruppen Verkehr, Industrie, Kleinfeuerungsanlagen und nicht ge-
nehmigungsbediirftige Anlagen aus der Region

o biogenen Emissionen

o Bildung von Sekundar-Aerosolen aus gasférmigen Vorlauferstoffen in der Stadt und
in der Region

o Ferntransport

o Sonstige Immissionseinflisse aus nicht quantifizierten Emissionsquellen, wie Verwit-
terung, Baustellen, Abwehungen von Lkw-Ladungen, Bau- und Arbeitsmaschinen
und sonstigen Verbrennungsvorgangen.

Fur die Uberschreitungsorte Niirnberg-BahnhofstraRe und Firth-Theresienstrae wurden die
wichtigsten Immissionsbeitrage der Quellengruppen Verkehr von anderen Stralten, geneh-
migungsbedurftige Anlagen, nicht genehmigungsbedurftige und sonstige Anlagen aus Er-
gebnissen abgeschatzt, welche im Rahmen des F+E-Vorhabens "Einflisse auf die Immissi-
onsgrundbelastung von Strallen (EIS)" auf rechnerischem Wege fir die Stddte Augsburg
und Ingolstadt ermittelt worden sind. Die Immissionsbeitrage des lokalen Verkehrs entstam-
men aus modifizierten Berechnungen, welche fiir 1998 mit Prognose auf 2002 fiir die Nirn-
berger und Further Hauptverkehrsstra3en durchgefihrt worden sind. Die genannten Immis-
sionsanteile wurden zum Immissionsbeitrag aus dem regionalen Hintergrund addiert und mit
den Gesamtbelastungen (Messwerte) verglichen. Aus dabei resultierenden Differenzen wur-
de auf die sonstigen Immissionsbeitrdge aus dem stédtischen Hintergrund geschlossen.

Es ist nicht ohne Weiteres mdéglich, NO,-Beitrdge zu addieren, da das System Ozon-
Stickstoffmonoxid (NO)-Stickstoffdioxid (NO,) photochemischen Umwandlungen unterliegt,
die dem Massenwirkungsgesetz gehorchen. Daher kann sich ein auf den ersten Blick etwas
verschobenes NO,-Bild ergeben.

Die an den beiden LUB-Messstationen der Uberschreitungsorte Nirnberg-BahnhofstralRe
und Fiarth-Theresienstralie sowie an weiteren Messstationen im GroRraum Nirnberg ge-
messenen Jahresmittelwerte von PM;, und NO- sind fiir die Jahre 2002 und 2003 in folgen-
der Zusammenstellung aufgelistet:
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Tabelle 15: Jahresmittelwerte verschiedener Messstationen im GroRraum Niirnberg

PM;o [ug/m?] NO; [pug/m’]
Messstation 2002* 2003* 2002 2003
Niirnberg-BahnhofstraRe 39 (30) 46 (73) 43 43
Firth-TheresienstraRe 32 (9) 39 (45) 39 46
Nirnberg-Langwasser 32 (7) - 42 -
Nurnberg-Muggenhof 28 (11) 31 (15) - -
Nurnberg-Ziegelsteinstralle 34 (15) 35 (20) - 43
Nurnberg-Olgastralie 33 (12) - 39 -
Erlangen-W.-v.-Siemens-Stralle 29 (12) - 35 -
Erlangen-Hausling - - 30 -
Lauf a.d.Pegnitz 26 (6) - 33 -
Ansbach-Residenzstralie 28 (5) 41 (47) 37 41
Quelle: LfU
*) in Klammern: Anzahl der Tagesmittelwerte tiber 65 ug/m?
**) in Klammern: Anzahl der Tagesmittelwerte iber 60 ug/m?

Im Folgenden wird von den Werten fir 2003 ausgegangen.

5.2 Beitrdage einzelner Quellgruppen
5.2.1 Beitrag des lokalen Verkehrs

PM,,

Der PM,p-Anteil, der vom lokalen Verkehr aus Auspuff-Emissionen stammt, wurde in den
vorliegenden Untersuchungen im Vollzug des § 40(2) BImSchG nach dem Emissionsmodell
Mobilev und den Screening-Modellen fiir verkehrsbedingte Immissionen IMMIS-Luft und
MLuS 2002 aus der Verkehrsstarke der am Messpunkt vorbei laufenden Stral3e, der lokalen
Meteorologie (Windgeschwindigkeit) und der Bebauungsgeometrie berechnet. Er betragt
(zusétzlich) fir den Messpunkt Niirnberg-Bahnhofstrale etwa 6 ug/m? und 5 ug/m? an der
Further Theresienstrale. Hierbei ist der Beitrag der Kfz-bedingten Brems- und Reifenabriebe
sowie Aufwirbelungen von Stralenstaub durch Fahrzeuge - ermittelt aus vorlaufigen Ergeb-
nissen verkehrsnaher Messungen in Minchen- mit etwa 30 % der abgasbedingten Kfz-
Partikel bereits enthalten. Der Gesamtbeitrag des lokalen Verkehrs kann im Jahr 2003 an
den Uberschreitungsorten Niirnberg-Bahnhofstralke mit ca. 13 % und Firth-Theresienstrale
mit etwa 12 % der Gesamtbelastung geschétzt werden.

NO.
Der verkehrsbedingte NO,-Anteil wurde wie bei PM,q tber die Modelle Mobilev, IMMIS-Luft

und MLuS 2002 berechnet. Am Uberschreitungsort Niirnberg - BahnhofstraRe errechnet sich
aus IMMIS-Luft ein NO.-Immissionsbeitrag durch den lokalen Stralenverkehr von etwa 21
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pug/m3. Am Uberschreitungsort Firth - TheresienstraBe betrégt der berechnete NO,-
Immissionsbeitrag 19 ug/m3.

5.2.2 Beitrag des Hintergrund-Verkehrs

Der Immissionsbeitrag zur stadtischen Hintergrundbelastung, der von Abgasemissionen des
Verkehrs anderer Stralken in das Uberschreitungsgebiet eingetragen wird, wurde im Rahmen
des F+E-Vorhabens EIS fur die Stadte Ingolstadt und Augsburg aus den flachenbezogenen
(2 km x 2 km) Daten des Emissionskatasters tibernommen und unter Berlicksichtigung der
Partikeldeposition in Immissionen umgerechnet. Der Beitrag belduft sich bei PM4q auf 0,1-0,2
pg/m?® (ohne Deposition 0,2-0,4 pyg/m?), bei NOx auf 17 pg/m?® entsprechend etwa 6 pg/m?
NO, am Augsburger Kdénigsplatz.

Far die Nurnberger und Further Verhaltnisse werden aus Ermangelung anderer Daten &hnli-
che Betrdge angesetzt, namlich jeweils 0,5 ug/m® bei PM4o und 3 pg/m?® bei NO, fiir die U-
berschreitungsorte Nirnberg-Bahnhofstra3e und Fiirth-Theresienstralie.

5.2.3 Beitrag regionaler Hintergrund
PM,,

Aus Messungen an nicht unmittelbar von Stralenverkehr beeinflussten Punkten Iasst sich
die regionale Hintergrundbelastung ableiten. Die Messstellen, welche in Tab. 9 mit den zu-
gehdrigen Messwerten aufgelistet sind, repréasentieren zwar nur Innenstadt- und Stadt- bzw.
Ortsrandbereiche, jedoch I&sst sich aus den entsprechenden Differenzen der Messergebnis-
se anderer bayerischer Messstationen die regionale PM;o-Hintergrundbelastung fur den
Grofiraum Nirnberg im Jahr 2003 zu etwa 22 ug/m?® abschatzen. Dieser Beitrag setzt sich
zusammen aus dem Schadstoffferntransport und Immissionsbeitrédgen von Emissionsquellen
auflerhalb des Plangebietes Niirnberg-Frth-Erlangen.

NO;

Unter Berucksichtigung der in Tabelle 9 aufgelisteten Messungen an nicht unmittelbar von
Straltenverkehr beeinflussten LUB-Stationen sowie von im Umland gelegenen LUB-
Stationen kann eine regionale Hintergrundbelastung von ca. 15 yg/m® NO, angenommen
werden.

5.2.4 Beitrage der Quellengruppe genehmigungsbediirftige Anlagen

PM;,

Die relevanten genehmigungsbediirftigen und sonstigen relevanten nicht genehmi-
gungsbediirftigen Anlagen sind in den Tabellen im Anhang Il erfasst und in den Karten 5,
6, 7 eingetragen

Hier hat sich gezeigt, dass die aus den Emissionskatasterdaten berechneten Immissions-
konzentrationen niedrige Werte fir PM4o ergeben. Dies ist nachvollziehbar, da die Staubkon-
zentrationen in gefassten und Uber Punktquellen (Schornsteinen) abgeleiteten Abgasen in
aller Regel vergleichsweise gering sind. Zu den Belastungen kénnen allerdings Emissionen
aus bodennahen, im Kataster nicht erfassten Quellen wesentlich beitragen. Hier sind insbe-
sondere die diffusen Staubemissionen von Baustellen und aus Aufwirbelungen und Abwe-
hungen bei der Lagerung und dem Umschlag von staubenden Gitern zu nennen. Relevante
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Auswirkungen solcher diffuser Staubemissionsquellen sind jedoch nur in der ndheren Umge-
bung bis zu einer Entfernung von 100 m und bei ,GroRemittenten” bis 200 m gegeben. Des
Weiteren tragen Sekundar-Aerosole aus gasférmigen Vorlduferstoffen und Abrieb von biolo-

gischen Materialien zur Staub-Immissionsbelastung bei.
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Der Anteil an der stadtischen Hintergrundbelastung, welchen die Quellengruppe Industrie an
der Immission in den Uberschreitungsgebieten aufweist, wurde im Rahmen des F+E-
Vorhabens EIS fur die Stadte Ingolstadt und Augsburg aus Daten des Emissionskatasters
(Bezugsjahr 1996) und Emissionserklarungen (Bezugsjahr 2000) abgeleitet.

Die Eintrdge genehmigungsbedirftiger Anlagen in die Gesamtimmission lagen in Augsburg
und Ingolstadt zumeist unter 1 pg/m3. An Stra3en, welche naher an stark emittierenden in-
dustriellen Quellen liegen, kann dieser Anteil héher sein (z.B. 5 - 8 ug/m? in der unmittelba-
ren Nahe einer groen Gielierei in Augsburg, 4 pg/m? in der Nahe eines Automobilwerkes in
Ingolstadt).

Auf den Ballungsraum Nurnberg-Firth-Erlangen Ubertragen bedeutet dies, dass der Immis-
sionsbeitrag aus genehmigungspflichtigen Anlagen in den Innenstadtgebieten, d.h. an den
Uberschreitungsorten Niirnberg-Bahnhofstralle und Fiirth-Theresienstrale berwiegend im
Bereich von 2 pg/m?® an PMyq liegen dirfte. Lediglich im Nahbereich starkerer bodennaher
Staubemissionsquellen, wie Lackieranlagen, GielRereien oder Gesteinsbrech- oder Ge-
steinsbearbeitungsanlagen, kann es punktuell zu vergleichbar erhéhten Immissionsbeitragen
wie in Ingolstadt oder Augsburg kommen.

NO,

Aus Emissionen genehmigungsbedirftiger Anlagen errechnen sich nach EIS in Augsburg
Uberwiegend NO,-Immissionsbeitrége zwischen 5 und 12 pyg/m?* , entsprechend 2 - 4 yg/m?
NO,. Fur die Uberschreitungsorte Nurnberg-Bahnhofstralke und Furth-Theresienstralie wer-
den jeweils 2 uyg/m® NO2-Beitrag durch diese Quellengruppen angenommen. Im Nahbereich

starker emittierender Anlagen mit Emissionshéhen unter 50 m kénnen diese auf 30 bis 70
pg/m® NO, (ca. 11 - 20 pg/m* NO,) ansteigen. In Ingolstadt betrdgt der NO,-
Immissionsbeitrag aus genehmigungsbediirftigen Anlagen ebenfalls zumeist 5 bis 10 pg/m3.
Im Nahbereich eines Automobilwerkes steigt er punktuell bis etwa 50 ug/m?3.

Dem entsprechend kann auch im Ballungsraum Nurnberg-Firth-Erlangen in der Nahe von
starkeren NO,-Emittenten mit Immissionsbeitrdgen in dhnlicher GréRenordnung gerechnet
werden.

5.2.5 Beitrdage der Quellengruppe nicht genehmigungsbediirftige Anlagen und
Hausfeuerungen

Bei den nicht genehmigungsbediirftige Feuerungsanlagen wurden die Anlagen des
Hausbrandes und des Gewerbes in den Kehrbezirken erfasst. Diese wurden in den folgen-
den Kehrbezirkstabellen ( Anhang Il) aufgelistet und in den Karten 8, 9, 10 eingetragen.
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Der Eintrag aus Emissionen dieser Quellengruppen in die stadtische Hintergrundbelastung
wurde aus flachenbezogenen Daten des Emissionskatasters im Rahmen des F+E-
Vorhabens EIS mit Hilfe eines Ausbreitungsmodells berechnet und betrégt im Stadtgebiet
von Augsburg insgesamt etwa 0,5 - 0,8 ug/m®* PM4o und 12 - 15 pg/m?® NOx, entsprechend
etwa 4 - 7 ug/m* NOy, in Ingolstadt 0,8 - 1,3 pg/m®* PM4, und 14 - 19 ug/m® NOx entspre-
chend etwa 6 - 8 ug/m? NO..

Unter Ansatz dhnlicher Gewerbe- und Hausbrandmuster kann im Ballungsraum Nirnberg-
Furth-Erlangen von &hnlichen Immissionsbeitrdgen in der Flache ausgegangen werden. Es
wurden jeweils 1 ug/m? bei PMy, und 2 ug/m?® bei NO, fiir Beitrdge dieser Quellengruppen
angesetzt.

5.2.6 Sonstige Immissionseinfliisse

PM,o

Nicht im Emissionskataster oder durch Emissionserklarungen oder sonstige Emissionsfakto-
ren quantifizierte Emissionsquellen, wie Verwitterungsstdube von Gebauden, Abwehungen
von Lkw-Ladungen, Baustellen, biogene Emissionen, Bildung von Sekundér-Aerosolen aus
gasférmigen Vorlduferstoffen kénnen einen nicht unbetrachtlichen Beitrag zur PM;q-
Gesamtbelastung liefern.

Dabei kénnen solche Einfliisse sowohl aus der stadtischen sowie der regionalen Hinter-
grundbelastung und aus dem Ferntransport stammen, als auch vom unmittelbar am Uber-
schreitungsort vorbei fihrenden Stralenverkehr. Die Summe all dieser Beitrdge kann nur
grob abgeschatzt werden. Sie ergibt sich aus den Differenzen zwischen den PM;,-
Messwerten an den Uberschreitungsorten  Nirnberg-BahnhofstraRe bzw. Firth-
Theresienstralle und den Summen aus regionalem Hintergrund und den aus dem Verkehr
und den Ubrigen Katasterdaten abgeschatzten Immissionen. Am Uberschreitungsort Nirn-
berg-Bahnhofstrale bleibt als Rest fir solche sonstigen Einflisse 14 pg/m? am Furth-
Theresienstralle 9 ug/m3. Bei weiter von den Stadtzentren entfernten Aufpunkten verringert
sich dieser Anteil entsprechend.

NO;

Auch hier kdnnen Emissionen aus nicht erfassten Quellen, wie Bau- und Arbeitsmaschinen
und sonstigen Verbrennungsvorgéngen resultieren. Die Differenzen zwischen den Messwer-
ten an den Uberschreitungsorten (s. 0.) und den aus dem Verkehr und den {iber Emissions-
katasterdaten abgeschétzten Immissionen betragen fiir den Uberschreitungsort Nirnberg-
Bahnhofstral’e 0 ug/m3, fir den Firth -Theresienstrale 5 ug/m?.

5.3 Immissionsanteile der einzelnen Verursachergruppen

Aus den o.g. Uberlegungen ergibt sich, dass die Immissionsanteile fir Orte mit Uberschrei-
tungen erheblich vom lokalen Verkehr beeinflusst sind.

Fur die Uberschreitungsorte Nurnberg - Bahnhofstralle und Fiirth - TheresienstralRe lassen
sich die prozentualen Anteile dieser Verursachergruppe ungefahr benennen und fur die
Quellengruppen "genehmigungsbedirftige Anlagen" und "nicht genehmigungsbedirftige
Anlagen" sowie Kleinfeuerungsanlagen gréfienordnungsmaRige Immissionsbeitrdge definie-

Regierung von Mittelfranken SG 840
Fassung Oktober 2004 Seite 64 von 200





Luftreinhalteplan Ballungsraum Niirnberg — Fiirth — Erlangen

ren. Die absoluten und relativen Beitrdge sind in der Tabelle 16 fur die beiden Uberschrei-
tungsorte zusammengefasst.

Es ist davon auszugehen, - trotz aller Unzulanglichkeit in der Beurteilungsmethode -, dass an
den betrachteten Immissionsorten und den im Vollzug des § 40 Abs. 2 BImSchG mit Kon-
zentrationswertiiberschreitungen von Rull und NO, benannten Stra3enschluchten ein erheb-
licher Anteil vom 6&rtlichen Verkehr in der Stralte selbst stammt. Dies gilt umso mehr, als ein
Teil, der aus rechnerischen Grinden den "sonstigen Immissionseinflissen" zugeschlagen
wird, wiederum von Kraftfahrzeugen im Stadtgebiet und auf dem betrachteten Stralienab-
schnitt herrlihren kann.

Tabelle 16: Zusammensetzung der PMso- und NO,-Immissionen an den Uberschreitungsorten in
Niirnberg und Furth Quelle: LfU

Niirnberg-Bahnhofstrale PM,, NO,
Konz. 2003 | Anteile 2003 | Konz. 2003 | Anteile 2003
pg/m3 (gerundet) pNg/m3 (gerundet)

Messwert 46 43

Regionaler Hintergrund 22 49% 15 35%
Sonstige Einflisse 14 31% 0 0%
Gen.Bed. Anlagen 2 4% 2 5%
Nicht Gen.Bed. Anlagen, Feuerungen 1 2% 2 5%
Hintergrund Verkehr 0,5 1% 3 7%
Lokaler Verkehr 6 13% 21 48%

Zusammensetzung PM10

Mirnberg- Bahnhofstrafle

49,

B Regionaier Hintergrund B Sonstige Emflisze O Gen Bed Anlagen
O Micht gen Bed. Anlagen, Feuensnpen B Hintergrund Verkehr B Lokster Verkehr

Abb. 23: Zusammensetzung der Inmissionen PMo Niirnberg / BahnhofstraBe
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Zusammensetzung NO2
Mimberg-Bahnhofstralle

48%

B Regionaler Hintergrund B Sonstige Enflisse 0 Gen Bed, Anlagen
O Micht gen Bed. Anlagen, Feuensnpen B Hintergrund Verkehr B Lokster Verkehr

Abb. 24: Zusammensetzung der Imnmissionen NO; Niirnberg / BahnhofstraBBe

Fiirth-Theresienstralle
Quelle: LfU PM10 N02

Konz. 2003 | Anteile 2003 | Konz. 2003 | Anteile 2003

pug/m3 (gerundet) pg/m3 (gerundet)

Messwert 39 46
Regionaler Hintergrund 24 60% 15 33%
Sonstige Einflisse 7 18% 5 1%
Gen.Bed. Anlagen 2 5% 2 4%
Nicht Gen.Bed. Anlagen, Feuerungen 1 3% 2 4%
Hintergrund Verkehr 0,5 1% 3 7%
Lokaler Verkehr 5 13% 19 41%
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Zusammensetzung PM10
Firth-Theresienstralie

B Regionaler Hintergrund B Sonstige Enflisse 0 Gen Bed, Anlagen
O Micht gen Bed. Anlagen, Feuensnpen B Hintergrund Verkehr B Lokster Verkehr

Abb. 25: Zusammensetzung der Inmissionen PMyq Fiirth /Theresienstralle

Zusammensetzung NO2
Firth-Theresienstralle

1%
B Regionaler Hintergrund B Sonstige Enflisse 0 Gen Bed, Anlagen
O Micht gen Bed. Anlagen, Feuensnpen B Hintergrund Verkehr B Lokster Verkehr

Abb. 26: Zusammensetzung der Immissionen NO; Fiirth / TheresienstraBBe
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6. MaRnahmen
6.1 Vorbemerkung
6.1.1 Unsicherheiten

Nach § 47(1) des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) missen die im folgenden
dargestellten Malinahmen zur dauerhaften Verminderung der Luftverunreinigungen - insbe-
sondere der Feinstdube PMo - geeignet sein. Gleichzeitig missen sie gem. § 11(3) der 22.
Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchV) auch auf die Verringerung der
Konzentration vom PM, s abzielen.

Da die aulerhalb des Einflussbereiches der Stadte Nirnberg - Firth - Erlangen liegenden
externen Faktoren erhebliche Unsicherheiten darstellen, ist eine Prognose Uber einen
l&ngeren Zeitraum hinweg nicht méglich. Diese von den Kommunen nicht beeinflussbaren
Faktoren sind beispielsweise der Ferntransport von Luftschadstoffen, die Entwicklung der
Abgasreinigung flr Kfz in Europa, sowie die kinftige Entwicklung der
Flottenzusammensetzung, insbesondere auch des Anteils von Dieselfahrzeugen und des
Einsatzes von Diesel-Katalysatoren (d.h. der EU-Abgasnormen). Eine weitere signifikante
Unsicherheit besteht in der mdglichen quantitativen Zunahme der Kfz und Kfz-Fahrten in
naherer Zukunft. Die bekannten aktuellen Prognosen gehen von Zuwéchsen um die 10
Prozent aus. Dies aber kénnte dazu flihren, dass die durch die Realisierung der
vorgesehenen MalRnahmen erzielten Schadstoffreduzierungen durch das Anwachsen des
StralRenverkehr kompensiert oder gar Gberkompensiert werden kénnten. Daneben bestehen
auch erhebliche Unsicherheiten in der Quantifizierung der durch die vorgeschlagenen
MalBnahmen erzielbaren positiven Effekte. Dies spricht fur die Einplanung einer mdéglichen
zweiten Mallinahmenstufe, da diese méglichen Unsicherheiten und Zuwéchse zur Zeit nicht
abschéatzbar sind.

AuRerdem ist zu beriicksichtigen, dass die Stral’enverkehrsordnung bislang nicht dem Bun-
desimmissionsschutzgesetz angepasst wurde. Das bedeutet, dass - zumindest gegenwartig
- dauerhafte Verkehrs-Beschrankungen auf Grund von Feinstaubwert-Uberschreitungen
nicht rechtmaRig waren. Es misste also eine Einziehung nach Stra3en- und Wegegesetz
erfolgen. Derzeit besteht in Folge der fehlenden Harmonisierung der Gesetze keine Beschil-
derungsmaglichkeit. Verfahren nach Stralenverkehrs- oder Wegerecht werden erfahrungs-
gemal jedoch zu massiven Einwanden insbesondere seitens Wirtschaft und anderer negativ
Betroffener flhren.

6.1.2 Vorgehen

Zur Entwicklung des nachfolgenden Malnahmenplanes musste zunachst eine Strategie
festgelegt werden. Diese geht erstens von einer mdglichst groRraumigen Definition des zu
betrachtenden Gebiets aus und legt die Stadtgrenzen des Ballungsraumes Nirnberg-Furth-
Erlangen als Grenzen des zu betrachtenden Gebietes fest. Damit eréffnet sich eine gréRere
mdgliche MaRnahmenvielfalt als bei der auch logisch nicht begriindbaren Beschrankung auf
die unmittelbare Umgebung der Messstationen am Bahnhof (Nurnberg) bzw. in der There-
sienstralRe (Furth), an denen die Uberschreitungen auch messtechnisch belegt sind.

Die MalRnahmen sind unter Beachtung der VerhaltnismaRigkeit, verursacherbezogen zu
planen. Da der Stralenverkehr wesentlich zur Feinstaubbelastung beitragt war dieser bei
den MalRnahmen auch entsprechend zu berlcksichtigen. Untergeordnet liefern auch
Immissionen aus Anlagen in Teilbereichen des Stadtgebietes einen merklichen Beitrag zur
Feinstaubbelastung. GemaR ihres Anteils findet daher die Quellengruppe Anlagen im
Malnahmenplan Beachtung. Weiterhin wird eine push’n’pull - Strategie verfolgt, die mit
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einem attraktiveren Angebot des Umweltverbundes bestehend aus Bahn, Bus, Fahrrad und
FuBganger mdglichst viele Autofahrer zum Umstieg bewegen soll und andererseits die
Bedingungen fir den MIV (= Motorisierter Individualverkehr) weniger attraktiv gestaltet.

In der Praxis wird die Umsetzung des Luftreinhalteplans flr die nédchsten Jahre eine Dauer-
aufgabe sein, mit dem Ziel, eine laufende Rickkopplung zwischen der aktuellen Luftqualitat
einerseits und den ggf. zu ergreifenden weiteren MaRnahmen andererseits, zu gewahrleis-
ten.

Dieses Vorgehen kommt der Forderung nach Aktionspldnen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes nach, die dann aufzustellen sind, wenn die zulassigen Grenzwer-
te (nach den Stichtagen) tiberschritten werden bzw. die Gefahr einer Uberschreitung besteht.
D.h., wenn die in diesem Kapitel beschriebenen Mallinhahmen nicht den gewlinschten Erfolg
bringen, missen kurzfristig zu ergreifende Mallhahmen vorgesehen werden, um dann mdg-
lichst schnell die Einhaltung der Grenzwerte zu gewahrleisten. Im Verkehrsbereich wéren
dann nicht nur langerfristig wirksame, verkehrsplanerische Malinahmen, sondern auch kurz-
fristig wirksame Malinahmen wie z.B. Verkehrsverlagerungen und groRrdumige Beschran-
kungen in Betracht zu ziehen. Derartig einschneidende MalRnahmen sind - nach intensiver
Prifung und nach dem doch unsicheren heutigen Kenntnisstand Gber den Erfolg der ergrif-
fenen und einzuleitenden MalRnahmen (rein rechnerische Abschatzungen Uber deren Wir-
kung sind zum Einen sehr schwierig und wirden zum Anderen nur zur Positiv - Darstellung
verfiihren) - unter Beachtung des Verhaltnismafigkeitsprinzipes zur Zeit nicht durchfiihrbar
und auch nicht vertretbar.

6.2 Bereits ergriffene / eingeleitete VerbesserungsmafBnahmen und
deren Auswirkungen

6.2.1 Verkehr

6.2.1.1 Gesetzliche MaBRnahmen

Hierzu sollen nur einige allgemeingiltige Mallnahmen genannt werden, die in der nahen
Zukunft Auswirkungen auf die Schadstoffemissionen des Fahrzeugverkehrs haben werden.
Nachdem diese einheitlich fir die gesamte Bundesrepublik Deutschland bzw. fur die Européa-
ische Union gelten, werden Sie an dieser Stelle nur stichpunktartig benannt. Eine konkrete
Abschatzung der Wirkung dieser MaRnahmen auf die Stralenziige im Ballungsraum NUrn-
berg-Furth-Erlangen ist derzeit nicht zuverlassig méglich.

00 Abgasgrenzwerte fur PKW nach Euro1/2/3/4
0 Abgasgrenzwerte fir LKW nach Euro [/ 11/ 1Il / IV
I Kraftstoffoezogene Regelungen

(0 Steuerliche Regelungen

6.2.1.2 Regional- und Nahverkehr

Fur sofort wirksame MafRRnahmen im Rahmen von Aktionsplanen aufgrund von Immissions-
Uberschreitungen gibt es derzeit keine praktikablen, verhéltnismaRigen und erfolgverspre-
chenden Verkehrsplanungs- bzw. Verkehrssteuerungsinstrumentarien. Das Ziel fur die Er-
stellung eines Luftreinhalteplanes gemaR 22. BImSchV muss daher die dauerhafte Senkung
von Immissionen sein, die durch wirtschaftliche und die Allgemeinheit angemessen belas-
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tende Malnahmen erreicht werden. Eine der erfolgversprechensten MaBnahmen ist in die-
sem Zusammenhang der Ausbau des Regionalverkehres und des Offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV), um die Belastungen durch den motorisierten Individualverkehr zu re-
duzieren.

Zu den bisher ergriffenen Mallnahmen hinsichtlich des Ausbaues des regionalen Nahver-
kehrs, der auch bereits in der Vergangenheit ein Schwerpunkt zur Minderung des Ver-
kehrsaufkommens in der Region war, wird auf die Karten Abb. 6 im Kapitel 1.3 verwiesen,
sie zeigt das bestehende S-Bahnnetz. Zum regionalen Nahverkehr wird auf die Ausflhrun-
gen unter Nummer 6.3.1 verwiesen. Besonders hingewiesen wird in diesen Zusammenhang
auf die noch nicht abgeschlossenen Errichtung eines zusétzlichen S-Bahn -Haltepunktes der
S3 zwischen Nirnberg Hauptbahnhof und Nirnberg Sandreuth, der eingebunden in den Re-
gionalverkehr eigentlich den Entlastungsmaflinahmen des innerstadtischen Verkehrs in Nirn-
berg zuzurechnen ist.

Die Bemihungen der Stadte Nirnberg, Firth und Erlangen die Luftbelastung durch den
Ausbau des OPNV-Verkehr zu reduzieren, haben eine groere Chance Erfolg zu haben,
wenn die EU die Abgasgrenzwerte flir Dieselmotoren (u.a. Partikelfilter zur Abscheidung von
PM1o) und Ottomotoren (weitere Reduzierung der Stickoxide) in naher Zukunft deutlich ver-
scharft [J Nr. 6.3.1.1 (Siehe hierzu auch den Beschluss des Umweltausschusses des Nirn-
berger Stadtrats vom 04.02.2004). Dies sind realistische und sinnvolle Alternativen zu Uber-
legungen, durch gravierende Verkehrsverbote mit nicht vertretbaren Folgen die Luftbelas-
tung reduzieren zu wollen.

Die Stadte werden auf jeden Fall versuchen, sich mit differenzierten Mallnahmenbundeln
schrittweise den ehrgeizigen Luftqualitatszielen der EU zu nahern. Letztlich ist dies nur in
einer engen und flexiblen Kooperation zwischen Stadten, Land und Bund méglich. Voraus-
setzung dazu ist ein realistisches Finanzierungskonzept, auf dessen Basis fiir die ndchsten
Jahre Aktionsprogramme zu erstellen sind. Vor dem Hintergrund der schwierigen Finanzsitu-
ation der Stadte Nirnberg, Firth, Erlangen und der &ffentlichen Haushalte von Land und
Bund bestehen allerdings auf absehbare Zeit keine gro3en Investitionsspielrdume.

Letztlich erfordert die Notwendigkeit einer Reduzierung der Schadstoffbelastung durch den
Verkehr ein Umdenken in der Gesellschaft. Die konkreten Malnahmen flr einen veranderten
Modal-Split missen deshalb weiterhin durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit unterstitzt
werden.

6.2.1.2.1 Stadte

OPNV Niirnberg

Modal-Split
Bereits 1991 hat die Stadt Nirnberg mit dem

Leitbild Verkehr eine grundsétzliche Wei- | = — e

chenstellung fur eine Veranderung des Mo- | | = B soew |
dal-Split zu Gunsten des OPNV geschaffen. (S]]
Ziel ist, beim Verhaltnis MIV/OPNV im Bin-
nenverkehr den Wert von 50:50 zu erreichen. |:..|
Derzeit liegt der Modal Split noch bei etwa | |
70:30. Beim Verkehr Uber die Stadtgrenze | =
hinaus wird mindestens eine Verdoppelung | =i
des heutigen OPNV-Anteils von ca. 15-20% | *|
angestrebt.

Seit dieser Grundsatzentscheidung bemuht —

sich die Stadt Nirnberg darum, trotz Zunahme Abb. 27: Modal Split
Quelle: Stadt Niirnberg

£]

o | | BFahesd |
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der zugelassenen Pkws den MIV zumindest in den Wohngebieten zu reduzieren und damit
fur die Lebens- und Umweltqualitdt der Wohnbevdlkerung einen wichtigen Beitrag zu leisten.
Der Motorisierungsgrad steigt seit Jahrzehnten kontinuierlich an und liegt derzeit in Nirnberg
bei etwa 520 Kfz/1.000 EW.

Nach der fachlichen Beurteilung des Landesamtes fiir Umweltschutz misste der Stralkenver-
kehr in NUrnberg an den als belastet prognostizierten Stral’en um ca. 50 % reduziert werden,
um eine realistische Chance zu bekommen, die Grenzwerte der 22. BImSchV fir PMyg —
Feinstaub und Stickoxide zwischen 2005 und 2010 auch tatsachlich zu erreichen.

Der Schwerpunkt ,6ffentlicher Personennahverkehr wird in einem ergebnisoffenen
Gutachten, dem ,Nahverkehrsentwicklungsplan“ untersucht, das die Grundlage fir
Entscheidungen schaffen soll. Das Ergebnis dieses Gutachtens wird voraussichtlich Mitte
2006 vorliegen. Wesentliche weichenstellende Entscheidungen der Politk zum OPNV
kénnen deshalb erst im Anschluss daran in den Jahren 2006/2007 erfolgen.

Mit dem angestrebten Malknahmen-Mix der Stadt Nirnberg besteht zumindest eine Chance
schrittweise den hochgesteckten Zielen der EU zwischen 2005 und 2010 néher zu kommen.
Bis zu spurbar wirksamen MalRnahmen bei der Abgasminderung von Fahrzeugen mit Otto-
und Dieselmotoren sollte es zumindest mdglich sein, trotz prognostizierter Zunahme des
Verkehrsaufkommens den Fahrzeugverkehr in Nirnberg auf dem derzeitigen Niveau zu sta-
bilisieren.

OPNV Fiirth und Erlangen

Schon wegen des engen geographischen Zusammenhangs des Ballungsraumes sind die
oben geschilderten Probleme und Ldsungsansétze fur den gesamten Ballungsraum gultig.
Auch in den beiden anderen Stadten werden daher dhnliche Uberlegungen wie in der Stadt
Nurnberg angestellt. Die dort beschriebenen Ziele sind identisch, es wird daher ergénzend
auf die obigen Ausflihrungen zur Stadt Nirnberg verwiesen.

In Erlangen wurde bereits in den ,Leitlinien zur Generalverkehrsplanung® (Beschluss des
Stadtrates vom 27.7.77) beschlossen: ,Es muss mit allen vertretbaren Mitteln versucht wer-
den, das Verkehrsaufkommen stéarker auf den O6ffentlichen Personennahverkehr, auf das
Fahrrad und auf den Ful3gédngerverkehr zu verlagern.”

Mit einer konsequenten Angebotsplanung im OPNV, Rad- und FuRgangerverkehr konnte
erreicht werden, dass die PKW-Fahrten der Erlanger seit 1974 nicht mehr gestiegen sind,
obwohl im gleichen Zeitraum die Zahl der zugelassenen PKW um 67% zugenommen hat.
Demgegeniber hat der Ziel- und Quellverkehr in erheblichem Masse zugenommen und
nimmt auch weiterhin zu (von 1990 bis 2000 um ca. 25%). Daher drangt insbesondere die
Stadt Erlangen auf eine zeitnahe Realisierung der S-Bahn N-FU-Er-Fo. Auch die Untersu-
chungen Uber die Sinnhaftigkeit einer Stadt-Umland-Bahn verfolgen das gleiche Ziel, den
Pendlerverkehr mit dem Auto zu reduzieren.
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OPNV-Fahrzeuge im Ballungsraum

Im Ballungsraum wurde in den letzten Jahren beim Ausbau des OPNV-Busseinsatzes darauf

geachtet, umweltfreundliche Fahrzeuge einzusetzen.

Aussage zum den VGN - Bussen

Tabelle 17: OPNV Busse im Ballungsraum

Anzahl der Busse im

Stadtgebiet von N FU ER Gesamt
VAG Busse 178 47 31 256
Private Busse 32 23 31 86
Davon mit
CRT-Filter: Erdgas- - 11 CRT 11
Antrieb: 51 CNG 4 CNG 55

Absicht

weitere Busse ein-
zusetzen in den
nachsten 5 Jahren
mit CRT-Filter:
Erdgas-Antrieb:

Gemal Stadtratsbeschluss sollen Fahrzeuge mit neuester Abgastechnik
z. Z. Euro 4 beschafft werden. Alternativ dazu, ist der Einsatz von gasbe-

triebenen Fahrzeugen zu priifen.

Die mittelfristige Wirtschaftsplanung sieht bis 2009 eine Beschaffung von

ca. 110 Bussen vor.

Quelle: VGN

Ergédnzend wird angemerkt, dass der OVF von Erlangen aus weitere 20 Erdgasbusse fur den
Regionalverkehr einsetzt, die ebenfalls an der vorhandenen CNG-Tankstelle versorgt wer-

den.

6.2.1.3 EinzelmaBnahmen der Stadt Niirnberg

Realisiertes 12-Punkte-Verkehrsprogramm mit Effekten zur Reduzierung der
Schadstoffbelastung durch Autoabgase

1. Biindelung des Verkehrs auf Hauptverkehrsstrassen zur Entlastung der Wohn-

gebiete

In den vergangenen Jahren wurden in Nirnberg flichendeckend Tempo 30-Zonen und
verkehrsberuhigte Bereiche zum Schutz der Wohnbevdlkerung eingefuhrt. Die Fuligan-
gerzonen in der Innenstadt sowie FuRgangerbereiche in Neubaugebieten beeinflussen die
Verkehrsmittelwahl erheblich und reduzieren die Emissionen in den sensiblen Bereichen.
Die Biindelung des Verkehrs auf eine HauptverkehrsstralRe bei gleichzeitiger Beruhigung
des sensiblen Wohnbereichs wurde beispielsweise in Gostenhof praktiziert. So wurde die
beengte und dicht bebaute LeonhardstralRe fir den Durchgangsverkehr gesperrt, bauliche
verkehrsberuhigende Malinahmen im Viertel durchgefiihrt und der Verkehr Gber die nur ein-
seitig bebaute Kohlenhofstralde umgeleitet.
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2. Unterbindung des Durchgangsverkehrs in der Altstadt - Schleifenlésung

Die Einfuhrung des Verkehrssystems Altstadt zur Unterbindung des Durchgangsver-
kehr mit Hilfe einer Schleifenlésung ist inzwischen allgemein anerkannt und hat nicht
nur die Attraktivitdt der Altstadt wesentlich erhéht, sondern auch die Immissionen er-
heblich gesenkt.

Eine weitergehende Regelung durch eine City-Maut ist wegen der bereits jetzt deutli-
chen Verringerung des Durchgangsverkehrs nicht erforderlich und auch aus sozialpoli-
tischen Uberlegungen nicht vertretbar (Beschluss des Umweltausschusses des Nurn-
berger Stadtrats vom 4.2.2004).

3. Ausbau einer differenzierten Infrastruktur mit U-Bahn, StraBenbahn und Bussen

In den letzten Jahren wurde das U-Bahnnetz konsequent erweitert und ab 1994 das
Strallenbahnsystem kontinuierlich modernisiert. Die Weiterentwicklung zum Stadt-
bahnsystem Richtung Erlangen und Kornburg ist geplant. Die Beschleunigung der
Stralkenbahn an den Lichtsignalanlagen hat inzwischen ein hohes Niveau. Mittlerweile
berlicksichtigen 73 % der Anlagen eine sich ndhernde Stralenbahn. Im Dezember
2002 ging die Netzergdnzung der Stralenbahn zum Dokumentationszentrum in Be-
trieb. Der neue Straflenbahnbetriebshof wurde im Sommer 2003 in Betrieb genommen
und entlastet durch seine Zentralisierungsfunktion einzelne Stadtteile.

4. Beschleunigung des OPNV durch Busspuren, eigene Gleiskorper, Abmarkierun-
gen und angepasste Ampelschaltungen

Der Bau von Busspuren (z.B. Weilienburger Stralle), eigener Gleiskdrper fiir die Straf3en-
bahn (z.B. Ostendstral’e, Allersberger Stralte) bzw. Abmarkierung (z.B. Sulzbacher Stra-
3e, Johannisstrale) sowie Verkiirzung von Fahrtrouten der Straldenbahn (z.B. M&geldorfer
Plarrer) konnte die Reisezeit und damit die Attraktivitit des OPNV erheblich gesteigert
werden. Weitere Projekte (z.B. Studie Uber eine mdgliche Stral3enbahn in der Pillenreuther
Stralle) sind derzeit in Bearbeitung.

5. Aufbau eines attraktives Radwegenetz und Schaffung von FuBgangerzonen

Die Verkehrsmittelwahl zugunsten des Umweltverbundes wird durch den weiteren Aus-
bau von Radwegen (z.B. Pegnitztal), die Freigabe von Einbahnstrallen entgegen der
Fahrtrichtung fur den Radverkehr (z.B. 70 Abschnitte wie Breitscheidstrasse) sowie die
Ausschilderung von Radrouten iber Nebenstralen (z.B. Altstadt — Ziegelstein) unter-
stutzt.

6. Biindelung des Schwerverkehrs auf Niirnberger Ringstrassen

Nurnberg kann durch das gut ausgebaute ringférmige Autobahnnetz von Glterfernver-
kehr als Durchgangsverkehr freigehalten werden. Der verbleibende Schwerverkehr
wird auf dem Frankenschnellweg, der Sudwesttangente sowie der Nirnberger Ring-
stralle gebiindelt.

Der Anteil des Schwerverkehrs konnte hierdurch im Nirnberger Hauptverkehrsstra-
Rennetz auf etwa 4 — 7% begrenzt werden. Der Schwerverkehr hat daher — mit weni-
gen Ausnahmen im direkten Umfeld von Gewerbegebieten — keinen entscheidenden
Anteil am Nirnberger Verkehrsgeschehen.

Schwerverkehrsintensive Nutzungen wurden mit hervorragender Anbindung an das Au-
tobahnnetz am Hafen angesiedelt. Durch die in Kiirze vorgesehene Verlagerung des
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Zollhauptamtes sowie des Containerbahnhofes ins Hafengebiet kann das Nirnberg-
Zentrum noch starker vom Schwerverkehr entlastet werden.

7. Intensive Parkraumbewirtschaftung mit zusétzlichen Bewohnerparkregelungen

Eine progressive Parkraumbewirtschaftung wurde bereits in den 80er Jahren fir die
gesamte Nurnberger Altstadt eingefuhrt.

Durch Beschrankungszonen mit bis zu 70 % Abldsung fur gewerbliche Bauten entlang
der S-Bahn und U-Bahn sowie die Einfuhrung einer Fahrradstellplatzsatzung ist Nurn-
berg bundesweites Vorbild.

Bewohnerparkregelungen sind hauptsachlich in der gesamten Altstadt und in einigen
altstadtangrenzenden Gebieten eingeflhrt, die Einrichtung weiterer Gebiete wurde be-
schlossen und wird kontinuierlich umgesetzt.

Der Einsatz der kommunalen Verkehrsiiberwachung ist fir die konsequente Umset-
zung der 0.g. Steuerungsinstrumente unverzichtbar.

Kombitickets fiir Veranstaltungen inkl. OPNV-Fahrschein férdern insbesondere bei
GroRveranstaltungen die Nutzung des OPNV.

8. Schaffung von Park+Ride und Bike+Ride-Anlagen

Park+Ride-Anlagen mit Uber 1.500 Stellpldtzen sowie Bike+Ride-Anlagen mit Gber
1.800 Fahrradstandern sind im Nirnberger Stadtgebiet bereits vorhanden, weitere Ka-
pazitaten sollen in Kirze errichtet werden. Der Verkehrsverbund Grof3raum Nirnberg
(VGN) koordiniert die Einrichtung kleiner dezentraler P+R-Anlagen an den Bahnstre-
cken der DB-AG, um den Individualverkehr bereits an der Quelle auf den Umweltver-
bund zu verlagern.

9. Koordinierung und Anpassung des Verkehrs mit Zentralrechner fiir 530 Signalan-
lagen

Von den ca. 530 Signalanlagen auf Nirnberger Stadtgebiet sind Gber 400 mit dem
stadtischen zentralen Verkehrsrechner verbunden, um deren Koordinierung zu optimie-
ren und flexibel Anpassungen durch das Verkehrsplanungsamt mittels Fernversorgung
durchfiihren zu kénnen.

Im Rahmen der Geratesanierung werden kontinuierlich moderne intelligente Geréate einge-
fuhrt, die verkehrsabhangige Steuerungen erméglichen. Weite Teile des StralRenbahnnet-
zes (Uber 70 %) sowie einige Buslinien sind mit einer OPNV-Bevorrechtigung ausgestattet.
Eine absolute Bevorrechtigung des OPNV wurde in Nirnberg nicht generell eingefiihrt,
d.h. die Beschleunigung erfolgt immer auch unter Beriicksichtigung der Gesamtverkehrs-
lage.

Auf Nurnberger Stadtgebiet werden keine ,klassischen® Pfértneranlagen eingesetzt. Zu-
flussdosierungen an mehreren Stellen (z.B. am Hauptbahnhof) optimieren den Verkehrs-
fluss, verhindern das Uberstauen von Knotenpunkten und reduzieren hierdurch unnétige
Halte- und Beschleunigungsvorgange.

10. Aufbau von dynamischen Parkleit- und Verkehrsleitsystemen

Das dynamische Parkleitsystem Altstadt der Stadt Nirnberg sowie das Parkleitsystem
des Airport NUrnberg optimieren den Parksuchverkehr.

Durch das europaweit einmalige dynamische Verkehrsleitsystem Messe / Stadion /
ARENA (VLS) und dessen Fortsetzung auf der Grof3en StralRe durch das dynamische
Parkleitsystem Messe/Stadion / ARENA kdnnen teure und oft aus 6kologischer Sicht
umstrittene Strallenausbauten vermieden werden (,Intelligenz statt Beton“). Das Sys-
tem ermdglicht eine optimale Flhrung veranstaltungsbezogener Verkehre bei gleich-
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1.

12.

zeitiger Uberlagerung mit den Fern- und Pendlerverkehren unter Minimierung von
Staus und Verkehrsstdérungen.

Einbezogen in das System ist auch eine P+R-Anlage, die vor allem bei Grol3veranstal-
tungen ausgeschildert wird.

Verkniipfung der Regionalplanung mit der kommunalen Flichennutzungspla-
nung um das Verkehrsaufkommen durch die Stadt-Umland-Wanderung zu be-
grenzen.

Der Regionalplanung wurde bei der aktuellen Aufstellung des Flachennutzungsplanes
durch das Ziel einer reduzierten Stadt-Umland-Wanderung deutlich Rechnung getra-
gen. Dies gilt sowohl fur die Entscheidung, der Ermittlung des Wohnbauflachenbedar-
fes rechnerisch ein erhéhtes Angebot an Einfamilienhdusern zugrunde zu legen, als
auch fir die Aktivierung von Innenentwicklungspotentialen (Baullicken, Brachflachen,
Konversionsflachen).

Offentlichkeitsarbeit fiir das Umsteigen auf den OPNV und die verstirkte Nut-
zung des Fahrrads mit den Projekten ,,Niirnberg — intelligent mobil“ und ,,Niirn-
bergMobil“

Die Offentlichkeitsarbeit fiir das Umsteigen auf den OPNV und die verstérkte Nutzung
des Fahrrads hat in den vergangenen Jahren an Bedeutung gewonnen. Beispiele hier-
fur sind die Projekte ,Nurnberg — intelligent mobil®, ,NirnbergMobil“ und der Verkauf
des neu aufgelegten Fahrrad-Stadtplans.

Diese Offentlichkeitsarbeit soll entschlossen fortgefiihrt werden, um die Akzeptanz und
Wirksamkeit der MalRnahmen zur Férderung des OPNV und des Fahrradverkehrs
nachhaltig zu unterstitzen.

6.2.1.4 EinzelmaBRnahmen der Stadt Fiirth

1.

Einrichtung von Pfortnerampein

Dies ist nur moéglich, wenn ausreichende Staurdume vorhanden sind, also aufRerhalb
der Bebauung. Die Lichtzeichenanlage an der Wiirzburger Strale / Am Kieselbiihl kann
so verstanden werden, denn dort wird der Verkehr aus drei Richtungen (von der B8 aus
Richtung Neustadt/Aisch, von Burgfarrnbach und von der HafenstralRe) ,gefangen®, zu
Pulks zusammengefiihrt und bei ungestortem Verkehrsfluss (keine Baustellen) in die-
ser Form bis zur Ludwigsbriicke durchgefiihrt.

Pfértnerampel bedeutet allerdings, dass bewusst nicht die maximale Leistungsfahigkeit
zur Grundlage gemacht wird (wie heute), sondern eine geringere Anzahl von Fahrzeu-
gen durchgefiihrt wird, um z.B. den Umweltgedanken Rechnung zu tragen.

An den anderen drei wichtigen Zufahrten zur Stadt (Poppenreuther StralRe/Erlanger
Stralte, Nirnberger Stralte und Schwabacher Strale) sind Pfértnerampeln aufgrund
der rdumlichen, aber auch verkehrlichen Situation nicht mdéglich.

EinbahnstraBenregelungen

An 2 Stellen im Firther Stralennetz wurden Einbahnstralenregelungen zur Reduzie-
rung der Verkehrsmengen eingefiihrt. Der Erfolg ist fraglich, da die gefahrene Ge-
schwindigkeit steigt und somit den Erfolg aufhebt.
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10.

Einrichtung von Busspuren

Eine Busspur gibt es in der Wirzburger Stralde stadteinwérts im Bereich Stiftungsstra-
3e / Cadolzburger Stralie.

Verdichtung des Radwegenetzes

In den letzten Jahren ist das Radwegenetz in Furth konsequent ausgebaut worden. In
den letzten Monaten hat man begonnen, noch vorhandene Liicken zu schlielRen. Zum
Teil geschieht dies auch durch Offnung von Einbahnstralen fiir den Radverkehr. E-
benso wurde die Beschilderung verbessert.

Foérderung alternativer Antriebe

Durch die Errichtung einer Gastankstelle durch die infra furth GmbH und aufgrund fi-
nanzieller Anreize ist es gelungen, viele Fahrzeugbesitzer zum Umstieg auf diese bei
der Verbrennung weniger emittierende Energie zu bewegen.

Die Bemihungen den, Ergaseinsatz weiter zu steigern, werden aufrechterhalten.

Parkraumbewirtschaftung

In den letzten Jahren wurden weite Bereiche der westlichen Innenstadt und nérdlichen
Innenstadt als Anwohner-Zonen ausgewiesen. Die in der Innenstadt zur Verfigung
stehenden Parkplatze sind in der Benutzung zeitlich limitiert.

Tempo - 30 - Zonen

Gerade in den letzten beiden Jahren wurden groRe Bereiche des Stadtgebietes als
Tempo - 30 - Zonen ausgewiesen. Einzelne Durchgangsstraen in Vororten sind zu-
sétzlich mit Strecken-Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h begrenzt.

Griine Welle

Auf den HauptstralRen wurde die ,Griine Welle* (koordinierter Ampelbetrieb) eingerich-
tet, um den Verkehr fllissig zu halten.

FuBgingerzonen, und ,,SpielstraBen*

In der Innenstadt wurden einige Strallen als Fullgangerbereiche gestaltet. In der Ver-

gangenheit wurde dies bei neuen Planungen berticksichtigt und dient der Erhéhung der
Wohnqualitat

Offentlichkeitsarbeit

In den letzten Jahren wurden verschiedene Aktionen zur verstarkten Nutzung des Fahr-
rades und des OPNV durchgefuhrt, die groBen Anklang gefunden haben. Diese sind
konsequent fortzufiihren und durch neue Angebote auszuweiten.
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6.2.1.5 EinzelmaBnahmen der Stadt Erlangen

Die MaRnahmen der Stadt Erlangen sind in den Leitlinien zur Generalverkehrsplanung bzw.
Siedlungsentwicklung und zum Verkehr, Beschlisse von 1977, 1987/88 sowie 1991 und
1999, - die eine nachhaltige Starkung der Verkehrsmittel im Umweltverbund (OPNV, Fahr-
rad, eigene FiRRe) mit dem Ziel einer Umverteilung zugunsten dieser Verkehrsmittel beinhal-
ten - wiedergegeben. Ebenso im Gesamtverkehrskonzept, dem Verkehrsentwicklungsplan,
beschlossen am 28.06.1995.

Konzeptionelle MaBnahmen

1.  Verkehrskonzept Innenstadt (ab 1980)

Unterbrechung aller durchgehender Innenstadtstrallen und QuartierserschlieBung tber
Schleifensysteme, Einflihrung einer Fullgangerzone (1985).

2.  Flachenhafte Verkehrsberuhigung

Temp-30-Zonen in knapp 90 % aller Wohngebiete in Erlangen.
3. Verdichtung des Busangebotes um uiber 60 %

Aufbau eines attraktiven Bussystems mit Niederflurbussen neuester Bauart.
4. Diverse Pilotversuche

mit Kleinbussen zur umweltfreundlichen Erschliefung der Innenstadt. Alle Ringbusli-
nienversuche sind jedoch aufgrund mangelnder Akzeptanz gescheitert.

5. LKW-Durchfahrtsverbote (z.B. Neue Strafe).

6. Ableitung des uberdrtlichen Verkehrs durch tangentiale Filhrung der Siidkreu-
zung.

7. Ausstattung der Busflotte im Stadtumlandverkehr (OVF) mit Erdgasbussen.

6.2.2 Industrie
6.2.2.1 Gesetzliche MaBnahmen

Hierzu sollen nur zwei Mal3nahmen genannt werden die in der nahen Zukunft Auswirkungen
auf die Schadstoffemissionen der Industrie haben werden. Die Novellierung der beiden Vor-
schriften

00 Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft
00 13. BImSchV - Grofi¢feuerungsanlagen

mit den darin genannten Umsetzungsfristen Nachdem diese einheitlich fiir die gesamte Bun-
desrepublik Deutschland bzw. fur die Europdische Union gelten, werden Sie an dieser Stelle
nur stichpunktartig benannt. Eine konkrete Abschatzung der Wirkung dieser Mallnahmen auf
den Ballungsraum Nirnberg-Furth-Erlangen ist derzeit nicht zuverldssig méglich.
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6.2.2.2 Eingeleitete MaBnahmen

Stadt Niirnberg

Der Anteil des Bereiches Industrie/Gewerbe an der Luftbelastung wird, bezogen auf das ge-
samte Stadtgebiet, auf 30% geschatzt.

Als Hauptemittenten der relevanten Schadstoffe PM;o-Feinstaub und NO, sind im Nirnber-
ger Stadtgebiet folgende Branchen schwerpunktmaRlig zu betrachten:

00 Feuerungsanlagen, GieRereien / Schmelzanlagen als Emittenten fir NO, und Staub

I Umschlags-, Lager- und Abfallbehandlungsanlagen als Erzeuger staubférmiger E-
missionen.

Umsetzung der TA-Luft 1986 durch das Umweltamt der Stadt Niirnberg

Die zahlreichen Sanierungsmalinahmen der letzten Jahre, initiiert z.B. durch die TA Luft 86
und die Storfall-Verordnung, haben dazu gefiihrt, dass insbesondere die genehmigungsbe-
darftigen Industrieanlagen hohe technische Standards aufweisen und vorgeschlagene MafR-
nahmen, wie Einsatz umweltfreundlicher Brennstoffe, Optimierung der Abluftreinigungstech-
niken etc., seit Jahren umgesetzt sind.

Dariiber hinaus konnte das Umweltamt, insbesondere fiur den Schadstoff Staub, durch
Verhandlungslésungen mit einzelnen Anlagenbetreibern die Festschreibung niedrigerer
Grenzwerte als gesetzlich vorgeschrieben erreichen. Bei Abfallbehandlungs- und Lageranlagen,
Quellen diffuser Emissionen, wurden zum Teil sehr kostenintensive Mallnahmen, wie
Einhausungen/Kapselung staubender Anlagenteile ausgehandelt.

Trotz aller Erfolge bei der Reduzierung industrieller Staubemissionen in den vergangenen
Jahren ist zu beachten, dass sich die vorliegenden Aussagen schwerpunktmafig auf den
emittierten Gesamtstaub beziehen. Die Abnahme bezliglich Feinstaub (PM,) fallt sicher we-
sentlich niedriger aus, da an den industriellen Entstaubungsanlagen vorzugsweise die gro-
Ren Teilchen erfasst werden.

Stadt Fiirth

Der Anteil des Bereiches Industrie/Gewerbe an der Luftbelastung wird, bezogen auf das ge-
samte Stadtgebiet, auf 30% geschétzt.

Als Hauptemittenten der relevanten Schadstoffe PM1o-Feinstaub und NOx sind im Further
Stadtgebiet folgende Anlagen schwerpunktmallig zu betrachten:

* gréRRere Feuerungsanlagen, GielRereien/Schmelzanlagen als Emittenten fiir NOx und Staub
* Umschlags-, Lager- und Abfallbehandlungsanlagen als Erzeuger staubférmiger Emissio-
nen.

Umsetzung der TA-Luft 1986 durch das Referat Ill/Ordnungsamt

Die zahlreichen SanierungsmalRnahmen der letzten Jahre, initiiert z.B. durch die TA-Luft 86
und die Storfall-Verordnung, haben dazu gefihrt, dass insbesondere die genehmigungsbe-
durftigen Industrieanlagen hohe technische Standards aufweisen und vorgeschlagene Mal}-
nahmen, wie Einsatz umweltfreundlicher Brennstoffe, Optimierung der Abluftreinigungstech-
niken etc., seit Jahren umgesetzt sind.
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Stadt Erlangen

Mit der Stillegung des GroRkraftwerkes Franken Il ist bereits ein maligeblicher Emittent im
Gebiet der Stadt Erlangen weggefallen, damit einhergehend hat sich auch die Umschlag-
menge an staubenden Gitern (Kohle) am Main-Donau-Kanal in Erlangen erheblich vermin-
dert.

Umsetzung der TA-Luft 1986 durch das Umweltamt der Stadt Erlangen

Alle relevanten Anlagen und Betriebe in Erlangen erfiillen bereits die Anforderungen der TA-
Luft 2002, mit einer Ausnahme.

Bei einer Schwerdl-Feuerungsanlage besteht noch Handlungsbedarf. Der Betreiber wurde
vom Umweltamt bereits aufgefordert eigenverantwortlich alle notwendigen Schritte zur Um-
setzung der Anforderungen der TA-Luft 2002 einzuleiten. Der Vorgang wird von der Behdrde
begleitet.

6.2.3 Gewerbe und Wohnhauser

6.2.3.1 Zu den vorhandenen gesetzlichen MaBnahmen

Seit Jahren wird in den drei Stéddten des Ballungsraumes der Ausbau der Erdgasversorgung
und des Fernwarmenetzes vorangetrieben, um die Belastungen des Hausbrandes zu redu-
zieren. Die Energieversorgungsunternehmen versuchen, durch attraktive Angebote die
Betreiber von Ol- und Feststofffeuerungen zur Umstellung auf die umweltfreundlicheren E-
nergietrdger zu bewegen.

Von staatlicher Seite sollte eine verstarkte Férderung des Fernwdrmeausbaus umgesetzt
werden, da durch moderne Anlagen - wie z.B. durch Gas und Dampfturbinen / Abhitzekes-
seleinheiten - neben erhdhter Energienutzung auch eine erhebliche Reduzierung der Luft-
schadstoffe erreicht werden kann.

Die Stadt Erlangen hatte bereits 1976 und 1978 stadtische Verordnungen zum Verbot um-
weltschadlicher Brennstoffe zum Schutz vor schédlichen Einwirkungen durch Luftverunreini-
gungen erlassen. Fur den Réthelheimpark wurde von der Stadt Erlangen ein Anschluss-
zwang an das bestehende Fernwarmenetz ausgesprochen, der durch Reallasten gesichert
ist. In den meisten Bebauungsplanen ist ein Verbot von festen Brennstoffen aufgenommen.

Die Stadte Nirnberg und Firth haben auf diesem Gebiet bisher keine Vorschriften erlassen.
Es wird empfohlen von diesen o.g. Instrumenten Gebrauch zu machen.

6.2.3.2 Immissionsbelastungen aus Ol- und Feststofffeuerungen

Hauptquellen fir Immissionen aus dem Bereich der Gewerbegebdude und der Wohnhauser
im Ballungsraum sind die - vor allem in den Innenstadten noch vorherrschenden -Ol- und
Feststoff- Einzelfeuerungen. Wobei in diesem Zusammenhang als Einzelfeuerungen nicht
nur einzelne Ol- bzw. Kohledfen sondern auch die zentralen Feuerungen (Heizkessel) in
Wohnh&usern gezahlt werden.
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In Hinblick auf die Belastung mit PM 44 sind hier besonders die Feststoff-Feuerungen und
auch die offenen Kaminfeuerungen relevant. Die Erhebung der Anzahl und der Art dieser
Feuerungsanlagen beim Hausbrand im Dezember 2003 ergab fir die Stadte des Ballungs-
raumes das folgende aktuelles Ergebnis (siehe Tabellen Hausbrand Anhang Il):

Stadt Feststoff-F. Olfeuerungen Kaminfeuerungen
Nirnberg 21.682 28.115 1.981
Farth 5.191 10.151 855
Erlangen 5.061 12171 474
Gesamt Ballungsraum 31.934 50.437 3.310

Tabelle: Hausbrand Feuerungsarten im Ballungsraum
Quelle: Erhebung der Regierung von Mittelfranken Dez. 2003

Den groften Anteil an den Einzelfeuerungen nehmen die Olfeuerungen ( Zerstéauber-Brenner
und Verdampfer-Brenner ) gefolgt von den Feststoff-Feuerungen ein. Die Kaminfeuerungen
spielen zahlenmé&Rig nur eine untergeordnete Rolle, wegen der i.d.R. sehr geringen Quellhé-
he und den oft schlechten Ausbrandbedingungen von Kaminen sowie der bekanntermalen
trotz Verbot haufig praktizierten Verwendung nicht zulassiger Brennstoffe kénnen diese je-
doch lokal zu erheblichen Beldstigungen der Anwohner fihren und auch einen deutlichen
Beitrag zur lokalen Staubbelastung beitragen. So ist laut einer Berechnung des Umweltbun-
desamtes mit einer Staubemission von ca. 1kg/Jahr je Feststofffeuerung auszugehen. Auch
wenn es sich nicht ausschliel3lich um Feinstaub handelt, zeigt dies doch den Handlungsbe-
darf bei diesen Feuerungen in belasteten Stadtgebieten.

(UBA Zeitschrift Immissionsschutz 2/2000)

Der Anteil der einzelnen Feuerungsarten ist in den drei Stadten des Ballungsraumes durch-
aus unterschiedlich.

Feuerungsanten N-FO-Er
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Abb. 28: Verteilung der Feuerungsarten Im Ballungsraum

So hat die Stadt Nurnberg den héchsten Anteil an Feststoff-Feuerungen, die auch besonders
zu den Staubbelastungen beitragen k&nnen.( Siehe neben den bereits eingeleiteten
Maflnahmen zum Ausbau des Fernwarmenetzes und der Gasversorgung auch Nr. 6.3.3.1)
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6.2.3.3

Bestehende Gas und Fernwarmenetze

Zur Minimierung von Emissionen aus dem Bereich Hausbrand - auch in Hinsicht auf die an-
gestrebte CO, - Minderung - wurden in allen drei Staddten des Ballungsraumes bereits in der
Vergangenheit Leitungsnetze zur Versorgung der Biirger mit Gas und Fernwarme betrieben
diese wurden in den letzten Jahren ausgebaut.

Fernwarme Gasversorgung
Stadt Anschlusse | Netzlange Ist-Verteil. | gepl. Vert. | Anschlisse | Netzldnge Ist-Verteil. gepl. Vert.
Anzahl *) km *) GWh/a*) | GWh/a **) | Anzahl *) km *) GWh/a*) | GWh/a **)
Niirnberg 4800 273 1319| 1405" 34602 1521 5152 79457
Fiirth 415 18 44 60~ 12853 436 1196| 13007
Erlangen 641 62 391 501 6356 227 694 848
Gesamt 5.856 353 1.754 1.966 53.811 2.184 7.042 10.093

Tabelle 18 : Technische Daten der Fernwarme- und Gasnetze im Ballungsraum
Quelle: N-Ergie, infra, ESTW

")
**)

1)

2)

3)

4)

Bezugsjahr 2002
Bezugsjahr 2009

Die Verteilung von Fernwérme ist stark witterungsabhangig. Der genannte Planwert be-
inhaltet die Erhéhung der Gradtagzahl 3551 (2002) auf die Norm-Gradtagzahl 3750
(2009)

Die Verteilung von Erdgas im Ballungsraum wird voraussichtlich 2009 gegenlber 2002
um ca. 46 % steigen. Dies ist vorwiegend auf die Umstellung des HKW Sandreuth auf
Gas sowie einen geplanten Mehrbedarf an Gas bei der E.ON Franken | zuriickzufiihren.
Der Minderbedarf in der Raumwarmeversorgung kompensiert sich weitgehend mit den
Neuversorgungen

Fernwarmeverteilung 2009 nur Schatzwert, da die Nutzung der ehemaligen US Kasernen
erst im Aufbau ist

Erdgasverteilung 2009 nur Schatzwert der sehr abhangig von der Gesamtentwicklung
des Marktes hinsichtlich neuer Techniken (z.B. Erdgasfahrzeuge) und Gesetzgebung ist.

Regierung von Mittelfranken SG 840

Fassung Oktober 2004

Seite 81 von 200





Luftreinhalteplan Ballungsraum Niirnberg — Fiirth — Erlangen

Stadt Niirnberg

Darstellung des Fernwarmenetzes Niirnberg der N-Ergie (Stand 2002)

Das Fernwarmenetz der Stadt Nurnberg mit den Heizwerken ist in den folgenden Abbildun-
gen dargestellt:

.-

Klingenhof

i lb“‘ o ... Abb.30: Karte Fernwirmenetz Niirnberg
2 iakne " Quelle: N-Ergie
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Gasversorgung

Der Umfang des Gasversorgungsnetzes in Nlrnberg ist aus dem folgenden Plan zu ersehen:
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Stadt Fiirth

Fernwarme

Darstellung des Fernwarmenetzes Frth der infra
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Abb. 33: Fernwarmenetz Fiirth
Quelle: infra Firth
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Gasversorgung

Der Umfang des Gasversorgungsnetzes in Furth ist aus dem folgenden Plan zu ersehen:

Landkreis

=Sk

Stadt Furth =~

Abb. 34: Gasversorgungsnetz Fiirth
Quelle: infra Fiirth
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Stadt Erlangen
Fernwdrme

Darstellung des Fernwdrmenetzes Erlangen der ESTW
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Abb. 35: Fernwarmenetz Erlangen
Quelle: ESTW Erlangen
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Gasversorgung

Der Umfang des Gasversorgungsnetzes der Stadt Erlangen ist aus dem folgenden Plan zu
ersehen:
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Abb. 36: Karte Gasversorgungsnetz Erlangen
Quelle: ESTW Erlangen
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6.2.3.4 EinzelmaBRnahmen

Stadt Niirnberg

Energieversorgung

Derzeit aktuelle MaBnahmen der N-ERGIE zur Reduktion der Emissionen aus eigenen
Anlagen im Zeitraum 2003 - 2005:

il

il

il

il

Umristung HKW-Sandreuth vom Brennstoff Kohle auf Gas, damit verbunden ist die
Reduktion der warme-/stromspezifischen Staub- und NOx-Emissionen.

Ersatz der Brenner Kessel 2 u. 6 im HW-Langwasser (Wirkungsgradsteigerung und
NOx-Reduktion).

Effizienzsteigerung durch Reduktion der Briiddenkondensationsverluste sowie anteili-
ge Kondensatvorwdrmung durch KWK-Fernwarme aus dem HKW-Sandreuth sowie
geringere warmespezifische NOx-Emissionen durch Erweiterung der Prozessdampf-
anlage im Klinikum Nord.

Weiterhin Steigerung der Effizienz im Lastmanagement der Erzeugungsanlagen
Warme/Strom, d.h. Steigerung des Jahresnutzungsgrades der Erzeugungsanlagen
und dadurch Reduktion der spezifischen Emissionen.

Mogliche weitere MaBnahmen im Zeitrahmen 2005 - 2010 ff:

il

il

Anpassung der FW-Spitzenerzeugungsanlagen an die kiinftige Bedarfsstruktur; dies
kann die Stillegung von einzelnen Kesseln in den Heizwerken (z.B. Langwasser) be-
deuten bzw. die Option einen weiteren Brennstoff einzusetzen (z.B.: neben Ol noch
Gas in Maxfeld, oder Biogene Brennstoffe).

Aktuelle MaRnahmen zur Entlastung der Emissionen aus dem gesamten Raumwar-
me-/ Brauchwarmwasserbereich:
CO2 - Minderungsprogramm der N-ERGIE (siehe Anlage im Anhang)

Die folgende Graphik zeigt die Entwicklung der Deckungsanteile der leitungsgebundenen
Energietrager an der Nutzwarmeleistung in NUrnberg von 1975 bis 2005. Fir die nahe
Zukunft (2005) wird ein Deckungsgrad von 80% prognostiziert, wobei die Steigerung im
Wesentlichen im Segment Gas zu erwarten sind die Bereiche Fernwdrme und Strom
stagnieren seit den 90-er Jahren. Besonders ein weiterer Ausbau des Fernwdrmenetzes in
neue Stadtgebiete ist nicht zu erwarten. Eventuelle Zuwé&chse sind hier nur noch durch eine
Erhdéhung der Versorgungsdichte in bereits angeschlossenen Stadtgebieten zu erreichen.
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Abb. 37: Entwicklung der Deckungsanteile der leitungsgebundenen Energietrdger an der Nutzwarmeleis-
tung in Niirnberg von 1975 bis 2005
Quelle: N-Ergie

Sanierungen am Wohnungsbestand
Leistungen und Ziele der Wohnungsbau Gesellschaft (wbg) Nirnberg Gruppe

Die wbg Nurnberg Gruppe, ein Unternehmen der Stadt Nirnberg, ist die fuhrende
Unternehmensgruppe der Immobilienwirtschaft in der Region. lhre Aufgabe ist es,
Lebensrdume flr die Menschen zu gestalten. Zum einen |8st sie fur die Stadt Nurnberg die
Probleme kommunaler Wohnungspolitik. Zum anderen sind ihre Geschaftsfelder in allen
Bereichen der Immobilienwirtschaft zu sehen — unter Berlicksichtigung der wirtschaftlichen,
Okologischen und gesellschaftlichen Rahmenbedingungen.

2001 2002
Anzahl der verwalteten Einheiten 27.989 26.538
davon:

Anzahl der gruppeneigenen Wohneinheiten 18.455 18.417
Anzahl der sonstigen gruppeneigenen Einheiten 6.082 6.094
Wohn- und Nutzfliche in m? 1.154.499 1.154.168
Anzahl der wbg-eigenen Mietwohnungen 16.877 16.728
Anzahl der verwalteten Wohnungen Dritter inkl. WEG 2.059 1.152
Anzahl der verwalteten sonstigen Einheiten Dritter 1.393 875

Tabelle 19: Kennzahlen wbg Niirnberg
Quelle: wbg Niirnberg
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Seit einigen Jahren konzentriert sich die wbg Nirnberg Gruppe verstarkt auf die Instandhal-
tung und Modernisierung ihres Bestandes. Die Aufwendungen der wbg fiir Instandhaltungs-
malnahmen und Modernisierungen betrugen im Jahr 2001 ca. 25 Mio. € und im Jahr 2002
ca. 24 Mio. €. Schwerpunkte dieser Aktivitdten sind neben den normalen Instandhaltungsta-
tigkeiten insbesondere energetische Verbesserungen.

Hierbei handelt es sich um den Einbau von Isolierglasfenstern und Zentralheizungen ein-
schliefllich Fernwdrme sowie um die Anbringung von Dachisolierungen und Warmedamm-
verbundsystemen. Durch einen massiv verringerten Ausstol von Schadstoffen und durch die
Reduzierung des Energieverbrauches wird die Umwelt erheblich entlastet. Gleichzeitig spa-
ren die Nutzerinnen und Nutzer der Wohnungen erhebliche Ausgaben fir die weiter steigen-
den Energiekosten. So haben sowohl die Umwelt als auch die Menschen in der Stadt und
die Kundinnen und Kunden der wbg Nirnberg Gruppe 6kologische und ékonomische Vortei-
le.

Der Energieverbrauch einer Wohnimmobilie wird gemessen in Litern Heizol je m? Wohnfla-
che und bezogen auf ein Jahr. Ziel sind so genannte "3- bis 7-Liter-Hauser" und bei entspre-
chenden Rahmenbedingungen sogar sogenannte "Passiv-Hauser". Die Senkung des Ener-
gieverbrauchs im Rahmen einer energetischen Modernisierung von Altbaubestanden fihrt
zum Beispiel bei der Wohnanlage St. Johannis mit ca. 1000 Wohneinheiten zu einer jahrli-
chen CO,-Einsparung von 2.500 Tonnen.

Umweltbeitrdge werden insbesondere bei den derzeit laufenden Modernisierungs- und Um-
bauprojekten realisiert. Hierzu zdhlen die Modernisierung der Wohnanlage St. Johannis, der
Umbau der Wohnanlage Schweinau mit ca. 200 Wohnungen unter dem Stichwort "Okologi-
sche Stadterneuerung" und die Realisierung des Nirnberger 3-Liter-Hauses. Letztere hat in
der Branche bundesweit fir Aufsehen gesorgt. Darliber hinaus sind aber auch die vielen
kleineren Baustellen der Unternehmensgruppe, die stadtweit im Bestand sichtbar sind, nicht
Zu vergessen.

Derzeit wird ein Haus mit 4-Liter-Standard realisiert. Als Modellobjekt wurden die Anwesen
Ingolstadter Strafle 139 - 141 ausgewahlt. Es handelt sich um ein Gebdude aus dem Jahr
1952 mit insgesamt 24 Wohneinheiten und einer Gesamtwohnfléche von rund 860 m?. Die
baugleichen Hauser Ingolstadter Stralle 131 - 133 wurden nach den MalRRgaben der Energie-
einsparverordnung umgebaut. Das Modellprojekt bietet dann den exakten Vergleich zwi-
schen den Anforderungen der Energieeinsparverordnung und der Sonderlésung der wbg im
4-Liter-Standard.

Zusatzlich hat die wbg im Bautrédgergeschéaft auRergewdhnliche Angebote auf den Markt
gebracht. Geplant sind fiir die Baugebiete Am Langseepark in Laufamholz und fir das Bau-
gebiet S (Padagogenkarree) in Langwasser verschiedene Eigenheime, die energetisch dem
Standard von 3-Liter- bzw. 4-Liter-Hausern entsprechen. AuRerdem werden auf Wunsch der
Kunden so genannte "Passivhauser” fir den Eigenheimerwerber angeboten.

Unter dem Schlagwort "Kinderleicht Energie sparen zu erschwinglichen Preisen" will die wbg
auf ihrem Weg in die Zukunft ein neues Marktsegment eréffnen. Langfristig setzt die Unter-
nehmensgruppe alles daran, ihre selbst gegebene Vision, wonach alle Objekte der WBG
Nirnberg Gruppe bis 2012 mindestens einen Standard von 7-Liter-Hausern haben, zu reali-
sieren.

Regierung von Mittelfranken SG 840
Fassung Oktober 2004 Seite 90 von 200





Luftreinhalteplan Ballungsraum Niirnberg — Fiirth — Erlangen

Stadt Fiirth

Energieversorgung

Die von der infra in Firth im Rahmen der CO, - Klimadiskussion diskutierten CO,- Minde-
rungspotentiale sind - in unterschiedlicher Gré3enordnung - gleichzeitig auch MaRnahmen
zur Reduktion der im Rahmen des Luftreinhalteplanes relevanten Schadstoffe PMq und NO,.

Im einzelnen sind folgende MaBnahmen angedacht:

00l Ersatz der Energietrager Heizdl und Kohle durch die Energietrager Erdgas, Fern-
warme und Strom

(0 Einsatz von Sonnenkollektoren zur Brauchwasserbereitung

Die Fernwarme wird entweder in Heizwerken FronmlllerstraRe, Schwand, Vacher Strale
und Dambach oder Blockheizkraftwerken in Firth in der Regel durch Verbrennung von Erd-
gas erzeugt. (siehe Abb. Nr. 33 )

Prognose: Die angegebenen Leistungen bzw. die vorhandenen Netze werden sich in abseh-
barer Zeit nicht nennenswert andern. Jedoch wird je nach Md&glichkeit eine Verdichtung der
Netze erfolgen. Ebenso wird, wie bisher, innerhalb der fernwarmeversorgten Gebiete auf die
Verlegung von zusétzlichen Erdgasleitungstrassen, verzichtet, eine Konkurrenz der leitungs-
gebundenen Energietrager soll damit verhindert und die Nutzung der Fernwdrme verbessert
werden .

Entwicklung der Fernwdrmeabsatzmengen — Prognose -

In den kommenden Jahren wird im Vergleich zum Jahr 2002, durch Wiederinbetriebnahme
oder Verdichtung der Fernwarme, ein Zuwachs der Priméarenergieverbrduche bzw. der War-
meabsatzmengen der Heizwerke erwartet.

Schatzwerte:

- HW FronmidillerstraBe:  Zuwachs um ca. 20% (Ausbaustand 2004: ca. 80%)
- HW Vacher Strale: Zuwachs um ca. 30% (Ausbaustand 2004: ca. 50%)
- HW Dambach: kein Zuwachs zu erwarten
- HW Schwand: kein Zuwachs zu erwarten

Sanierungen am Wohnungsbestand

Leistungen und Ziele der Wohnungsbaugesellschaft der Stadt Fiirth mbH

Die Wohnungsbaugesellschaft der Stadt Firth mbH, ein Unternehmen der Stadt Firth, ist
eines der fuhrenden Unternehmen der Immobilienwirtschaft in der Region. lhre Aufgabe ist
es, Lebensraume fir die Menschen zu gestalten. Zum einen [6st sie fir die Stadt Furth die
Probleme kommunaler Wohnungspolitik. Zum anderen sind ihre Geschaftsfelder in allen
Bereichen der Immobilienwirtschaft zu sehen — unter Berlcksichtigung der wirtschaftlichen,
6kologischen und gesellschaftlichen Rahmenbedingungen.
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2002 2003
Anzahl der verwalteten Einheiten 3.199 3.416
davon:
Anzahl der wbg-eigenen Mietwohnungen 1.818 1.789
Anzahl der verwalteten Wohnungen Dritter inkl. WEG 621 871
Anzahl der verwalteten sonstigen Einheiten Dritter 760 756

Tabelle 20: Kennzahlen wbg Fiirth
Quelle: wbg Fiirth

Seit einigen Jahren konzentriert sich die Wohnungsbaugesellschaft der Stadt Firth mbH
verstarkt auf die Instandhaltung und Modernisierung ihres Bestandes. Die Aufwendungen
der wbg fir Instandhaltungsmaflinahmen und Modernisierungen betrugen im Jahr 2002 ca.
2,578 Mio. € und im Jahr 2003 ca. 1,919 Mio. €. Schwerpunkte dieser Aktivitadten sind neben
den normalen Instandhaltungstétigkeiten insbesondere energetische Verbesserungen.

Hierbei handelt es sich um den Einbau von Isolierglasfenstern und Zentralheizungen sowie
um die Anbringung von Dachisolierungen und Warmedammverbundsystemen. Durch einen
massiv verringerten Aussto® von Schadstoffen und durch die Reduzierung des Energie-
verbrauches wird die Umwelt erheblich entlastet. Gleichzeitig sparen die Nutzerinnen und
Nutzer der Wohnungen erhebliche Ausgaben fir die weiter steigenden Energiekosten. So
haben sowohl die Umwelt als auch die Menschen in der Stadt und die Kundinnen und Kun-
den der Wohnungsbaugesellschaft der Stadt Furth mbH 6kologische und 6konomische Vor-
teile.

Der Energieverbrauch einer Wohnimmobilie wird gemessen in Litern Heizél je m? Wohnfla-
che und bezogen auf ein Jahr. Ziel sind so genannte "3- bis 7-Liter-Hauser" und bei entspre-
chenden Rahmenbedingungen sogar sogenannte "Passiv-Hauser". Die Senkung des Ener-
gieverbrauchs im Rahmen einer energetischen Modernisierung von Altbaubesténden fuhrt zu
erheblichen Einsparpotenzialen.

Umweltbeitrdge werden insbesondere bei den derzeit laufenden Modernisierungs- und Um-
bauprojekten realisiert. Hierzu zéhlen die Modernisierung der Wohnanlage in Burgfarrnbach,
der Umbau der Wohnanlage in der Pfeiffer- und Wirzburgerstrasse sowie der Umbau und
der Wohnanlage Soldnerstrasse, Siemens- und Reichenberger- / Aussigerstrasse mit ca. 270
Wohnungen. Dariber hinaus sind aber auch die vielen kleineren Baustellen des Unterneh-
mens, die stadtweit im Bestand sichtbar sind, nicht zu vergessen.

Langfristig setzt das Unternehmen alles daran, seine selbst gegebene Visionen, wonach alle

Objekte der WBG Furth bis 2012 mindestens einen Standard von 7-Liter-Hausern haben, zu
realisieren.

Stadt Erlangen

Energieversorgung
In den letzten zehn Jahren sind durch eine Vielzahl von Initiativen bedeutsame Emissions-

minderungen erreicht worden:

00 25 % der Heizenergieversorgung erfolgt Gber die Fernwarmeversorgung im Heizkraftwerk
der Erlanger Stadtwerke (Kraft-Warmekopplung) und 40 % Uber Erdgas.
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il
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il
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In den Wohnungs-Neubaugebieten Blchenbach-West (Entwicklungsgebiet) ist seit 20
Jahren eine alleinige Energieversorgung fiir den Heizungsbereich mit Erdgas
gewabhrleistet (festgelegt in den Kaufvertragen).

In den Gewerbegebieten Tennenlohe und Frauenaurach basiert die Heizenergieversor-
gung alleinig auf Erdgas.

Im Réthelheimpark wird die Warmeversorgung allein durch die Fernwarme abgedeckt.
12 % der Stromversorgung wird durch das stadtische Heizkraftwerk - in Zukunft wird dies
verdoppelt mit einer Erdgas- GUD- Turbine erzeugt. Gegenwartig wird das stadtische

Heizkraftwerk mit einer Erdgas-GUD-Turbine ausgestattet.

Es bestehen eine Vielzahl von Blockheizkraftwerken - darunter das grofite in der
Universitatsklinik mit fast 1 MW elektrischer Leistung.

Regenerative Energien: 3 Wasserkraft-Anlagen der Erlanger Stadtwerke, Gber 500 kW-
Fotovoltaik und rd. 400 Solarthermieanlagen

Derzeit aktuelle MaBnahmen der Erlanger Stadtwerke AG (ESTW) zur Reduktion der
Emissionen aus eigenen Anlagen im Zeitraum 2003 — 2005:

il

il

Im HKW der ESTW werden bestehende Altanlagen durch den Neubau einer GuD-Anlage
ersetzt. Durch die Erhéhung der erzeugbaren KWK-Strommenge und teilweise Substitu-
tion des Brennstoffes Kohle durch Erdgas erfolgt eine Reduktion der Emissionen.

In Zusammenarbeit mit den betreffenden Kunden erfolgt im Warmeverteilungsnetz teil-
weise eine Umstellung der Versorgung vom Heizmedium Dampf zum Heizmedium Was-
ser mit niedrigeren Mediumtemperaturen. Die damit verbundene Reduzierung der War-
meverluste hat auch eine Emissionsreduzierung zur Folge.

Mogliche weitere kiinftige MaBnahmen im Zeitraum 2005 — 2010 ff:

il

Im Energieverteilungskonzept der ESTW ist neben der Anschlussverdichtung in beste-
henden Fernwdrme- und Erdgasversorgungsgebieten auch die ErschlieBung von neuen
Gebieten enthalten. Bei Berlicksichtigung der Fernwarmeerwartungsgebiete wie z.B.
Réthelheimpark, ehemaliges Franken II-Geldnde und Universitdts-Nordgelande wird der
Fernwdrmeanschlusswert um voraussichtlich 20 MW steigen. Bei der Erdgasversorgung
bezieht sich die ErschlieBung im Wesentlichen auf die Neubaugebiete im Stadtwesten.

Sanierungen am Wohnungsbestand

Geschosswohnungsbestand

Die stadtische GEWOBAU (Gber 8000 Wohnungen) hat bis Mitte 2004 rd. 45 % ihres Woh-
nungsbestandes energetisch saniert. So wurden im Anger 2000-2002 1000 Wohngebaude
und im Erlanger Osten in letzter Zeit 550 Wohngeb&ude saniert. Dies beinhaltete auch den
Ersatz von Einzelheizungen durch moderne Zentral-Gasbrennwert-Heizungsanlagen. In den
nachsten Jahren wird der Restbestand der GEWOBAU- Wohnungen (etwas iber 1000 WE)
mit Einzelheizungen auf moderne Erdgasheizungen umgestellt.
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Bei den gesamten GEWOBAU-Gebduden wurden nahezu alle &lteren Heizél-Zentral-
Heizungen auf moderne Erdgasheizungen umgestellt.

Hervorzuheben sind bei der GEWOBAU weitere Modellprojekte:

0l Das sog. 4-Literhaus mit einem BHKW,
0 2 groRRe Solarthermie-Anlagen fir die Warmwasserbereitung.

Die gréleren Wohnungsbaugesellschaften haben keinerlei Gebdude mit Einzelheizungen
auf Feststoff- oder Heizdlbasis mehr. Deren Gebaude sind Grofdteils mit Erdgas oder Fern-
warme oder modernen Heizél-Zentralheizungen ausgestattet. So hat z. B. die Siemens
Wohnungsgesellschaft schon einen Grofiteil ihrer Gebdude (2400 Wohnungen) gesamt e-
nergetisch saniert.

Ein- und Zweifamilienhausbestand

00 Stadtisches Forderprogramm fir Gebdudesanierung: Bis Ende 2004 werden 40 Mal3-
nahmen geférdert fir die energetische Sanierung von Einfamilienhdusern.

(0 Die Erlanger Stadtwerke férdern die Heizungsumstellung auf Erdgas
Wohnungsneubau

Im Wohnungsneubau wird der Bau von Passiv- und Energiesparhdusern angestrebt, um den
Energieverbrauch und damit die Emissionen mdéglichst gering zu halten.

01 Im Jahr 1995 erfolgte der Bau des ersten Niedrigenergiehauses in Erlangen, der Oko-
Wohnhof, und 1999-2001 der Bau von 86 Niedrigenergie-Reihenh&usern im Réthelheim-
park — ,Siedlungsmodell Rd&thelheimpark® sowie ein groRes Niedrigenergie-
Wohngebaude mit 30 WE der GEWOBAU im Réthelheimpark

00 Seit mehreren Jahren wird in den Einfamilienhaus-Neubaugebieten der Bau von Ener-
giespar- und Passivhausern geférdert - Erlangen besitzt die gréte Zahl in Bayern:

I In BUichenbach-West stehen 7 Passivhauser, davon wurden 5 von der Stadt geférdert Im
Réthelheimpark wird bis jetzt der Bau von 10 Passivhdusern geférdert.
Gewerbe und o6ffentliche Einrichtungen

00 Vorbildliches Energiemanagement bei der Firma SIEMENS Ein Grofdteil der Warme-
Versorgung der Gebaude erfolgt mit Fernwdrme

00 Die gesamten Uni-Geb&ude sind in der Innenstadt mit Fernwérme versorgt, im Sudge-
lande mit einer zentralen Erdgas-Heizungsanlage.

00 3 groRe Blockheizkraftwerke (Kraft- Warme-Kalte-Kopplung) versorgen das Nichtoperati-
ve Zentrum der Uni-Klinik, wodurch etwa zwei Drittel des eigenen Strom- und Wéarmebe-
darfs gedeckt werden.

00 Stadtisches Energiemanagement, tUber 75 % der stadtischen Gebdude sind mit Fern-
warme oder Erdgas versorgt.
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Kiinftige Entwicklungen

I Konsequente weitere Sanierung bei der GEWOBAU und in anderen Bereichen des Mehr-
familienhausbestandes

00 bessere Berlcksichtigung der Energieeffizienz bei der Einfamilienhaussanierung, leider
versaumt immer noch die Mehrzahl der Einfamilienhauseigentiimer bei der Fassadenre-
novierung die Anbringung des Warmeschutzes

00 deutlich mehr Energieeffizienz im Gewerbe (bis jetzt steigt der Stromverbrauch immer
noch von Jahr zu Jahr)

00 und Realisierung der Passivhausbauweise auch im Gewerbebau
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6.3 Priifung der denkbaren VerbesserungsmafRnahmen und deren
Auswirkungen

6.3.1 Verkehr

6.3.1.1 Anregung der gesetzlich zu regelnde MinderungsmaRnahmen

Es scheint sinnvoll, in einigen Bereichen gemeinsame gesetzliche Regelungen vorzugeben,
da die Probleme in allen Stadten in etwa die gleichen sind, diese jedoch auf den kommuna-
len Ebenen, aus den verschiedensten Griinden nicht l6sbar bzw. auch nicht durchsetzbar
sind.

Gedacht wird beispielsweise an:

1l Verstéarkte Férderung des regionalen Nahverkehrs

il Absenkung der Abgasgrenzwerte fur Dieselmotore durch Einfiihrung des Parti-
kelfilters und weitere NOx Reduzierung bei Ottomotoren (siehe auch unter
6.2.1.2)

il Schaffung steuerlicher Vergiinstigungen bei besonders schadstoffarmen PKW
und

Nl umweltfreundliche Brennstoffe ( Fliissiggas / Wasserstoff / Erdgas ) Férderung
des Ausbaus des Tankstellennetzes fir diese Treibstoffe

Nl Schwerverkehrsabgabe: Hauptverursacher der Belastungen aus Verkehr

a0 Vorgaben von Reifenabriebwerte fiir die Reifenindustrie

il Vorgaben fiir den Belagabrieb der Fahrbahnen

Nl Anforderungen an Kfz Transport flr staubender Guter, (Verbot des

unabgedeckten Transportes staubender Giter, dadurch Verhinderung von
Staubabwehung z.B. Mindestanforderung Planenabdeckung, ...)

6.3.1.2 Schwerpunktstrategie fiir den Ballungsraum:
Pendleranteil aus dem Stadt-Umland-Verkehr reduzieren

Vor einer eingehenden Betrachtung der Méglichkeiten, welche die Gebietskérperschaften der
Stadte im Rahmen ihrer kommunalen Handlungsspielrdume zur Reduzierung der Luftbelas-
tung durch den Verkehr besitzen, muss die Frage geprift werden, wie hoch der Anteil des
Binnenverkehrs und wie hoch der Anteil des Pendlerverkehrs aus dem Umland ist.

Seit Beginn der 70er Jahre hat sich ein Abwanderungstrend vor allem einkommensstéarkerer
Bevolkerungsschichten zum Wohnen ins Umland entwickelt, wahrend die Arbeitsplatze wei-
terhin Gberwiegend in den Stadten geblieben sind.

Daraus hat sich ein zunehmend hoher Anteil eines Pendlerverkehrs ergeben, der bisher nur
teilweise mit Angeboten des &ffentlichen Nahverkehrs insbesondere S-Bahn abgewickelt
wird bzw. werden kann. Ein hoher Prozentsatz der Pendler nutzt fir seine Fahrt zum und
vom Arbeitsplatz den Pkw und verursacht damit eine Verkehrsbelastung, die auf den Haupt-
verkehrsstrassen hohe Schadstoffemissionen entstehen lasst.
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Am Beispiel der Stadt Niirnberg wird die Situation aufgezeigt:

Die Gesamtbelastung am AulRenkordon, Verkehrsentwicklung in Nurnberg
der den stadtgrenzeniberschreitenden
Verkehr abbildet, nahm seit Mitte der |
70er Jahre von rund 300.000 Kfz/16h o M
auf heute rund 570.000 Kfz/16h zu. Der
Verkehr an den Pegnitzbriicken, als ein Sty
Indikator fir den Binnenverkehr, stag-
niert seit vielen Jahren auf hohem Ni-

300.000

Kfzi16h

veau und liegt bei rund 230.000 Kfz/16h. | wwbl———"
Die Anstrengungen der Stadte, die Luft- 1onoe JE———
belastung durch den Autoverkehr in den . e Pogpietcan
Stadtgebieten zu senken, missen vor- G ST N A G B B A B
rangig erganzt werden um eine regiona- et

S-Bahnnetz und die Nahverkehrsange-

bote der Deutschen Bahn weiter ausbauen. Abb. 38: Verkehrsentwicklung in Niirnberg
Quelle: Stadt Niirnberg

Der ZVGN und die bayerische Strallenbauverwaltung beabsichtigen, fiir den Verdichtungs-
raum eine verkehrsmittelibergreifende "Datenbasis fur intermodale Verkehrsuntersuchungen
und Auswertungen im Grofsraum Nurnberg (DIVAN)" zu erstellen. Die Erhebungen beginnen
2004, das Ergebnis wird voraussichtlich Ende 2005 vorliegen. Damit kénnen dann gesicherte
Aussagen zu Herkunft und Ziel der Verkehrsstréme in OV und IV gemacht werden und auch
Verlagerungspotentiale abgeschétzt werden.

Sicher ist allerdings, dass nur in der Kombination lokaler und regionaler Verkehrsplanung
und Verkehrsprojekte eine realistische Chance besteht den Autoverkehr deutlich zu mindern
und damit die Schadstoffbelastung durch den motorisierten Individualverkehr zu reduzieren.
Wenn der Ausbau des regionalen Nahverkehrs erfolgreich durchgefihrt ist, kénnen auch
Maflnahmen wie Maut oder gro3raumige Sperrungen vertieft diskutiert werden.

Aus diesen Griinden ist die Schwerpunktstrategie flir den Ballungsraum das bestehende S-
Bahnnetz und die Nahverkehrsangebote der Deutschen Bahn schnellstens weiter auszubau-
en.
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6.3.1.3 EinzelmaBRnahmen

Stadt Niirnberg

Die Stadt Nurnberg hat sich mit dem Beschluss zum ,Leitbild Verkehr® bereits 1991 Ziele
gesetzt, die weitgehend dazu beitragen kénnen, die Vorgaben der aktuellen 22. BImSchV zu
erfillen. Bei den konkreten Maflinahmen zur Erreichung der verkehrspolitischen Ziele iber-
nahm Nurnberg bisher haufig eine Vorreiterrolle. Als Beispiele seien genannt: OPNV-
Planung, Parkraumbewirtschaftung, Radwegenetz und Fulligéngerzonen, flichenhafte Ver-
kehrsberuhigung.

Die Zielsetzungen eines Luftreinhalteplans im Sinne der 22. BImSchV erfordern weiterhin die
Entschlossenheit der Stadt Nirnberg im Rahmen ihrer Handlungsmdglichkeiten die Schadstoff-
belastungen durch den Verkehr zu reduzieren. Allerdings muss bertcksichtigt werden, dass bei
verkehrsplanerischen Entscheidungen die Schadstoffreduzierung keineswegs immer das wich-
tigste Zielkriterium sein kann, weil auch andere Zielsetzungen wie z.B. die bessere Verkehrser-
schliefung eine wichtige Rolle spielen.

Dies macht in den nachsten Jahren einen intelligenten Mix unterschiedlichen MaRnahmen
notwendig, die auf den bisherigen Erfolgen der Nurnberger Verkehrspolitik aufbauen und das
Leitbild Verkehr im Rahmen jahrlicher Aktionsprogramme weiterhin konsequent umsetzen.
Diese Bemihungen stehen immer unter dem Vorbehalt, dass die Haushaltssituation der
Stadt NUrnberg und die Zuschussméglichkeiten von Land und Bund die notwendigen Investi-
tionen ermdoglichen.

10-Punkte-Zukunftsprogramm fiir 2005 bis 2010 zur Erreichung der EU-Ziele fiir eine Re-
duzierung der Schadstoffbelastung durch den Autoverkehr

1. Weiterer Ausbau des OPNV

Der wesentliche Ansatz fir eine signifikante Veranderung des Modal Split zugunsten
des ,Umweltverbundes* ist der weitere Ausbau des OPNV und des Fahrrad-/ FuRgan-
gerverkehrs. Im Rahmen der Diskussion des Nahverkehrsentwicklungsplans wird der
weitere Ausbau des OPNV ergebnisoffen untersucht werden. ,Ergebnisoffen“ heift,
dass kein Verkehrstrager a priori ausgeschlossen werden soll (U-Bahn, Strallen-/
Stadtbahn, Bus, ggf. Taxi).

Grundséatzliches Ziel ist, ein schlissiges ober- und unterirdisches Schienennetz zu
konzipieren, dessen FeinerschlieBung mittels Bussen erfolgt. Fir die Stralen- und
Stadtbahnen gilt es — ahnlich dem U-Bahnbau - zigige, lange und direkte Durchmes-
serlinien zu erhalten bzw. zu schaffen

Der OPNV muss insbesondere bei den schiengebundenen Verkehrsmitteln U-Bahn, S-
Bahn und Stral3en-/Stadtbahn konsequent geférdert werden. Deshalb werden im Nah-
verkehrsentwicklungsplan auch die diskutierte Stadtbahn nach Erlangen, Alternativen
mit anderen Streckenflihrungen sowie die nérdliche Altstadtquerung der StraRenbahn
untersucht. BeschleunigungsmaRnahmen sind im gesamten OPNV-Netz zu realisieren.

Der Nahverkehrsentwicklungsplan wird aufgrund eines voraussichtlich Mitte 2005 zur
Verfugung stehenden aktualisierten Datenmaterials und Verkehrssimulationsmodells
auch Wechselwirkungen zwischen dem OPNV und dem motorisierten Individualverkehr
aufzeigen. Zusammen mit dem genannten Gutachten wird er voraussichtlich Mitte
2006 vorliegen und dann Grundlage fiir weitere Entscheidungen des Stadtrats sein.
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2.Vorrang des OPNV vor dem motorisierten Individualverkehr - angepasste Ampel-
schaltung / mehr Busspuren

Um die Attraktivitit des OPNV zu steigern, vor allem eine verbesserte Fahrplansicherheit
und verringerte Fahrzeiten zu erreichen, muss insbesondere bei der Stralenbahn und bei
Bussen durch ein intelligentes Steuerungssystem fiir den Nutzer ein wahrnehmbarer Vor-
rang gegentber den MIV angestrebt werden.

Aulerdem ist das System eigener Busspuren soweit als mdglich auszubauen um auch hier
eine Verbesserung der Attraktivitat dieses 6ffentlichen Nahverkehrsmittel zu schaffen.

3. Weiterer Ausbau des Fahrradwege- und FuBRgéangernetzes

Erganzend zum Ausbau des OPNV ist auch ein beschleunigter Ausbau des Rad- und
FuBwegenetzes erforderlich. Neben einem mdglichst lickenlosen Radverkehrsnetz
muss auch eine weitreichende Radverkehrsinfrastruktur (Abstellanlagen, Wegweisung
etc.) hierflr gewéhrleistet sein.

4. Bau von Stadtbahnen zur groRflachigen NahverkehrserschlieRung

Stadtbahnen sind eine notwendige Erganzung des Strallenbahnnetzes zur schnellen
Verbindung des 6ffentlichen Nahverkehrs im Stadtedreieck Nurnberg, Furth, Erlangen
und in der Erreichung peripherer Stadtteile einer Grof3stadt wie Nirnberg.

Dazu erfolgt bereits seit einiger Zeit eine Prifung, ob eine Stadtbahn nach Erlangen
das offentliche Nahverkehrsnetz optimal erganzen kann und zu einer Reduzierung des
MIV zwischen diesen beiden Stadten fuhren kann. Die standardisierte Bewertung soll
Ende 2004 vorliegen.

5. Weiterer Ausbau des S-Bahnnetzes fiir den Berufspendlerverkehr nach Niirnberg

Im Verkehrsleitbild des Regionalplans fur die Industrieregion Mittelfranken hat der Aus-
bau eines regionalen Schnellbahnsystem vor dem Hintergrund der Stadt-
Umlandwanderung einen hohen Stellenwert.

Dies bedeutet einen weiteren Ausbau des S-Bahnnetzes um Nirnberg mit den S-
Bahnstrecken nach Erlangen und Forchheim und der Weiterentwicklung der S-Bahn-
Projekte nach Ansbach und Neumarkt.

Die Schaffung einer S-Bahn-Infrastruktur orientiert an der Siedlungsentwicklung der
letzten 30 Jahre im Umlandbereich von Nurnberg ist eine notwendige Ergdnzung der
Bemilhungen der Stadt Niirnberg den OPNV im U-Bahn und Stralenbahnbereich zu
verbessern. Mit diesen beiden Strategien entsteht eine effektvolle konzertierte Aktion,
die die Attraktivitdt des gesamten OPNV-Netzes erheblich steigern kann und damit
auch ein hdheres Mal an Umsteigeeffekten auslésen wird.

6. Verfliissigung des Verkehrs durch verbesserte Koordinierung der Signalanlagen
Dort wo es mdglich und sinnvoll ist, sollten durch eine verbesserte Koordinierung von

Signalanlagen die noch vorhandenen Spielrdume zur ,Verflissigung® des Verkehrs
(Grune Welle) genutzt werden.
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7.VerbesserungsmafRhahmen am Frankenschnellweg zur Reduzierung der Luftbe-
lastung

Fir den Frankenschnellweg im Bereich zwischen der Anschlussstelle Stidring und der
Rothenburger Strasse wird u.a. eine Tunnellésung untersucht. In diesem Zusammen-
hang sollten auch die technischen Mdéglichkeiten einer Abluftreinigung geprift. Ein sol-
ches Projekt kénnte zu einer deutlichen Reduzierung der Luftbelastung in den anlie-
genden Wohngebieten beitragen.

8. Verstarkte Parkraumbewirtschaftung

Das Instrument der Parkraumbewirtschaftung wird weiterhin eine wichtige Funktion zur
Beeinflussung des motorisierten Individualverkehrs haben und ist im Rahmen der
,Push-and-Pull — MaRnahmen® rdumlich differenziert weiter auszubauen. So soll im
Zusammenwirken von verbessertem Angebot im Bereich des ,Umweltverbundes® und
Restriktionen eine splrbare Verdnderung der Verkehrsmittelwahl bei gleichbleibendem
Mobilitdtsniveau erreicht werden.

9. Weiterer Ausbau dynamischer Verkehrs- und Parkleitsysteme
Die Vorteile weiterer dynamischer Verkehrs- und Parkleitsysteme sind im Rahmen der
finanziellen Méglichkeiten zu prifen und systematisch auszubauen.

10. Reduzierung des Schwerverkehrs durch Verlagerung Zollhauptamtes und Errich-
tung des Containerbahnhofs im Staatshafen Niirnberg
Zur Reduzierung des Schwerverkehrs im Stadtgebiet wird die Verlagerung des Zoll-

hauptamtes sowie die Errichtung des Containerbahnhofs als trimodale Umschlaganla-
ge im Staatshafen Nlrnberg einen wichtigen Beitrag leisten.

Regierung von Mittelfranken SG 840
Fassung Oktober 2004 Seite 100 von 200





00¢C UOA Q| 3)eS

00z 19qopjO Bunsse

078 ©S uayueyaRIN UoA Buniaibay

Bunisejeg (-ieqn) Jenau
Jw syeIgebuyop) Ul Buruebepsp

Bunisejeq (-leq) Jensu
Jw sye1gebuyopn ul Burusbepsp
— Apjnpoudenuoy

ajeigebuyop) uspuabalue
Jap Bunjsejeg aleqyeipanun

ajeigabuyopn Ul Burusbepsp

— ORI Yo jue|dab jyoiu 3187 Inz
Bunjsejaqyn Jep Burusbepsp
— ajeIgebuyop) uspuabalue jqassabue

Jop Bunjsejag aseqiaipaAun
- yoyBoui you

pAIM WasAS-JI0T1-34ed

aje1gebuyop) Ul Burusbepsp

Bunisejaq
-yn Jep Buniabepap
uagelsuyopn abus unu
uasselns
-zjesi3 uajaubleab auiey

asseJjssiuueyor

Juedab agensuaq
-eibpue Hamjjpuyosuayuel
neqgsny Jaieysbunznaiy
uswiyaugne Jyoiu JyaxIap
UauUUOY UsgesSUagaN

assess
-uaqelBpue/-usayd|oM

Bunjsejaq
-yn7 Jap Buniebepap O
uagesjsuyopn abus unu

asses)g Jayong

o
@,
_ >
.: 55
s 22
e S <
3 8 2
=
Q Q o
o =T
> m m m >
S & g3 2
o [ Q = (]
= —- o @ - =
s a8 - YoiiBouw 101U 2z JEqUOEW LI 5 | usssessziesig usjeubleab
= 3 3 2o 2 ® suy
= o 2 =]
g 2 g sjeIgebuyomm E3E) oAU oI w & 5 spelaq
o = uapuabajue Jap Bunjsejag =3 ajaigebuyop Ul Buruabepap = B M "
w @ M QJa)lom aleqialpen Jyolu oMm. aJallom ‘usgessuyequigy W_ 2 M 3 1610443 Bamjjauosuasuely 9ssens Jouund
E - N =8 - 32 = J1aqn BuniynysiysyIan
_ = P W c - yospewsjqoud 20 s)iaiaq | 'z puls usgjessiollesed o8 2 s
@ @ 33 T @ 3@ =
o © m 2%z S 5 29 ajaigabuyopn ul Buruabepap o o @ Bunysejaq
za m 3 22 g 3 I wm Mﬁwm_wmoA _mhwvch%_“mm ) 3 m. — JBQUOBLU Lol LIPS &2 £g -un 46p Bunisberion assesg 19binquayjo
28 a2 5§28 3 8y .n| oﬂc\,r\_vm. ou HoA s = 4Jueideb jdazuoysIyee/ Senau 53 22 UsWIYBUNE. JYOIU JYSIaA IS queioy
W W o om m g 3 m m I IS 1! m. 2 ‘BamjauyosusyueI YoIIPION M 5 S m usuuQy uagelisuagaN
= c o 3 Q o s @
Ww =) Nz W mm m Bunjsejeg (~iaqn) Jonau m & a2 28 Buniseieq
c % 1] ) m. wa m o . «wm_cmo h@wcammm o s m aj1gabuyopn u Burusbepsp 23 Wm -yn7 Jap Bunisbepap O asseujsjdney Janeu
28¢ |2 gga o HLU SjeIgREULOM Ul HoA 2= — JloAuUIS YyoIu s 2.3 nejssony / uessels -1oMy9g [-1ayoeqemyss
st 3 38 gag o — Apinpoidesuoy o 8 Qz 3a -zjes13 usjeublesb suley
Ség =8 o3 3 < g3 go . -
253 84 082 8 5 g ” 2y 25 uepueton
g m.. o &3 Zea g unjsejeg (~1aq(y) Jeneu A Jueds g = 3z uabunyiejwn uabiwnel (uadwey uap uy / Bupns)
=250 op 80 3 Jw sye1gebuyopn Ul Burusbepsp = negsny uaiaysbunznaiy N 3. S -
c®m Fa O == c B @ o d ) az 9J0iB uajoubleab auley Bam|jauyosuayuelq
L& 3 g s $S 3 —yolbow 1you ol URINP JASZUOHSILSYISA SSNN a = Q8 Jue|deb negsny JeleysBunznary|
ie B3 5he : 3 83 24
o 3. = -~ =3
2 W .M g m.%.. 3 m. ..M«@%.wmcuwiwwvcmmw_\”_%: £Z aja1gBuUYOA Ul BurueBeyap 59 W @ UBPUBLIOA usBuNyBIWN agesszjoyweyne]
I g2 228 g P DUNISE(SE SIEqiant 23 — Jequoew Jyolu 3 7o uajaubleab auley 9ssel)spudjsQ
g g% 833 % - loAUUIS JYOIU Qg [} @ 3
L g &7 & g2 SF
o [ - o N (0]
] o m g e aja1g9BUyop UapuaBalue 2@
0 o g ajaigebuyop ul Buruabepap ) p R 39 assel}g Jayoeqzing
g 5 2 eisyony] | JequoBL oI 8> J1ap Bunjsejeg asegieipeAuN °s uswyaUNE JYOIU JYSMIBA (a109ny)
@ g 2 ; i 3% - yoBow Jyou 2% usuuQy UsyensusgaN ¥
@ @ o 2 a 5 (]
.w. m m aje1gebuyop) uspuabaljue Jop m m W a191gabuyopn ul Bunisejaq
=1 -
w = cwmmmﬁMMm aleqgjaipen Jyou g 3 Qw_nmom;o\s ur Burusbepep USpUEBLIOA WalsAS-HaTHed s yn7 Jep Bunuebepap assel}g Jayjnalheg
N 5 |9qJaq) enau o= JloAuuIs Jyoiu G USSSEIISUYOAN INU / USSSEBIIS (a10gny)
) = - yospewsjqoid 25 : -|9||eJed usjaublaab auiey
5 oS —
3 2.3 ossels
> 3
] uapueyloA uabunyaiwn < m. ajaigebuyop ul Buruabepap ueldeb 1uoIu 167 N Jequoew uabunyvjwn uab -uawijn / asseljsuayuel
S uabiwneigoib sjeubioab auiey [=e) — Jeqyoew Jyoiu el oI IeZ anZ -lwneJgoub usjaubleab auley assel)sias|a\n / BuuploN
2 238 Bury se19pN
Buniseg &
Q
(-4eq)) Jenau Jw sjeigaBuyom =
ur Bunjsejeqyn Jop Burusbeps Qw_nm@ﬁvaca_w_ﬂﬂw_mmcg uspuBYIOA WalsAS-HaT-ed .N«mmwwv_mwwh%wwwmmw_mv_ cmnﬂ@“ﬂﬁﬂﬂ%
uasselszjesi § ! ! !
uajaublaab auley
6 mao__o‘s [unIo)
uayolazuuay unuaiznp UNJSIUIPIOOY +
ajoqJan abuawsiyanJop Jop awajsAsya|SIyayIaN b
abnaziye; auueyols apesabun / apesab Jn. -aisuoissiwg 4Nz y/w uasseusjdney jne
e oy | Guvwer | Jsbvmiseasuon | tunenoneg | Omemeemtine || seseio LTI sunepmesnmpanaron
-Bneziye-/s10q anIye, 93192z pi 191999 -speyBIpUIMYDSaD jsuyequizy yainpy YA ;
updwesaupgld

¢ON pun %'\ d uoA uabunyiaiyasiaqq uapaiziysouboud Jw Biaquunp ul UsSSesIS Ny JYayuap uap ui agbuig saysiibow Bunynid :1Z "qel

uabuelig — yun4 — fuaquunN wneusbunjjeg uejdajjeyuiaiyny






Luftreinhalteplan Ballungsraum Niirnberg — Fiirth — Erlangen

Stadt Furth

Darstellung der Konzepte und MaBnahmen der Stadt Fiirth zur Verkehrsplanung und
Verkehrslenkung

Bei allen MaRnahmen, die gegen die verkehrlichen Belastungen, hier insbesondere durch
den Strallenverkehr, diskutiert werden, muss immer die spezielle Situation Firths im
Ballungsraum und damit im Verkehrsnetz berlcksichtigt werden. Sie ist durch folgende
Punkte gekennzeichnet:

il

il

il

il

Furth hat einen erheblichen Durchgangsverkehr zu bewaltigen, der vorwiegend auf der
Sidwesttangente (SWT) und dem Frankenschnellweg, aber auch auf der B 8 bewaltigt
wird. Weniger starke, aber gleichwohl belastende Durchgangsverkehre werden zwischen
Siidwesttangente und Frankenschnellweg sowohl im Norden von Firth (Fischerberg) wie
auch im Suden (Héfener Str. — Fronmillerstr.) abgewickelt.

Auf diesen und wenigen anderen Stralen (z.B. Grindlacher Str./Seeackerstr.) ist
teilweise ein LKW-Anteil festzustellen, der deutlich Gber den ,Ublichen 5% im Ubrigen
Stadtgebiet liegt.

Der Durchgangsverkehr Uberlagert sich mit Quell- und Zielverkehr und ist von diesem
nicht zu trennen.

Die LKW-typischen Belastungen in der nérdlichen Sidstadt und der Innenstadt haben
ihre Ursache nicht im gewerblichen Guter(fern)Verkehr, sondern sind auf den Busverkehr
zurtickzufiihren. Alternative Antriebe der im stadtischen Nahverkehr eingesetzten Busse,
z.B. Gasantrieb, O-Busse, kénnen dieses Problem I6sen.

Handlungsmdglichkeiten:

Zu den vorgeschlagenen Malinahmen sind die folgenden Anmerkungen zu machen:

il

il

il

Sperrung von StraBen

Aus Sicht des Stadtplanungsamtes ist dies generell kein brauchbarer Lésungsansatz fiir
die Stadt Furth. Die Hauptlast des (motorisierten) Verkehrs ist bereits auf dem
Vorbehaltsnetz gebiindelt, Sperrungen im Vorbehaltsnetz fihren zwangslaufig zu
Verlagerungen in schitzenswerte Wohngebiete.

Verzicht auf Verkehrsbiindelungen auf Hauptstraen

Dies widerspricht den Zielen der Verkehrsplanung. Wo immer méglich, soll der gebiets-
fremde Verkehr auf Hauptverkehrsstrallen gebiindelt werden, dieses Ziel ist bundesweit
anerkannt und z.B. auch Grundlage individueller Zielfuhrungssysteme in Fahrzeugen.

Pfortnerampeln zur Verstetigung des Verkehrsflusses

Dies ist nur mdéglich, wenn ausreichende Staurdume vorhanden sind, also auf3erhalb der
Bebauung. Die LZA an der Wirzburger Strae/Am Kieselblihl kann so verstanden
werden, denn dort wird der Verkehr aus drei Richtungen (von der B8 aus Richtung
Neustadt/Aisch, von Burgfarrnbach und von der HafenstraRe) ,gefangen®, zu Pulks
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il

il

il

il

il

zusammengefihrt und bei ungestértem Verkehrsfluss (keine Baustellen) in dieser Form
bis zur Ludwigsbricke durchgefuhrt.

Pfértnerampel bedeutet allerdings, dass bewusst nicht die maximale Leistungsfahigkeit
zur Grundlage gemacht wird (wie heute), sondern eine geringere Anzahl von Fahrzeugen
durchgefuhrt wird, um z.B. den Umweltgedanken Rechnung zu tragen.

An den anderen drei wichtigen Zufahrten zur Stadt (Poppenreuther Stral3e/Erlanger
Stralte, Nirnberger Strale und Schwabacher Stralte) sind Pfértnerampeln aufgrund der
raumlichen, aber auch verkehrlichen Situation nicht méglich.

Verkehrsmanagement durch dynamische Verkehrsleitsysteme

Aus Sicht der Verkehrsplanung ist dies durchaus sinnvoll, wobei auch andere als nur die
Umweltparameter berilcksichtigt werden muissen. Dies ist aber nur mit der Einflhrung
der "Telematik" sinnvoll méglich.

EinbahnstraBenregelung zur Reduzierung der Verkehrsmenge

Hierbei handelt es sich um eine fragliche MalRhahme (da die Geschwindigkeit des Ver-
kehrs steigt), die an der einzigen in Flrth realisierten Stelle (Wirzburger Stralle stadt-
einwérts, HochstralRe stadtauswarts) offenbar wirkungslos ist.

Beschleunigung des Busverkehrs durch Busbeschleunigung und Busspuren

Der Versuch, solche MalRnahme zu realisieren, ist in der Vergangenheit gescheitert. Mit
dem Bau der U-Bahn bis zur Hardhéhe bieten sich solche MalRnahme nur noch in der
Nord-Siud-Richtung (Linie 173, ab Dezember 2004 auch 174) an, der Effekt aus Sicht der
Luftreinhaltung durfte &uBerst gering sein, wenngleich die MalRnahme selbst aus anderen
Grinden sinnvoll wére, aber nicht finanziert werden kann.

Attraktivitatssteigerung des Busverkehrs durch dichteren Takt und bessere Takt-
abstimmung

Ein attraktives OPNV-System setzt voraus, dass die einzelnen Verkehrsarten aufeinan-
der abgestimmt und miteinander vernetzt sind. Dies bedeutet, dass die Fahrgaste ohne
unzumutbare Wartezeiten zwischen den Verkehrsmitteln wechseln kénnen. Es bedeutet
aber auch, dass der Zugang zum System nicht durch lange Taktzeiten erschwert werden
darf. Lange Taktzeiten verbunden mit Iangeren FuRwegen von der Wohnung zur OPNV —
Haltestelle und Zeitverlusten beim Umsteigen férdern nicht die Nutzung des OPNV. Kiir-
zere Taktzeiten sind daher anzustreben.

Park+Ride-Anlagen in Fiirth sind kontraproduktiv

Wie auch der Verkehrsverbund Grofsraum Nirnberg (VGN) in seiner letzten Stellung-
nahme zum Park & Ride —Platz Unterfarrnbach ausfuhrte, liegen P+R-Anlagen im Stadt-
gebiet Furth zu nahe im Ballungsraum und wirden daher zuséatzlichen PKW-Verkehr in
die Stadt ziehen bzw. Umsteiger vom Bus auf den PKW zur Fahrt zum Bahnhof erzeu-
gen. Nutzen wirden solche Anlagen nur den Autofahrern, die einen weiteren Weg mit
dem OPNV zuriicklegen, d.h. nach Niirnberg oder Erlangen fahren.
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il

il

il

il

il

Aus Sicht der Stadt Firth muss gefordert werden, P+R-Anlagen moglichst nahe an der
Wohnstandorten, also im Landkreis Furth, zu realisieren, damit kurze Wege mit dem
PKW und lange Wege mit dem OPNV zuriickgelegt werden.

Férderung des (schienengebundenen) OPNV

Neben der U-Bahn kann auch der Schienen-Personen-Nahverkehr auf den Bahnstrecken
noch deutlich mehr Verkehr aufnehmen. Dazu musste allerdings der Zugang zu den Zu-
gen verbessert werden (bessere Bahnsteige, bessere Zige, bessere Abstellmébglichkei-
ten fir Fahrrdder und PKW), die Fahrzeiten und —takte verkiirzt und wo notwendig die
Leistungsfahigkeit verbessert werden (z.B. zugige Realisierung der S-Bahn nach Erlan-
gen mit mehr neuen Stationen und S-Bahn - dhnliche Verkehre nach Westen (Neu-
stadt/Aisch, Markt Erlbach, Cadolzburg).

Alle diese Malinahmen kénnen (und werden) von der Stadt Firth nur angemahnt wer-
den, zustandig ist die Bayerische Eisenbahn Gesellschaft.

Foérderung des Radverkehrs

Hierunter ist zu verstehen, dass nicht nur Radwege und —streifen gebaut werden, son-
dern dass das Fahrrad zum alternativen Verkehrsmittel wird, also auch am Anfang
(Wohnung) und Ende der Fahrt leicht erreichbar ist und sicher verwahrt werden kann.
Dazu gehéren z.B. Giberdachte und auch abschlieRbare Fahrradboxen an allen Haltestel-
len der Schienenverkehrmittel in ausreichender Zahl.

Ferner mussen Uberdrtliche Radverkehrsrouten geschaffen werden, die das Fahrrad
auch hinsichtlich der Reisezeit zu einem alternativen Verkehrmittel machen. Die Flhrung
des Radverkehrs auf Wegen mit 5 km/h Hochstgeschwindigkeit (Beschilderung: FulRweg,
Radfahrer frei) ist keine Férderung des Radverkehrs und sollte die Ausnahme bleiben.

Foérderung alternativer Antriebe

Der Gasantrieb bei Bussen, aber vor allem beim PKW ist zu férdern. Letzteres kénnte er-
reicht werden, indem weitere Gastankstellen in Fiirth (z.B. im Westen und Norden) einge-
richtet werden. Insbesondere im PKW-Bereich ist der Gasbetrieb dem Dieselbetrieb ver-
gleichbar und fiihrt dort zu eines deutlichen Verminderung der Ru3partikel.

Parkraumbewirtschaftung

Ziel muss es sein, eine benutzerspezifische Bewirtschaftung zu schaffen. Grob kategori-
siert bedeutet dies, dass in Wohngebieten ohne ausreichende private Stellplatze die 6f-
fentlichen Stellplatze vorrangig den Bewohnern zur Verfiigung stehen missen (z.B. west-
liche Innenstadt und nérdliche Sidstadt), im Grenzbereich zur Fulligdngerzone den Be-
suchern der Innenstadt zur Verfliigung stehen wahrend Berufstatige in der Innenstadt nur
dann Parkplatze im offentlichen Raum haben sollten, wenn dies unabdingbar ist. Diese
letzte Gruppe sollte verstarkt auf den OPNV verwiesen werden.

Tempo 30

Das Bayer. Landesamt hat bei ersten Versuchen auf Miinchener Stral3en festgestellt,
dass eine Reduzierung der zuldssigen Fahrgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h insbe
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sondere dann ein geeignetes Mittel sein kann, wenn Partikel-Immissionen gesenkt wer-
den missen. Da die Abgaspartikel ausschliellich kleinere Durchmesser als 1 um aufwei-
sen, wirkt sich diese Verringerung unmittelbar auf die Feinstaub-PMo-Belastung aus.
Neben den verminderten Abgas-Partikelemissionen werden dann auch weniger Partikel
von den Reifen, den Bremsbeldgen und der Stral3enoberflache emittiert, welche auch zur
PMo-Belastung beitragen.

NOX g/km

0,60 WSSt U,IST' S—

0,21 0,23
0,20

0,10
0,00

30 km/h
Varfahrt
50 kmih
Wartahrt
30 kmdh
Rechis
vor Links
50 km/h
Rechis
vor Links
Grine
Welle
Micht |
Griine
Welle

Abb. 39: Fahrzeugbezogene Pkw-NOy- Emissionen bei den gemessenen Fahrzyklen
Quelle: Stadt Fiirth

Zur Reduzierung der Stickstoffdioxid-Immissionen kann eine Geschwindigkeitsbeschrénkung
vor allem bei einem hohem Nutzfahrzeuganteil der betrachteten Kfz-Flotte nitzlich sein.
Wegen des Vielfachen an Stickstoffoxiden, das ein schweres Nutzfahrzeug gegenuber ei-
nem Pkw emittiert, kann eine Verkehrsbeschréankung fiir schwere Nutzfahrzeuge zur Stick-
stoffdioxidminderung ebenfalls zielfihrend sein.

i

Partikel g/km
0,08 0,074 X
hod 0,056 "
0,06 0,052 g i
005 0,040
0,04
003{ 0022
0,02
0,00 3
£E £E €9l £,8 2.0 oo
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Abb. 40: Fahrzeugbezogene Pkw- Partikel-Emissionen bei den gemessenen Fahrzyklen
Quelle: Stadt Fiirth

Die Ergebnisse der Versuche zeigen auch, dass kurzfristige Bevorzugung von Bussen im
allgemeinen Verkehrsablauf nicht zu erheblichen Stérungen und wesentlichen Emissi-
onserhéhungen fihren. Vor allem aber werden die Méglichkeiten einer Geschwindig-
keitsbeschrankung zur gezielten und kurzfristig mdglichen Emissions- und damit auch
Immissionsminderung an Strafen deutlich.

Offentlichkeitsarbeit

In den letzten Jahren wurden verschiedene Aktionen zur verstarkten Nutzung des Fahr-
rades und des OPNV durchgefiihrt, die groRen Anklang gefunden haben. Diese sind
konsequent fortzufiihren und durch neue Angebote auszuweiten.

Uberpriifung der Realisierungsfihigkeit der Handlungsmoglichkeiten in den belaste-
ten StraBenabschnitten: siehe folgende Matrix (Tabelle 22)
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Stadt Erlangen

Weitere grundsatzliche Programmpunkte der Stadt Erlangen fir 2005 bis 2010 zur Errei-
chung der EU-Ziele fiir eine Reduzierung der Schadstoffbelastung durch den Autoverkehr:

Die Stadt Erlangen

(0 lehnt Eingriffe ordnungspolitischer Art (wie Einbahnstral3en, Stralensperren, Fahr-
verbote, auch zeitlich begrenzte), ohne die Folgen durch den verdrangten Verkehr
aufzuzeigen, ab. Diese Eingriffe kénnen in den Stadten nur als Ultima Ratio in der
Kette der erforderlichen Schritte zur Eingrenzung der Umweltbelastungen des KFZ-
Verkehrs angesehen werden und setzen eine liickenlose Uberwachung voraus, da
sonst der Befolgungsgrad als sehr gering einzuschatzen ist.

I halt eine Reduzierung oder gar Vermeidung des SchadstoffausstoRes am Verursa-
cher (dem KFZ) durch technische MalRnahmen fiir wesentlich effektiver und zielftih-
render.

(0 ist der Meinung, dass mittel- bis langfristig eine Umverteilung zugunsten der Ver-
kehrsmittel im Umweitverbund (OPNV, Fahrrad, zu FuB) mit einer offensiven Ange-
botsplanung sinnvoller ist.

00 wird genau prifen, ob die SchlieRung noch vorhandener Netzliicken wie Adenauer-
ring, Stdumgehung der dstlichen Umlandgemeinden und Kosbacher Briicke zur Ent-
lastung der von Larm und Abgasen Uberlasteten Strallenabschnitte beitragen kann.

Priifung mdglicher Eingriffe in den Verkehr fiir Strassen in Erlangen

Im jeweiligen Einzelfall ist unter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnismafigkeit zu
prifen durch welche Mallhahmen eine gréRere Schadstoffminderung erzielbar ist, oder ob
eine Kombination der Mallnhahmen sinnvoll ist.

Gleichzeitig fordert der MaBnahmenkatalog eine Prufung, ob mit einer angedachten Umver-
teilung des Verkehrs mit neuer (Uber-) Belastung an anderer Stelle gerechnet werden muss.

SchlieBlich ist es erforderlich, dass ein Befolgungsgrad von 0 90 % durchsetzbar ist, sonst
sind die Malinahmen auf ihre (Rest-) Wirkung zu hinterfragen. Bei einem MaBnahmenge-
menge erfordert dies einen hohen Uberwachungsaufwand.

Die Prufung der vorgeschlagenen MalRnahmen durch die Arbeitsgruppe in der Verwaltung
der Stadt Erlangen hat ergeben, dass die denkbaren MalRnahmen einerseits zu Problemver-
schiebungen (Belastung der Wohngebiete) fiihren wiirde und andererseits kaum praktikabel
und nur schwer durchsetzbar sind. Bei einigen dieser MalRnahmenvorschlage fehlen zudem
zu einer Umsetzung die erforderlichen rechtlichen Grundlagen in der StVO.

Die Arbeitsgruppe wird die einzelnen Vorschlage zur Emissionsminderung bei den belaste-
ten StralRen einzelfallbezogen und sorgfaltig priifen, um differenziert bewerten zu kénnen, ob
und ggf. welche MalRtnahmen auf den einzelnen StralRenabschnitten wirksam und erfolgver-
sprechend umgesetzt werden kdénnen.

Regierung von Mittelfranken SG 840
Fassung Oktober 2004 Seite 109 von 200





002 19qopO Bunsse
078 ©S uUajuedPIN UOA Buniaibay

00¢C UOA QL | 3)eS

“1)sHaqQgan pun aydousH Bunisejag aydijziesnz ANdQ Sop Bunisjyss|yasiap [ "13sHaqgqan pun -aydudH ul Buniabelsdap ANdQ dwyeusnesdH ()
+ ydezuoysng °|6A ajuabuejisopp 3IUYISRPION / “43S JBJYNQSUIMB 31IP UB SSNIYISUY W Joypall4 Jajpeis)|y uap Jajun agesjg Jeusyounpy 1op buniyng -zjejdysedgoss uap jne Buniabepap pun swyeusnesay ay3ajdwoy (g)
1dazuoysng "|6A sjusbuepssp) HUYOSgepIoN / “1iS Jejyngsuiepy sip ue ssn|yosuy W joypali4 J8)pelsi|y usp Jejun agells Jausyouniy Jap Buniynd (z) 18zijod Jep wajgoidsbunyoemiaq) sejjeuosiad (|)

“13S J9ysew
,usb (1) ueqoy [ [ =-NYog-1ny 'n
-lgjswn” wnz -abjne 1s1 OA m m SYeASLRINY | | uewiied "MZ
1eNAENY uozQ - bisse|nz uyeqpue|wnNIpeIS agessyolusnelq JeH
8109QIb 1YoIU YoIpyal Bunysbwnpng Bunjebaiuyequig ‘A3syodlusnelq
y/wy 08 sieleq eLv
“Jysplodyn
,ueb (1) uagoy ‘n -9yuad
-Igjswn” wnz -abjne 1s1 OA m— mﬂ A >>_.N_
1BIAIEMY uozQ - Bissg|nz
2199016 YoIU yoIpyoel “sypaqqan
,uab Bissginz mE uaqoy joyuyeqjoz 'n
S mieisy | -elyerensopung woo-beene | €l el ouoz o e soue wopueuion | -uyesssumuony | AUSHMZ 1S
2189016 | Bunsseyny yoeN JYoIU YoIpyoal odwa] speleq (#) | 4ep Bunuynpeun STEYEY] suepueyion | =SUBWSIG AN
usb
-1g)swn“ wnz m— m—
FEATNINLET Y H H
21990.6 LT NENNVEENERETIS ogel}sa)yusHy
,uob (1) uaq (1) usgoy
-Ig)swn” wnz -oyabyne 1s1 OA -abjne 1s1 OA
JeNAIEINY uoz(Q - Bisse|nz | uozQ - Bissenz m.— m_ m_. i
2199016 JUYOIU YIIYOS | YOI YOIYOS) T TEIIENLEN I Jisuljjeysaino
zield | () Jouyomuy
uagens -sjoyuyeg we | ‘el ‘ANdQ
,uab Bisse|nz (1) uaq (1) uagoy mﬂ uap jne 74 Jabiuem m— JoquanIyeyoINg ‘awyeu ageJsayjaon
-IPISWN“ WNz | JyoIu wnisjsiuiw .o;m@:m 1s1 OA .m@:m 181 OA . .>c%:wvmmn_ 196juam . WOA Jyaw mw::m -sny ‘Wiadsab .._uwmmm;:m_._
JeNAIDeIlY | -SiydyeAasapung | uozQ - Bisseinz | uozQ - Bisse|nz 1 "|dsdedgoi "p yne auoz 0g -lwysuabaw | “|d-teyinT- N
ase§)0i6 | Bunsseuny yoeN 141U YoIPYoas | 1YoIU YoIpyoal BunBigew. Jnjep | odwa] speseq () (2) | -yeusny eu®y | qe g0l uoA ageJysydney
(1) Jouyomuy
axpnig ‘Xe] ‘ANQ
Luab Bisse|nz (1) uagq (1) usqoy mﬂ m— 18YoEqS0)] ‘awyeu uajsap Bunyyory
-IR)SWA“ WINZ | JYOIU WNJB)SIUIW .o:w@:m 1S OA .w@:M 181 OA H H Jap neg "J}syooH -sny ‘puadseb | ul g Loco%ncwmwm
eHAEMY | -siyeyeasepung | uozQ - Bissenz | uozQ - Bissenz auo0Z 0¢ ue ‘s|ynuuajey | ‘s|ynwusjey) | S Jepopieds usisQ
a199QIb | Bunsseuny yoeN 1YoIU YoIpyoal | IyoIu yoIyoas odwsa] syaieq Bunpuiquy qe 0g:0} UoA Bunyounyed ‘gz agel}s anaN
(1) Jouyomuy
apnig ‘Xe] ‘ANdQ
Luab Bisse|nz (1) ueq (1) uagoy mﬂ N— Jayoeqsoy ‘awyeu ua)sap Bunyyory
-IBIsWN“ winz | yolu wnissiuiw | -oyabyne ist OA -abjne 1s1 OA . auoz . 1ap neg "1}SYooH -sny ‘pedseb | ul-ag Jeyoequessy | Jalynqsuiep
JeNAIDelY | -siyayaasepung | uozQ - Bisseinz | uozQ - Bisse|nz 0g odwa] Japo ue ‘s|ynwusjeyl 'sjynwiaey] | S Jepopieds usysO
alogib | Bunsseyny yoeN JYOIU YDIRYoRS | JYOIU YDIRYOSL ITTEITENGETIS Bunpuiquy qe 0g:0} UOA Bunyoupyed ‘gz ageJjs.ield
uajjosjuoy
° aAIsuajul awa)sAs m uabuny
U3|I9}I0A 5 - "yosemiaqgn adH 19p -HaIsIyLy | £ uabun | -ugayossaq
-lauyomuy | 74y awue zuudy | = -siyay Bunzinyuap uabun -1op eyosiw | o -Biwyau | -sayayIapn
ajlie) Jw jnepy | -yoispeyss | apesabun @ -13A Jap | pun BunyoyJa -juelyos -eufp yoainp 3> uswyeu | -aBawyeu | auabozaq yolpaz y6b
-sng Jap auaboz JYolu Iny jopesdb | 3 Bunyoojsiny | -uaiyngabyied | -aqsyaybip juswabuew 5 M -gewneq -sny UOA | -}19z pun | Bunjabaluas Biuyosqy
Bunjuag | -aqs)alqad | JoqlaAiyed | joqlaniyeq | O 9jjauosiad | ayoipuydwsa | -umyosan -siyayu9p | T O -uageng | Bunuys|qy | -s)aIgan | -sesysuyequiy | agens
uswyeuyge L@C@UN_Sow@mLO> m:-._u_.s._n_ _:N_Qwu._wcc_w._u.._bl_ C@OCN_._N ljpels ¢ 9l1vqe L

uabuelig — yun4 — buaquunN wneasbunjjeg uejdajjeyuiaiyn






Luftreinhalteplan Ballungsraum Niirnberg - Fiirth -Erlangen

6.3.2 Industrie

6.3.2.1 Anregung zu gesetzlich zu regelnde MinderungsmafRnahmen

Immissionsverscharfende Mallnahmen flr die in Deutschland genehmigungspflichtigen An-
lagen hinsichtlich der Schadstoffe Staub und NO, wird nicht fiir erforderlich gehalten. Die
neue Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft, die 17. und 13. BImSchV geben den
Stand der Technik wieder. Mit deren Umsetzung werden weitere Reduzierungen erreicht, der
Anteil an der Verschmutzung die von diesen Anlagen stammen ist dann sehr gering.

Allenfalls wird angeregt, dass ein Errichtungsverbot fur neue Feststofffeuerungen in den Ge-
bieten ausgesprochen wird fir die Luftreinhalteplane zu erstellen sind.( Siehe auch 6.3.3.1)

6.3.2.2 EinzelmaBnahmen

Abweichend von den Vorschriften der novellierten 13. BImSchV und der neuen Technischen
Anleitung zur Reinhaltung der Luft wurde fir die beiden im Genehmigungsverfahren befindli-
chen Anderungen in den Heizkraftwerken in Erlangen und Nirnberg - Errichtung von Gas
und Dampfturbinen Anlagen - niedrigere Emissionsgrenzwerte fir Stickstoffoxide in den in
den letzten Monaten erteilten Teilgenehmigungen festgesetzt.

Die beiden Anlagen sind die grofiten industriellen NO,-Emittenten in den Stadtgebieten. Die
Herabsetzung der Grenzwerte entspricht dem Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit und dient
der Sicherstellung der in § 6 BImSchG genannten Genehmigungsvoraussetzungen und stellt
die Umsetzungen der Ziele des Luftreinhalte- und Alarmplanes dar.

Umsetzung der TA Luft 2002

Das entscheidende Instrument im Rahmen des Luftreinhalteplans ist die Umsetzung der
neuen TA Luft 2002, insbesondere die Vorgaben der Altanlagensanierung. Aus diesem
Grund werden die betroffenen Betriebe zur Umsetzung der neuen TA Luft 2002 aufgefordert.
Erste Verhandlungen wurden bereits gefiihrt. Wie beschrieben erfillt der grofite Teil der An-
lagen bereits die verschérften Anforderungen der neuen TA-Luft.

Stadt Niirnberg

Anfang Feb. 2004 wurden in einer Anschreibeaktion 64 Firmen mit genehmigungsbedirfti-
gen Anlagen zu Umsetzung der TA-Luft 2002 aufgefordert. Diese Firmen gehdren den fol-
genden Branchen an:

00 9 Feuerungsanlagen und Verbrennungsmotoranlagen,

0 32 Anlagen, die mit staubenden Gitern umgehen - insbesondere im Hafenbereich wer-
den Sanierungskonzepte erarbeitet,

00 4 Strahlanlagen

00 13 Anlagen aus dem Bereich metallverarbeitende Industrie,

I 6 sonstige Anlagen.
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Stadt Firth

Die Further Anlagenbetreiber werden aufgefordert, eigenverantwortlich alle notwendigen
Schritte zur Umsetzung der TA Luft 2002 einzuleiten. Das Ordnungsamt erwartet bis zum 30.
September 2004 verbindliche Mitteilungen der Firmen, wie die jeweiligen Vorgaben der TA
Luft 2002 fristgerecht umgesetzt werden. Sollten die Unternehmen dieser Aufforderung nicht
nachkommen, wird es sich das Ordnungsamt vorbehalten, die fristgerechte Altanlagensanie-
rung durch nachtragliche Anordnungen sicherzustellen.

Die Anlagenverteilung der Anlagen die im Rahmen der Altanlagensanierung der TA-Luft
2002 Mallnahmen zu ergreifen haben setzt sich wie folgt zusammen:

0l 13 Feuerungsanlagen und Verbrennungsmotoranlagen,

00 2 Anlagen, die mit staubenden Gitern umgehen,

00 6 Anlagen aus dem Bereich metallbe- und verarbeitende Industrie,
00 4 sonstige Anlagen.

Stadt Erlangen

Bis auf eine Schwerdl-Feuerungsanlage erfullen alle relevanten Erlanger Betriebe die Anfor-
derungen der TA-Luft 2002.

Im Unterschied zur Luftreinhaltestrategie der 90-iger Jahre kann nicht mehr mit der
Sanierung einzelner grofer Emittenten eine  markante  Verbesserung der
Luftbelastungssituation erreicht werden, da diese bereits hohe Standards aufweisen. Durch
die in der Vergangenheit ergriffenen Malnahmen zur Abluftreinigung wurden jedoch
vorwiegend  Grobstdube abgeschieden. Durch die bis heute gebrduchlichen
Filtertechnologien wurde nur ein Teil der Feinstaubemissionen (PMy,) erfasst. Es besteht
also ein ausgepragter Handlungsbedarf bei der Entwicklung kostengiinstiger Technologien
zur Reduktion dieser Feinstaube. Die bislang verfiigbaren technischen Lésungen haben sich
in der Praxis oftmals als nur bedingt geeignet erwiesen. Neben der Umsetzung der TA-Luft
2002 sind deshalb unterschiedliche (freiwillige) branchenspezifische Malnahmen und
Kooperationslésungen mit dem Ziel, emissionsarme Produkte und Verfahren zu férdern,
erforderlich.

6.3.3 Gewerbe- und Wohnhéuser
6.3.3.1 Anregung zu gesetzlich zu regelnde MinderungsmafRnahmen
Hier wird angeregt, dass von den Kommunen die vorhandenen Méglichkeiten zu Verboten /
Beschrénkungen fur Feststoff-Feuerungen in
Flachennutzungsplanen nach § 5(2) Nr.6 BauG
Bebauungsplanen nach § 9 (1) Nr. 23 BauG
Satzungen nach Art 24 (1)Nr.3 GO und Art 91 (2) Nr.5 BayBo

genutzt werden.
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Dass weiterhin das Land Bayern ein Verbot von Festbrennstoffen bzw. scharfere Staub-
grenzwerte fur mittlere und gréRere Feststofffeuerungen in LRP- Geltungsbereichen nach §
47 (7) BImSchG regelt.

Die Bundesrepublik Deutschland schéarfere Grenzwerte fir Staub bei Feststofffeuerungen,
insbesondere von Kleinanlagen in der 1. BImSchV festsetzt.

6.3.3.2 EinzelmaBnahmen

Hier wird auf die Ausflihrungen hinsichtlich der bereits ergriffenen MaRnahmen unter
Nr.6.2.3.2 verwiesen

7. Offentlichkeitsbeteiligung

Erste Auslegung

Der Entwurf des ersten Teiles des Luftreinhalteplanes, (Kapitel 0 — 5 Ist-Zustand ohne Mal}-
nahmen) lag bis zum 24.04.04 bei den drei Stadten und bei der Regierung von Mittelfranken
fur interessierte Burger zur Einsicht 6ffentlich aus.

Die Auslegung wurde im Amtsblatt Nr. 6 vom 26.03.04 der Regierung von Mittelfranken so-
wie den jeweiligen Amtsblattern der Stadte Nurnberg, Furth und Erlangen angekindigt. Die
Lokale Presse wurde Uber eine Pressemitteilung der Regierung von Mittelfranken am
10.03.04 uber die bevorstehende Offentlichkeitsbeteiligung informiert.

Bis 24.04.2004 konnten Anregungen und Beobachtungen der Regierung von Mittelfranken
zugeleitet werden.

Die insgesamt 63 - hauptsachlich per e-mail - bei der Regierung von Mittelfranken eingegan-
genen schriftichen Anregungen wurden den Stadten Ndrnberg, Furth und Erlangen zur Pri-
fung und eventuellen Berlicksichtigung bei der Planung der eigenen Malknahmen zugeleitet.

Nachfolgend eine Auswahl der wichtigsten, am haufigsten genannten Anregungen:

0l Forderung und Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs

Dieses Thema wird sehr haufig in verschiedenen Variationen genannt: z.B. Vorrang
vor dem Individualverkehr, dichteres Busnetz, kiirzere Taktzeiten, dafiir kleinere Bus-
se, Einfihrung von Busspuren, billigere Tarife, S-Bahn-Ausbau, modernere, umwelt-
freundlichere Fahrzeuge.

0l Forderung des Radverkehrs

Auch diese Thematik wurde hdufig genannt. Insbesondere der Ausbau des Radwe-
genetzes mit Lickenschlissen in der Innenstadt, Fahrradwegweisung, glattere Rad-
wegbelége, geeignete Abstellméglichkeiten, Verbesserung der Mithahmeméglichkei-
ten im OPNV wurden h&ufig genannt.
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Verfliissigung der Verkehrsstrome

Hierzu wurden keine konkreten MaRnahmen vorgeschlagen, die Problematik wurde
aber haufig genannt.

Parkraumbewirtschaftung

Auch dieser Problemkreis wurde vielfach angesprochen. Grundsatzlich wurde vorge-
schlagen, die Parktarife zu erhéhen, die Parkberechtigung an eine OPNV-Dauerkarte
zu binden und vermehrt Anwohnerparkzonen zu schaffen.

Park & Ride

Diese Problematik wurde sehr oft genannt, ohne jedoch konkrete Vorschlage zu ma-
chen.

Tempo-30-Zonen
Diese Problematik wurde ebenfalls sehr oft angefiihrt.
Alternative Antriebe

Hier wurde eine starkere Férderung alternativer Antriebe angeregt. Gefordert wurde
auch die verstarkte Umriistung von Linienbussen.

Offentlichkeitsarbeit, erzieherische MaBnahmen

Verstarkte Offentlichkeitsarbeit, Plakataktionen, entsprechender Unterricht in Kinder-
garten und Schulen wurde angeregt.

Leihfahrréader, Car-Sharing

Diese beiden Punkte wurden sehr oft angesprochen und eine 6ffentliche Férderung
angemahnt.

Erstattung von OPNV-Fahrtkosten

Es wurde vorgeschlagen die Fahrtkosten im OPNV beim Einkauf zuriick zu erstatten
wie bereits z.T. bei Parkhaus-Tickets.

Kleinrdumige Heizzentralen, evtl. mit Blockheizkraftwerk (BHKW)

Hier wurde gefordert, verstérkt Kraft-Warmekopplung, lokale BHKWSs, Heizkraftwerke
fir den Nahbereich u.a. zu errichten bzw. zu férdern.

FuBgidngerzonen, SpielstraBen
Verstirkte Bepflanzung der Innenstadte

Bessere Warmedammung an Gebduden
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00 Forderung alternativer Energien

I Anregungen fiir deren Umsetzung die gesetzlichen Grundlagen fehlen oder de-
ren rechtliche Umsetzbarkeit noch nicht eindeutig geklart ist

Etliche Anregungen befassten sich mit den Themen City-Maut, Verbot fur LKW-
Lieferverkehr in die Innenstadt und Einfiihrung von ,Autofreien Tagen® zur Schad-
stoffreduzierung. Fur die Umsetzung dieser Anregungen fehlen derzeit die gesetzli-
chen Grundlagen.

Eine Reihe von weiteren Anregungen befasste sich mit Vorschldgen, deren rechtliche
Umsetzbarkeit noch nicht eindeutig geklart ist. Dazu gehért vor allem die (grof3flachi-
ge) Sperrung von hochbelasteten Strallen fiir bestimmte Fahrzeuge (gerade / unge-
rade Kennzeichen).

Unabhéngig von der rechtlich offenen Frage sind diese Anregungen wenig praktika-
bel (fehlendes elektronisches Leitsystem fir die Gesamtstadt) und dariiber hinaus
sieht die Polizei auf Grund ihrer knappen Personalressourcen keine Mdéglichkeit even-
tuelle Verkehrsverbote zu Gberwachen und durchzusetzen.

Diese Vorschlage und Anregungen wurden von den Stadten geprift und soweit mdglich in
den MalRnahmen (Kapitel 6) berlicksichtigt.

Zweite Auslegung

Nach Fertigstellung des Entwurfes des Luftreinhalteplanes lag der gesamte Text mit den
Anhangen nochmals fiir zwei Wochen bei den Stadten Nirnberg, Firth und Erlangen, sowie
bei der Regierung von Mittelfranken flr zwei Wochen zur Einsichtnahme aus.

Die Auslegung wurde im Amtsblatt Nr. 18 vom 10.09.04 der Regierung von Mittelfranken
sowie den jeweiligen Amtsblattern der Stéddte Nurnberg, Firth und Erlangen angekindigt.
Die Lokale Presse wurde Uber eine Pressemitteilung der Regierung von Mittelfranken Uber
die bevorstehende Offentlichkeitsbeteiligung informiert.

Parallel zur Auslegung wurde der Luftreinhalteplan auch auf den Internetseiten der Regie-
rung von Mittelfranken und des Umweltamtes der Stadt Nirnberg veroffentlicht. Es bestand
aulRerdem die Mdglichkeit den Luftreinhalteplan (aufgeteilt in einzelne Kapitel) im pdf-Format
von den Internetseiten herunterzuladen.

Bis zum 25.09.04 konnten Anregungen und Beobachtungen der Regierung von Mittelfranken
schriftlich zugeleitet werden.

Die 14 - hauptsachlich per e-mail - bei der Regierung von Mittelfranken eingegangenen
schriftlichen Anregungen und Vorschldge wurden wiederum den Stadten Nirnberg, Firth
und Erlangen zugeleitet.
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Nachfolgend eine Auswahl der wichtigsten, am haufigsten genannten Anregungen:

il

il

il

il

il

il

il

il

il

il

il

il

il

Es werden Konzepte fir effiziente und kostengtinstige éffentliche Verkehrsnetze an-
gemahnt.

Es wird beanstandet, dass nur Ziele aber keine MalRhahmen fo_(muliert werden. Vor-
geschlagen werden konkret: Ausbau / LickenschlieBungen im OPNV, Verkehrsredu-
zierung (City Maut, Parkraumbewirtschaftung, Ausbau Park&Ride, Pendlerbdrse)

Die MalRnahmenprogramme der Stddte werden mehrfach als zu allgemein und daher
zu wenig konkret kritisiert.

Vorschlag zur Verhinderung der Staubemissionen von Ful3- und Radwegen durch Er-
satz von Mineralbeton durch Bitumenbelage.

Das Fehlen von verbindlichen und konkreten Zeitpldnen fir die MaRnahmenpléane
wird moniert.

Konkrete MalRnahmen zur Verkehrslenkung und Verkehrsberuhigung. Ausbau des
Radwegenetzes werden angemahnt.

Ein verstérkter Ersatz, Pflege und Neupflanzung von Strallenbdumen und Bepflan-
zung von Parkflachen wird gefordert.

Die Forderung der Umstellung des Hausbrandes auf emissionsarmere Feuerungen
wird vorgeschlagen.

Die Verwendung der Ressourcen fir Investitionen in Fahrradverkehr und kurzfristig
wirksame MaBnahmen des OPNV statt fir U-Bahnstrecken und Stralenbaumal3-
nahmen wird gefordert.

Der !_Erhalt des bestehenden StralRenbahnnetzes, die Erhéhung der Taktfrequenz und
der OPNV-Ausbau wird angemahnt.

Der Verzicht auf verschiednen Verkehrsprojekte (z.B. Ausbau Frankenschnellweg,
Flughafenanbindung, B2a, Héfener Spange und Bamberger Stralle) wird gefordert.

Gemeinsame Initiativen des Ballungsraumes beim Gesetzgeber mit Zielrichtung auf
Gesetzesdnderungen fiir derzeit gesetzlich noch nicht mégliche Mallhahmen (Len-
kungsmalnahmen) werden vorgeschlagen.

Den Stadten und Behérden wird eine Hinhaltetaktik in Bezug auf die konkrete Umset-
zung von MalRnahmen zur Luftreinhaltung vorgehalten.

Bei der 2. Stufe der Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine véllig neuen Aspekte angespro-
chen. Die vorgetragenen Anregungen und Vorschldge wurden wahrend der Erstellung des
Luftreinhalteplanes bereits intensiv behandelt und sind - soweit umsetzbar - auch im Luft-
reinhalteplan bereits berlcksichtigt.
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