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«Nurnberg steigt auf” ist das Motto der Radverkehrs-
strategie, die der Niirnberger Stadtrat bereits im Jahr 2009
beschlossen hat. Die vielfaltigen MaBnahmen, den Rad-
verkehr zu fordern, werden hier geblindelt, systematisch
weiter entwickelt und aufeinander abgestimmt. Neben
dem Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur, besteht die
Radverkehrsférderung auch aus den Bausteinen, Unterhalt,
Service, Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit.



GrufBBwort

Im Jahr 2009 wurde die Radverkehrsstrategie
.NUrnberg steigt auf” vom Verkehrsausschuss auf
den Weg gebracht. Seitdem hat sich einiges getan.
Damals lagen weder Konzepte oder Machbarkeits-
studien fur Radschnellverbindungen, Radvorrang-
routen oder FahrradstraBBen vor, noch gab es das
bis heute sehr erfolgreiche Projekt ,Radstander fir
die Stadtteile”, bei dem systematisch Radstéander
im Rahmen einer Online-Beteiligung geplant und
errichtet werden. Das Fahrradverleihsystem ,Noris-
Bike" stand gerade so in den Startldchern. Als erste
Kommune in Bayern hat Nurnberg 2012 den Titel
.Fahrradfreundliche Kommune” im Rahmen eines
aufwandigen Zertifizierungsverfahrens von einer
Jury der AGFK (Arbeitsgemeinschaft fahrradfreund-
liche Kommunen in Bayern) erhalten, derim Jahr
2020 erneut bestatigt werden konnte.

Blickt man heute zurlick, hat der Radverkehr in
Nlrnberg deutlich an Bedeutung gewonnen. Im
Jahr 2009 nutzten 10 Prozent der Nirnbergerinnen
und NUrnberg das Fahrrad fir ihre taglichen Wege.
2019 waren es 15 Prozent — eine Steigerung

von 50 Prozent. Der Radetat wurde von rund
500.000 Euro stufenweise angehoben, schon ab
2023 stehen jahrlich 10 Millionen Euro zur Ver-
figung. Heute tagt in Nirnberg regelméaBig der
Runde Tisch Radverkehr. Akteure aus Politik, Ver-
waltung und Mobilitats- und Umweltverbanden
stehen in direktem Dialog miteinander.
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Doch mit der steigenden Zahl an Radfahrenden in
der Stadt nehmen auch die Erwartungen und An-
spriiche an die Radinfrastruktur zu. Mit dem Rad-
entscheid Nlrnberg in 2020 stellten Gber 25.0000
engagierte BUrgerinnen und Blrger weitreichende
Forderungen an die zukunftige Radverkehrsforde-
rung. Sie gaben den Anstof3 fir den ,Masterplan
nachhaltige Mobilitat”, der im Januar 2021 vom
Stadtrat verabschiedet wurde. Darin enthalten
sind u. a. zusatzliche Personalkapazitaten fur die
Radverkehrsplanung, nachvollziehbare Standards
hinsichtlich der Verteilung des 6ffentlichen Raums
sowie ambitionierte Ziele fur die Umsetzung von
InfrastrukturmaBnahmen fir den Radverkehr.

Diese Festlegungen im ,Mobilitatsbeschluss”
wurden in die Ziele und MaBBnahmen der Fort-
schreibung ,NUrnberg steigt auf”, die im Runden
Tisch Radverkehr erarbeitet wurden, integriert. Ich
bin Uberzeugt, dass wir auf dem richtigen Weg zu
einer lebenswerten und zukunftsfahigen Stadt sind,
wenn es uns gelingt, die FuB- und Radinfrastruktur
ebenso wie den OPNV weiter deutlich auszubauen
und dadurch attraktive Mobilitatsmoglichkeiten fur
alle zu schaffen.

.NUrnberg steigt auf”! Steigen auch Sie mit mir aufs
Fahrrad, denn Radfahren macht SpaB, ist schnell,
flexibel, gesund und leistet einen wichtigen Beitrag
fur unser Klima!

Gute Fahrt und Ruckenwind winscht Ihnen
Ihr Marcus Kénig






10
11
14
16
20
23
26
28
30

32
37
39

42
44
46

48
49
53
56
58

61
62
64
66

69
70
72

Inhalt

Steckbriefe nach Handlungsfeldern

Handlungsfeld Infrastruktur

Abstellanl it St Kt.R snder fir die Stadtteile”

Eiil Radverl B I

Baulicher Unterhalt, Reinigung und Winterdienst auf Radwegen

Bike&Rid

Bri] u fiil | barrierefreie Rahniil N fiir den Rad |
Offnung von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr entgegen der Einbahnrichtung
FahrradstraBen

Bertcksichtigung von Radfahrenden in der Koordinierung von
Lichtsignalanlagen

Radschnellverbindungen

Radvorrangr n

Radwegeplanungs- und Baupraogramm mit Schwerpunkt

Roteinfdrbungen von Radstreifen im Bestand und mit Verbreiterung

Ubergeordnete Freiraumverbindungen
Wegweisung / Beschilderte Radrouten

Handl fold K ikati
Aktionen fir mehr Radverkehr
:" EE I. I - I .

!II

Ricksichtsnahmekampagne .Bitte, gerne
Service fiir Radfal |

Reteili <tad llschaf
Modal Solit — P 2le des Radverkel

Personal und Finanzen

i . 2023 bis 2030
Fazi | Ausblicl
lmpressum



Radverkehr in Nurnberg

Nirnberg ist mit rund 530.000 Einwohnerinnen
und Einwohnern die zweitgroBte Stadt Bayerns und
Zentrum der Metropolregion. Zahlreiche Menschen
sind hier taglich zu Fuf3, mit dem Fahrrad, dem
offentlichen Nahverkehr, einem motorisierten Zwei-
rad oder dem Auto unterwegs. Von den taglichen
Wegen, die jede oder jeder von ihnen unternimmt,
entfielen im Jahr 2021 rund 15 Prozent auf den
Radverkehr.

Bedenkt man nun, dass etwa 70 Prozent aller
Haushalte in NGrnberg ein oder mehrere Fahrrader
besitzen und davon 6 Prozent sogar mindestens
ein E-Bike in ihrem Besitz haben, 1asst sich erah-
nen, dass es ein groBes Potential fiir einen hoheren
Radverkehrsanteil am Modal Split in der Stadt gibt.
Denn diese Fahrrader werden bisher von ledig-

lich rund 42 Prozent der NUrnbergerinnen und
Narnberger taglich oder mehrmals die Woche zur
Fortbewegung genutzt. Ahnlich viele steigen selten
oder nie aufs Rad. Wenn man auBerdem weif3, dass
nach wie vor fast zwei Drittel der mit dem Pkw
zurlickgelegten Wege sogar kiirzer als 5 km ist und
fur viele dieser Wege kein Sachzwang zur Autonut-
zung besteht, kann man die Potentiale zur Steige-
rung der Fahrradnutzung in Nirnberg erkennen.
Aber nicht nur auf kurzen Wegen entfaltet das
Fahrrad seine Vorteile, auch auf Iangeren komfor-
tablen und durchgéngig hergestellten Strecken
kann der Radverkehr einen zunehmenden Beitrag
zu einer umweltvertraglicheren Mobilitat leisten.
Die Machbarkeitsstudie zu den Radschnellverbin-
dungen in der Metropolregion Niirnberg (2017)
und die Untersuchungsergebnisse zu den Radvor-
rangrouten (2022) haben diesen Zusammenhang
klar aufgezeigt.

Um diese Potentiale zur Verlagerung von Kfz-Ver-
kehr auf das Fahrrad zu erschlieBen, bemuht sich
die Stadt Nurnberg schon lange um eine intensive
Radverkehrsférderung. Denn das Fahrrad bietet
Losungen fur viele aktuelle gesellschaftliche und
okologische Herausforderungen. Wer Rad fahrt,
bewegt sich an der frischen Luft und tragt damit
aktiv zu mehr Gesundheit bei. Mit dem Fahrrad
nutzt man auBerdem ein Fortbewegungsmittel, das
unschlagbar ressourcenschonend in der Herstellung
und im Verbrauch ist. Der Flachenanspruch ist ver-
gleichsweise gering und die hohen Larm- und Ab-
gasbelastungen, die insbesondere der Kfz-Verkehr
erzeugt, kénnen durch eine Verlagerung auf den
Radverkehr splirbar reduziert werden. Diese Vor-
teile machen das Fahrrad neben dem FuBBverkehr
und dem &ffentlichen Nahverkehr zur wichtigen
Saule bei der Gestaltung einer zukunftsfahigen und
nachhaltigen Mobilitat.

Im Jahr 2009 wurde mit der Radverkehrsstrategie
.NUrnberg steigt auf” erstmals eine Imagekam-
pagne mit Konzepten und MaBnahmen fir eine
strategische Férderung des Radverkehrs ins Leben
gerufen. Mit der schrittweisen Realisierung von
unterschiedlichen MaBBnahmen aus dieser Kam-
pagne konnte in NUrnberg der Radverkehrsanteil
am Modal Split von 10 Prozent in 2009 auf 15 Pro-
zentin 2020 gesteigert werden, dies entspricht
einer Verdoppelung der Wege, die mit dem Fahrrad
zurlickgelegt wurden. Das Ziel 20 Prozent wurde
allerdings nicht erreicht. Eine Fortschreibung der
Radverkehrsstrategie, mit der die Ziele und MaB-
nahmen zur Radverkehrsforderung weiterentwi-
ckelt und den aktuellen Anforderungen angepasst
werden, ist daher die logische Konsequenz zur
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Fortfiihrung der erfolgreichen Kampagne. Der
Fortschreibungsprozess, der im Runden Tisch Rad-
verkehr initiiert wurde, wurde ab 2018 von der
Verwaltung auf den Weg gebracht.

Akteursbeteiligung und
Fortschreibungsprozess

Im ersten Schritt zur Erarbeitung der Fortschrei-
bung wurde die Planungsgemeinschaft Verkehr,
PGV-Alrutz GbR mit der Evaluation der Radver-
kehrsstrategie von 2009 beauftragt. Im Rahmen
dieser Evaluation wurde gepriift, welche MaBnah-
men erfolgreich umgesetzt werden konnten und
welche Ziele méglicherweise noch nicht oder nur
teilweise erreicht wurden. Um die Ergebnisse der
Evaluation besser einordnen zu kdnnen, wurden
die gewonnenen Erkenntnisse aus Nirnberg an-

RADVERKEHR IN NURNBERG

Umleitung aufgrund Sperrung der
Unterfihrung Hallertor Gber den
GroBweidenmihlsteg

Mobile Radstander beim Public
Viewing zur WM 2006 auf der
Wohrder Wiese

Mobile Birgerversammlung mit
Oberburgermeister Marcus Kénig

hand eines Vergleichs mit den Stadten Hannover,
Mannheim und Leipzig bewertet. Die Ergebnisse
des Endberichts zur Evaluation, der im April 2019
vorgelegt wurde, dienten der Fortschreibung der
Radverkehrsstrategie als Grundlage. Im Kern liefer-
te die Evaluation folgende Ergebnisse:

In allen Bereichen der Radverkehrsforderung
waren Fortschritte erkennbar, auch wenn diese

in manchen Bereichen starker ausgepragt waren
als in anderen. Die Veranderungen in Nurnberg
seit Beschluss der Radverkehrsstrategie Ende 2009
wurden vom Gutachterbiro Uberwiegend positiv
bewertet. Der Stadt NUrnberg wurde von Seiten
des Gutachtens das Vorhandensein einer soliden
Grundlage fiur die Radverkehrsférderung attestiert.
Dennoch war in allen Bereichen der Radverkehrs-
forderung noch Handlungsbedarf festzustellen.
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RADVERKEHR IN NURNBERG

Fiir eine Fortschreibung der Radverkehrs-
strategie gab das Gutachterbiiro daher
zusammenfassend folgende Handlungsemp-
fehlungen:

¢ Eine Fortschreibung der Radverkehrs-
strategie sollte fiir einen mittel- bis
langfristigen Zeitrahmen erfolgen.

¢ Es sollten eindeutige Ziele mit tiberpriif-
baren Zwischenzielen zu allen Handlungs-
feldern festgelegt werden.

¢ Personelle und finanzielle Ressourcen
sollten merklich erhoht werden.

e Kontinuierliche Strukturen zur Zusammen-
arbeit und Kommunikation aller Hand-
lungstrager sollten etabliert werden.

¢ Standards der Radwegefiihrung, die eine
entsprechende Akzeptanz in der Bevol-
kerung erfahren, inklusive regelmaBiger
Evaluation, sollten festgelegt werden.

¢ MaBBnahmen zur Ertlichtigung der
Infrastruktur sollten routenbezogen
umgesetzt werden.

¢ Das FahrradstraBenkonzept sollte um-
gesetzt werden.

¢ Es sollte eine systematische Analyse
zum Bike&Ride und die Entwicklung von
Standards zur Umsetzung des ermittelten
Handlungsbedarfes durchgefiihrt werden.

¢ Ein Fahrradverleihsystem sollte etabliert
werden (Hinweis: Inbetriebnahme des
VAG_Rads erfolgte im Juni 2019).

¢ Die Priifung und Vervollstandigung der
Fahrradwegweisung und der Aufbau eines
Unterhaltsmanagements wird empfohlen.

¢ Die Entwicklung und Umsetzung einer
Gesamtstrategie zur Offentlichkeitsarbeit
mit wiederkehrenden Aktionen und
Aktivitaten sollte Bestandteil einer Fort-
schreibung sein.

e Zur Erh6hung der Verkehrssicherheit
sollte die Unfallanalyse weiter vertieft und
entsprechender Handlungsbedarf abgelei-
tet werden.

e Die Entwicklung und die regelmaBige
Durchfiihrung von Aktivitdaten im Bereich
der Verkehrssicherheit wird empfohlen
(Verkehrssicherheitskampagne).

* Die Neuauflage des Projektes ,Mobil in der
Kita” sowie die Etablierung von Projekten
zur Einbindung weiterer Zielgruppen
(z.B. Seniorinnen und Senioren) sollte in
die Aktivitdaten zur Mobilitatsbildung
einbezogen werden.

Im Anschluss an die Evaluation der Radverkehrsstra-
tegie fand unter Anleitung der Kommunikations-
agentur tippingpoints ein zweitdgiger Zukunfts-
workshop mit dem Titel ,Vision — MobilityForFuture
fur Nirnberg” statt. Gemeinsam mit Vertreterinnen
und Vertretern der Radverkehrsinitiativen, der poli-
tischen Parteien im NuUrnberger Rathaus, der Ver-
waltung und weiteren Institutionen wurde anhand
von sechs Themenfeldern intensiv an Zukunftsvisio-
nen fur den Radverkehr in Nirnberg im Jahr 2030
gearbeitet. Dabei ging es um den politischen und
organisatorischen Rahmen der Radverkehrsforde-
rung, um Multimodalitat, Infrastruktur (,Rollen und
Parken”) und die Themen Sicherheit, Lebensqualitat
und Kommunikation. Die Ideen und Vorschlage der
Teilnehmenden wurden auf Plakaten dokumen-
tiert, diskutiert und anhand eines Punktesystems
bewertet.

Im Ergebnis des Workshops wurde der Ausstattung
der Verwaltung mit ausreichenden Personal- und
Finanzkapazitaten fir die Planung und Umsetzung
von RadverkehrsmaB3nahmen eine besondere Be-
deutung beigemessen. Es wurde deutlich gemacht,
dass eine zukunftsfahige Forderung des Radver-
kehrs einhergehen muss mit einer Neuaufteilung
des 6ffentlichen Raumes zugunsten des Umwelt-
verbundes.

Die Ergebnisse des Zukunftsworkshops sind im
Rahmen des Prozesses zur Fortschreibung der
Radverkehrsstrategie mit Zeithorizont 2030 mit
eingearbeitet worden. Eingearbeitet wurden auch
die MaBnahmen und Vorgaben des ,Mobilitatsbe-
schluss fir NUrnberg”, der vom Ferienausschuss des
NUrnberger Stadtrates am 27.01.2021 verabschie-
det wurde. Anstof3 hierflir gaben die Initiatoren des
.Radentscheid fur Nirnberg 2020” die im Rahmen
eines Blirgerbegehrens rund 26.000 Unterschriften
fur konkrete Forderungen zur Férderung des Rad-
verkehrs gesammelt hatten.



Ubergeordnete Ziele der
Radverkehrsforderung

Folgende tbergeordnete Ziele sollen mit der Strate-
gie ,NUrnberg steigt auf” bis 2030 erreicht werden:

1. Radverkehrsforderung im Sinne des
Prinzips ,Vision Zero”

Alle MaBnahmen, die im Rahmen der Radverkehrs-
strategie geplant und umgesetzt werden, sind an
dem Ziel, die Zahl der Unfélle, der Schwerverletzten
und der Getdteten auf null zu reduzieren, zu mes-
sen. Neben der Verkehrssicherheitsarbeit muss auch
die Verkehrsiberwachung weiter verstarkt werden,
um Radfahrende, aber auch ZufuBgehende, zu
schitzen.

Fur die Erreichung dieses Ziels kann auch die
Rlcksichtnahmekampagne ,Bitte, gerne!” und das
Projekt ,Mobil in der Kita” einen entscheidenden
Beitrag leisten. Einen wichtigen Baustein fir mehr
Verkehrssicherheit stellen auch die Schulwegkarten
dar, die regelmaBig aktualisiert werden.

2. Steigerung des Radverkehrsanteils am
Gesamtverkehr auf 20 Prozent bis 2030

Um das Ziel einer nachhaltigen und umweltver-
traglichen Mobilitat in der Stadt zu erreichen, ist
die Verlagerung des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV) auf den Umweltverbund und damit
auch die Steigerung des Anteils des Radverkehrs
am Gesamtverkehr unerlasslich. Zur Férderung des
Umstiegs auf das Fahrrad sind die MaBnahmen aus
der Radverkehrsstrategie ,NUrnberg steigt auf” bis
2030 umzusetzen. Hier ist der Ausbau einer hoch-

wertigen Infrastruktur zu nennen, zu der neben
einem attraktiven, durchgangigen Wegenetz auch
sicheres und komfortables Fahrradparken sowie
eine gute Wegweisung gehoren. Die auf eine zU-
gige Geschwindigkeit mit dem Fahrrad ausgerich-
tete Koordinierung der Lichtsignalanlagen auf viel
befahrenen und wichtigen Achsen des Radverkehrs
soll ebenso initiiert werden. Auch der Unterhalt, der
Winterdienst und die Fihrung des Radverkehrs an
Baustellen sind wichtige Bestandteile einer attrak-
tiven Fahrradinfrastruktur. Um diese Infrastruktur
planen, bauen und unterhalten zu kénnen, bedarf
es aber auch der daflr notwendigen personellen
und finanziellen Voraussetzungen. Der Radver-
kehrsetat wurde gemaB Beschlusslage des Stadtra-
tesin 2021 auf 5 Mio. Euro, 2022 auf 7,5 Mio. Euro
und ab 2023 auf jahrlich 10 Mio. Euro erhdht. Die
personellen Ressourcen beim Verkehrsplanungsamt
und beim Servicebetrieb Offentlicher Raum missen
regelmaBig angepasst werden, damit die Gelder
auch effektiv investiert werden. Eine weitere Erho-
hung des Radwegeetats zur Umsetzung der in der
Radverkehrsstrategie abgestimmten MaBnahmen
wird unerlasslich sein.

3. Ein riicksichtsvolles Miteinander im
StraBenverkehr

Von mehr Ricksichtnahme im StraBenverkehr profi-
tieren alle Verkehrsteilnehmenden. Doch vor allem
fur ZufuBgehende und Radfahrende, die als die

am starksten gefahrdeten Verkehrsteilnehmenden
gelten, ist die gegenseitige Rucksichtnahme Grund-
voraussetzung fur eine sichere und attraktive Mobi-



ZIELE DER RADVERKEHRSFORDERUNG

litdt. Insbesondere im dicht bebauten Stadtgebiet,
wo sich auf engem Raum die unterschiedlichsten
Nutzungsanspriiche begegnen, ist ein riicksichtvol-
les und situationsangepasstes Verhalten aller der
Schlussel zu einem fahrradfreundlichen Klima in
der Stadt.

Ein wichtiger Baustein zur Sensibilisierung der
Verkehrsteilnehmenden fir mehr Ricksicht im
StraBenverkehr ist die Umsetzung der Kampagne
.Bitte, gerne!”, die 2023 begonnen wird. Aber auch
MaBnahmen zur Mobilitatserziehung, wie bei-
spielsweise die Neuauflage des Projektes ,Mobil

in der Kita” sowie das Engagement der Verkehrs-
Aktiengesellschaft Nirnberg (VAG) oder der Polizei
in diesem Bereich, leisten wertvolle Beitrdge zu
einem rucksichtsvollen Miteinander.

4. Gute Verkniipfung des Radverkehrs
mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV)

Das Fahrrad wird haufig in Kombination mit dem
offentlichen Nahverkehr genutzt und stellt fur viele
Pendlerinnen und Pendler ein wichtiges Verkehrs-
mittel im intermodalen und multimodalen Ver-
kehr dar. Die Verknupfung zwischen Radverkehr
und dem OPNV muss deutlich optimiert werden.
Dies gilt nicht nur fir hochwertige Abstellanlagen
(Bike&Ride), sondern auch fur die tarifliche Integ-
ration, die Mitnahme des Fahrrades in 6ffentlichen
Verkehrsmitteln und den Ausbau des Mietradsys-
tems VAG_Rad.

5. Erfolgreiche Umsetzung von MaBnahmen
durch Kommunikation, Information und
Transparenz

Mit einer Neuauflage der Image- und Marketing-
kampagne ,NUrnberg steigt auf”, die Teil der
Radverkehrsstrategie ist, soll die 6ffentliche Wahr-
nehmung des Fahrrades als attraktives Verkehrs-
mittel gesteigert werden. Mit unterschiedlichen
MaBnahmen sollen verschiedene Zielgruppen in
der Bevolkerung angesprochen und fiir den Radver-
kehr gewonnen werden. Eine Verkntpfung mit der
Kampagne fir mehr Rucksichtnahme im StraBBen-
verkehr soll erfolgen.

Der ,Runde Tisch Radverkehr”, der mit Vertreterin-
nen und Vertretern der Nirnberger Radverkehrs-
verbande (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club,

Radentscheid, | bike Nirnberg), dem Allgemeinen
Deutschen Automobil-Club, der Arbeitsgemein-
schaft der Blirger- und Vorstadtvereine NUrnbergs,
dem Bund Naturschutz, der Industrie- und Handels-
kammer, der Polizei, der Technischen Hochschule
Nurnberg, der VAG, dem Verkehrsclub Deutschland,
sowie der Verwaltung und der Politik besetzt ist,
bildet ein wichtiges Gremium, das den Dialog auch
zu schwierigen Themen der Radverkehrsférderung
ermdglicht und zu mehr Transparenz bezlglich der
Umsetzung von MaBBnahmen oder der Verwendung
von finanziellen Mitteln des Radwegeetats verhilft.
Dieses Gremium soll weitergefihrt werden.

MaBnahmen und Umsetzung

Die einzelnen Handlungsfelder aus der Radver-
kehrsstrategie wurden im Rahmen der Evaluation
Uberpruaft, im Prozess der Fortschreibung Gberarbei-
tet und auf drei Handlungsfelder festgelegt: Infra-
struktur, Kommunikation und Rahmen. Das Hand-
lungsfeld Infrastruktur beinhaltet alle MaBnahmen
und Themen baulicher Art. Das Handlungsfeld
Kommunikation Themen zu Offentlichkeitsarbeit
und Rucksichtnahme. Im Handlungsfeld Rahmen
wurden Themen aufgenommen, die Voraussetzun-
gen aufgreifen, die fur eine erfolgreiche Radver-
kehrsforderung geschaffen werden mussen. Inner-
halb dieser Handlungsfelder wurden Steckbriefe zu
den einzelnen Bausteinen erarbeitet.

Die Steckbriefe sind einheitlich gegliedert:

Beschreibung des Bausteins

e Ausgangssituation

Umsetzung mit Zielhorizonten 2023,
2026, 2030

Herausforderungen, Beteiligte und Kosten.
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nach Handlungsfeldern






STECKBRIEFE INFRASTRUKTUR

Abstellanlagen mit Schwerpunkt
,Radstander fur die Stadtteile”

BESCHREIBUNG

Zu einer guten Fahrradinfrastruktur zdhlen auch diebstahlsichere, standfeste und méglichst
Uberdachte Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader. Die Schaffung eines qualitativ hochwertigen
Angebots von Abstellanlagen wertet das Fahrrad als Verkehrsmittel deutlich auf. Das Fahr-
rad ist leicht zuganglich, wodurch der sogenannte ,Fahrtantrittswiderstand” gesenkt wird.
Desweiteren kann durch das Ordnen des Fahrradparkens das wilde Abstellen von Radern,
was insbesondere ZufuBgehende einschranken kann, reduziert werden.

AUSGANGSSITUATION

Friher erfolgte nur in der Altstadt an zentralen Platzen, wie z.B. an Einkaufsschwerpunkten
und an Bike&Ride-Anlagen, eine methodische Standortfindung flr Fahrradabstellplatze. In
den Wohngebieten auBerhalb der Altstadt wurden Radstander meist nur aufgrund von Einzel-
antragen errichtet. Doch insbesondere in Gebieten mit groBem Altbaubestand mangelt es
haufig an ebenerdigen und sicheren Fahrradabstellplatzen. Vor diesem Hintergrund wurde
2013 das Projekt ,Radstander fir die Stadtteile” initiiert. Das Projekt hat den systematischen
Ausbau vieler dezentraler Abstellflachen in einem definierten Gebiet zum Ziel, um so ein
engmaschiges Netz an Fahrradabstellanlagen gesamtstadtisch anzubieten. Im Rahmen einer
E-Partizipation werden die Biirgerinnen und Biirger beteiligt. Mit dem Beschluss des Verkehrs-
ausschusses vom 10.03.2016 soll das Projekt ,Radstander fir die Stadtteile” in den Gebieten
innerhalb des Rings nach und nach durchgefiihrt werden.

Mittlerweile wurde das Projekt in sechs Gebie-
ten durchgefihrt. Dabei sind rund 2.500 neue
Abstellplatze fir 5.000 Fahrréader entstanden.
Darlber hinaus wurden bisher jahrlich circa
200 Radstander im Stadtgebiet unabhéangig
von dem Stadtteilprojekt aufgebaut.

Im Mobilitatsbeschluss fiir Nirnberg, derim
Januar 2021 verabschiedet wurde, ist die Ziel-
setzung festgeschrieben worden, bis zum Jahr
2030 jahrlich mindestens 1.000 neue Fahr-
radabstellplatze zu schaffen, Im Rahmen der
E-Partizipation soll zukiinftig auch der Bedarf
an speziell fur Lastenfahrrader geeigneten
Abstellanlagen abgefragt werden.

Plakat zur Offentlichkeits-
beteiligung beim Radstan-
derprojekt in Gostenhof
und Rosenau
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STECKBRIEFE INFRASTRUKTUR

UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

Aufbau der Radstander in Gostenhof und Rosenau

Durchfiihrung des Projektes ,Radstander fur St. Johannis”

Aufbau der Radstander in St. Johannis

Aufbau weiterer Radabstellanlagen im Stadtgebiet z. B. an 6ffentlichen Schulen
Errichtung von zwei E-Lademoglichkeiten fir E-Bikes bzw. Pedelecs

(in Kooperation mit der Congress- und Tourismus-Zentrale Niirnberg)

Zielhorizont 2026:

Durchfuhrung des Projektes ,Radstander fir die Stadtteile” in einem weiteren Gebiet pro Jahr
Aufbau weiterer Radabstellanlagen im Stadtgebiet

Prifung der Errichtung eines weiteren Fahrradparkhauses bzw. Abstellmdglichkeiten fur
Fahrrader in bestehenden Kfz-Parkhausern

Zielhorizont 2030:

Durchfuhrung des Projektes ,Radstander fir die Stadtteile” in einem weiteren Gebiet pro Jahr
Aufbau weiterer Radabstellanlagen im Stadtgebiet

HERAUSFORDERUNGEN

Bei Servicebetrieb Offentlicher Raum sind ausreichende Kapazitaten fiir einen zeitnahen
Aufbau der Radstéander nach Abschluss der Stadtteilprojekte zu schaffen.

Es sind geeignete Flachen zu gewinnen, die verfigbar gemacht werden kénnen und die nicht
in Konkurrenz zu anderen wichtigen zukunftsorientierten Zielen stehen (FuBverkehr, Grun...).
Mit dem Denkmalschutz und der Stadtgestaltung sind in Konfliktfallen Kompromisse zu
suchen.

BETEILIGTE

Verkehrsplanungsamt

Amt fur Digitalisierung, IT und
Prozessorganisation (E-Partizipation)
Servicebetrieb Offentlicher Raum

KOSTEN

Radwegeetat

Als WerbemaBnahme werden Sattelbezlige
im Gebiet verteilt
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Fihrung des Radverkehrs
an Baustellen

BESCHREIBUNG

In der Stadt NUrnberg werden jahrlich circa 8.000 bis 10.000 einzelne BaumaBnahmen um-
gesetzt. Meist wirken sich diese auf den 6ffentlichen Raum und somit auch auf die Verkehrs-
infrastruktur aus. Baustellenbedingte Ein- und Beschrankungen fur alle Verkehrsarten sind
dabei eine nicht zu verhindernde Begleiterscheinung. Betroffen sind dabei alle Verkehrsarten:
Motorisierter Individualverkehr (MIV), OPNV, Rad- und FuBverkehr. Diese verschiedenen Ver-
kehrsarten sind in ihrem Verhalten im StraBenverkehr und vor allem, was ihr objektives und
speziell ihr subjektives Sicherheitsbedirfnis angeht, sehrinhomogen. Wahrend es dem MIV um
madglichst schnelles Vorankommen geht, da er in seinem Fahrzeug eine vergleichsweise héhere
Sicherheit bei Unféllen hat, stehen fur die schwacheren Verkehrsteilnehmenden nicht die
Schnelligkeit, sondern eine sichere Fiihrung auf Grund ihrer hoheren Verletzbarkeit im Bereich
von Baustellen im Vordergrund.

AUSGANGSSITUATION

Oberstes Ziel bei der Planung von Verkehrsfilhrungen an Baustellen ist immer, die Sicherheit
und Leichtigkeit fir Verkehrsteilnehmende méglichst hoch zu halten. Bezogen auf den Rad-
verkehr heiBt das, Alternativen zu schaffen, welche den Radverkehr méglichst wenig ein-
schranken und dennoch eine hohe Sicherheit gewahrleisten. So wird z. B. seit vielen Jahren das
Verkehrszeichen ,Radfahrer absteigen” von der Verkehrsbehérde grundsatzlich nicht mehr
angeordnet. Spielrdume fir grundlegende Verbesserungen stehen dem Mangel an Raum,
stark belasteten bzw. Uberlasteten StraBenquerschnitten oder einer ausgereizten technischen
Infrastruktur (Lichtsignalanlagen) gegeniiber. Servicebetrieb Offentlicher Raum (SOR) stimmt
die Baustelleneinrichtung bei bedeutsamen Projekten regelmaBig auch mit dem Verkehrspla-
nungsamt bzw. der Radverkehrsbeauftragten ab. Beschwerden oder Verbesserungsvorschlage
aus der Birgerschaft kénnen u.a. iiber den Méngelmelder direkt an die Zustandigen bei SOR
gemeldet werden und werden dort in der Regel umgehend geprift.

UMSETZUNG

e Einbindung Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC) bei herausragenden
BaumaBnahmen mit starken Auswirkungen auf den Radverkehr

e Anwendung des Leitfadens der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen
Bayern (AGFK) ,Leitfaden Baustellen — Filhrung von FuB3- und Radverkehr im Baustellen-
bereich mit Vollzugsempfehlungen”

¢ Anwendung des AGFK-Leitfadens ,Leitfaden Umleitungen — Umleitung von FuB- und
Radverkehr an Baustellen und sonstigen Stérstellen mit Vollzugsempfehlungen”

e Bewerben der Leitfaden bei Vorhabenstragern

¢ Bessere Bekanntmachung des bestehenden ,Méangelmelders”, hier kdnnen auch
Eingaben zu Baustellen gemacht werden
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HERAUSFORDERUNGEN

Insbesondere bei Radfahrenden sind verschiedene Fahrcharaktere besonders ausgepragt.

Es gilt, sichere Losungen fur Familienvelos mit Anhdngern, Lastenrader, den sportlichen
Pendler etc. zu finden. Den vorgetragenen Wunsch, verschiedene verkehrliche Losungen

fur die Radfahrtypen zu realisieren, wird man wegen des Platzmangels oder der technischen
Voraussetzungen nur in seltenen Fallen umsetzen kénnen.

BETEILIGTE

Servicebetrieb Offentlicher Raum
Verkehrsplanungsamt

ADFC

Vorhabenstrager

KOSTEN

abhangig vom Aufwand

Umleitung wahrend der
Bauarbeiten am Neutor

Umleitung durch die
Gartenstadt wahrend
der Bauarbeiten an der
MinervastraBe

15
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Baulicher Unterhalt, Reinigung
und Winterdienst auf Radwegen

BESCHREIBUNG

Um die Nutzung des Fahrrads zu férdern, bedarf es einer sicheren und attraktiven Infrastruktur
fur Radfahrende, die zu jeder Jahreszeit komfortabel nutzbar ist. Neben der Planung und

Herstellung dieser Infrastruktur kommt daher dem baulichen Unterhalt, der regelmaBigen Rei-
nigung sowie dem gut koordinierten Winterdienst auf Radwegen eine entscheidende Rolle zu.

AUSGANGSSITUATION

Sachstand Organisation baulicher Unterhalt:

Derzeit kein gesondertes bauliches Unterhalts- und Sanierungsprogramm fir Rad-

wege - Sanierung nach Kriterien der Verkehrssicherheit (in Konkurrenz zu allen anderen
Verkehrsflachen)

MaBnahmen nach Bedarf und Mittelbereitstellung (Finanzierung allgemeiner Unterhalt)
Erneuerung der Markierung nach Bedarf und Mittelbereitstellung

Kontrolle der Fahrbahnen (samt Radwege) und Gehwege erfolgt tber routineméaBige
Begehungen durch geschulte Fachkrafte; die Haufigkeit richtet sich nach der Verkehrsbe-
deutung (halbjahrlich bis monatlich). Augenmerk: Beseitigung von Verkehrsgefahrdungen

Sachstand Organisation Reinigung:

Derzeit kein gesondertes Reinigungskonzept

Das Stadtgebiet umfasst verschiedene Reinigungszustandigkeiten (vereinfacht; Gebiet A: Der
Servicebetrieb Offentlicher Raum (SOR) reinigt Fahrbahnen und Gehwege — grob innerhalb
mittlerer Ring); B: SOR reinigt nur die Fahrbahn (StraBe), C: Reinigung durch Anlieger); je nach
Zustandigkeit findet dann die Reinigung haufiger und dezidiert (A) oder seltener statt (C)
Reinigung wird nach Winter (Streustoff) und im Herbst (Laub) intensiviert, allerdings im Rah-
men der verfligbaren Kapazitaten und unter Berlcksichtigung anderer wichtiger Aufgaben
Grlnschnitt nach Bedarf bzw. Meldungen von Blrgerinnen und Blirgern (Kriterium Sicher-
heit — nicht Komfort)

Sachstand Organisation Winterdienst:

Unterteilung in 3 Prioritatsstufen

Priorisierung nach Verkehrsbedeutung (neue FahrradstraBen werden in Prio 1 gesichert)
Sicherung erfolgt parallel zur Sicherung FuBgénger(iber-)wege, d.h. kein Zeitversatz,
keine ,Nachrangigkeit”

Gesicherte Streckenlange in Prio 1-3: rund 100 Kilometer

Sicherungsumfang geht weit tber die gesetzliche Verpflichtung des

Art 51 Abs. 1 BayStrWaG hinaus

Einsatz von abstumpfenden Streumitteln (Blahton) auf Radwegen

SOR partizipiert am Forschungsprojekt ,Nachhaltige Férderung des Radverkehrs im
Winter durch optimierten Winterdienst” der BASt (in Zusammenarbeit mit dem Verband
kommunaler Unternehmen e.V.)

Generell:

Schaden und Verschmutzung kénnen tber den Mangelmelder (Online-Anwendung)
schnell und unkompliziert an SOR gemeldet werden



UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

Baulicher Unterhalt:

e Zustandserfassung des Radwegenetzes in Nirnberg

¢ Definition eines Erhaltungsstandards der Radwege in NUrnberg

¢ Erstellung eines Unterhalts- und Sanierungskonzepts fir alle Radwege im Stadtgebiet

e Erstellung eines Markierungsprogamms zur regelmaBigen Erneuerung der
Rotmarkierungen

 Definition des baulichen Standards fiir Radwege (Sicht SOR: Grundsatz Asphalt)

Reinigung:
e Erfassung des unterschiedlichen Reinigungsbedarfs der Radwege
(z.B. erhohter Laubfall im Herbst, etc.)
¢ Definition eines Standards, in welchem die Radwege gereinigt werden sollen

Winterdienst:

e Zulassung des Einsatzes von Sole auf befestigten Radwegen

» Arrondierung Radwegenetz (Uberarbeitung des Winterdienstplanes zur Herstellung
moglichst durchgangig gerdumter Routen)

¢ Fortlaufende Anpassung des Winterdienstplanes an das Radvorrangroutennetz

Zielhorizont 2026:

Baulicher Unterhalt:

e Verstarkter Unterhalt zum Erhalt der Radinfrastruktur nach definierten Standards

e Aufarbeitung des ,Unterhaltsstaus” und kontinuierliche Verbesserung aller Radwege
bis zum erklarten Standard

¢ RegelmaBige Fortschreibung des Sanierungsprogramms fiir Radwege

¢ Verflgbarkeit der personellen und finanziellen Ausstattung, um definierten Standard zu
gewabhrleisten

e TurnusmaBige Zustandserfassung der Radwege (= regelmafBige und flachendeckende Erfas-
sung des baulichen Zustands der asphaltierten Radwege mit speziellem Erfassungsfahrzeug
inkl. der Ableitung eines Unterhaltsprogramms aus der Zustandserfassung)

Reinigung:

e Reinigungskonzept gemaB Einstufung der Radwege

e Verfugbarkeit der personellen und finanziellen Ausstattung, um definierten Standard
zu gewabhrleisten

Winterdienst:

e Sukzessive Erweiterung des Winterdienstes in Prioritat 1 fur die geschaffenen
Radvorrangrouten

e Aufbau der personellen und technischen Ausstattung, um definierten Standard zu
gewabhrleisten

Zielhorizont 2030:

Baulicher Unterhalt:

e Alle Radwege erreichen den definierten Standard; kein ,Unterhaltsstau” mehr

e RoutinemaBiger Unterhalt der Radinfrastruktur; Erhalt des Standards

¢ Flexibilitat und schnelles Handeln durch ausreichende personelle und finanzielle Ausstattung
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Reinigung:
e Rasche bedarfsorientierte Reinigung der Radwege, insbesondere in den Spitzenzeiten
Herbst und Frihjahr

Winterdienst:
e Das Radvorrangroutennetz wird im Winterdienst vollstandig in Prioritat 1 geraumt
e Ausweitung des Sicherungsnetzes

HERAUSFORDERUNGEN

Die Kapazitaten (sowohl personell, finanziell als auch technisch) fir eine ausreichende
Sicherung, Reinigung und den Erhalt der Radinfrastruktur missen erhéht werden.

Baulicher Unterhalt:

Definition eines Standards, in dem die Radwege zu erhalten sind. Dieser kann von ,gerade
noch verkehrssicher” bis zu ,immer in Top-Zustand” reichen. Je nachdem, welcher Standard
beschlossen wird, ist ein mehr oder weniger umfassendes Sanierungsprogramm zu erarbeiten,
fortzuschreiben und umzusetzen.

Reinigung:

Auch hier ist ein Standard zu definieren: wie oft sind Radwege zu reinigen, wie sind Spitzen-
zeiten (Herbst, Frihjahr) abzudecken. Auf Basis eines definierten Standards kdnnen dann
Programme sowie Kosten (Personal, Gerate, Vergabe, ...) ermittelt werden.

Hinweis: deutliche Kostensteigerungen bei baulich getrennten Radwegen (da zusatzliche
Kleinkehrmaschinen notwendig; Kurzformel: eine GroB3- und eine Kleinkehrmaschine statt
einer GroBkehrmaschine).

Winterdienst:
Um eine Anderung der Méglichkeiten des Streustoffeinsatzes (Sole) zu erreichen, muss die
Diskussion mit den Vertreterinnen und Vertretern der Umweltbelange gefihrt werden.

Bei der Herstellung von sog. ,protected bike lanes” (bauliche Trennung von Fahrrad-Fahr-
bahn und Kfz-Fahrbahn) muss berlcksichtigt werden, dass sich der Aufwand fiir die
Wintersicherung auf diesen Abschnitten verdoppelt (zwei Fahrzeuge statt einem, analog
Hinweis Reinigung).

Gerdumter Radweg
am Frauentorgraben
im Winter
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BETEILIGTE

¢ Verkehrsplanungsamt

* Servicebetrieb Offentlicher Raum

¢ Umweltamt

e Stadtkdmmerei

 Politik (Anderung der politischen Vorgaben)

KOSTEN

Sind noch zu ermitteln. Fir den Unterhalt der Radwege werden konsumtive Mittel bendtigt.

) Die Fortschreibung von ,Nlrnberg steigt auf” bringt viele inte-
ressante neue Impulse fir die Radverkehrs-Férderung in NUrn-
berg: so wird z.B. vermerkt, dass auch neue Briicken und Unter-
fUhrungen speziell fir den Radverkehr in Nirnberg nétig sind. Und
auch die bessere Berlicksichtigung der Radler*innen bei der Koordi-
nierung der Ampeln wird ins Visier genommen.

Jetzt kommt es darauf an, die nach langeren Debatten erzielten
Ergebnisse schnell in entschlossenes Handeln umzusetzen. Dadurch
sollte neuer Schwung gewonnen werden, der dann fir eine weitere
Temposteigerung genutzt werden muss, damit die im Mobilitats-
beschluss von Januar 2021 genannten Ziele in der dort genannten
Zeit zumindest anndhernd erreicht werden. Denn der rasante
Klimawandel erfordert rasches Handeln beim Einleiten der Ver-
kehrswende. Packen wir es an!”

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club -
Kreisverband Niirnberg
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Bike &Ride

BESCHREIBUNG

Das Fahrrad wird hdufig in Kombination mit dem &ffentlicher Verkehr (OV) genutzt und stellt fiir
viele Pendlerinnen und Pendler ein wichtiges Verkehrsmittel im intermodalen und multimodalen
Verkehr dar. Die Verknlipfung zwischen Fahrrad und OV geschieht entweder durch die Mitnah-
me des Fahrrades im OV, die Nutzung durch das Abstellen des privaten Fahrrades an einem Hal-
tepunkt oder eines am Haltepunkt stationierten 6ffentlichen Mietrades. Vor diesem Hintergrund
muss an allen wichtigen Haltestellen des 6ffentlicher Personennahverkehrs (OPNV) ein qualitativ
hochwertiges Angebot an Abstellanlagen fur den Radverkehr geschaffen werden.

Gerade an dezentralen Haltestellen mit geringer sozialer Kontrolle bieten sich zugangsgesicher-
te Abstellanlagen in Form von Fahrradboxen oder Sammelgaragen an, die dank neuer Techno-
logie fir Nutzende leicht zuganglich sind. Radfahrende kénnen sich hier einen Abstellplatz
mieten, das Fahrrad kann komplett witterungsgeschitzt und diebstahlsicher abgestellt werden.

Wahrend in Bussen und Bahnen der Verkehrs-Aktiengesellschaft (VAG) die Fahrradmitnahme
rund um die Uhr méglich ist, gelten in S-Bahnen und Regionalziigen der DB nach wie vor Aus-
schlusszeiten (montags bis freitags von 6 bis 8 Uhr). Die Stadt Nurnberg wird sich im Rahmen
ihrer Moglichkeiten weiterhin dafiir einsetzen, dass auch hier die Ausschlusszeiten aufgege-
ben werden.

Uberdachte Radabstellanlage an der U-Bahn-Station Friedrich-Ebert-Platz
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AUSGANGSSITUATION

An fast allen Haltestellen der U-, S- und R-Bahnen kdénnen Fahrréader in teils Giberdachten
Abstellanlagen geparkt werden. Bei den StraBenbahn- und Buslinien sind vor allem die
Haltestellen in den AuBenbereichen mit Bike&Ride-Anlagen ausgestattet.

An derzeit 76 Bus-, StraBenbahn- und U-Bahnhaltestellen stehen zusammen circa 2.400
Fahrradstander zur Verfiigung. Dazu kommen Abstellanlagen an 17 Bahnhéfen der S- und
R-Bahnen mit insgesamt circa 800 meist Gberdachten Fahrradstéandern, die sich im Zustandig-
keitsbereich der Deutschen Bahn befinden. Ein Teil der Abstellanlagen ist jedoch nicht Gber-
dacht. Gerade in den Randbereichen des Stadtgebietes fehlt es auch an zugangsgesicherten
Abstellanlagen in Form von sogenannten Sammelgaragen oder Einzelboxen. Die VAG stellt an
einigen OPNV-Haltestellen Fahrradboxen bereit, die jedoch veraltet sind, langfristig gemietet
werden mussen und von der VAG nach und nach rickgebaut werden.

Die Anforderungen an Uberdachungen, zugangsgesicherten Sammelgaragen oder Fahrrad-
boxen sind hoch (Flachenverfligbarkeit, Gestaltung, Strom, Kosten, Betreiber ... ). Aufgrund
der vielfaltigen Anforderungen muss in einem ersten Schritt ein Konzept erstellt werden.

Im Rahmen dieses Konzeptes werden auch moderne Techniken fiir die Nutzung von Fahrrad-
boxen und Sammelgaragen mitberlcksichtigt (Reservierung per App etc.).

UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

Erarbeitung eines Bike&Ride-Konzeptes

Zielhorizont 2026:

Umsetzung einer ersten Stufe des Bike&Ride-Konzeptes

Zielhorizont 2030:

Umsetzung einer zweiten Stufe des Bike&Ride-Konzeptes

HERAUSFORDERUNGEN

e Essind geeignete Flachen zu suchen, die verfligbar
gemacht werden kénnen und die nicht in Konkurrenz
zu anderen wichtigen zukunftsorientierten Zielen
stehen (FuBverkehr, Grin...).
¢ Mit dem Denkmalschutz und der Stadtgestaltung sind
in Konfliktfallen Kompromisse zu suchen.
e Fur die Bereitstellung von Sammelgaragen oder Boxen
mussen ein Betreiberkonzept erarbeitet und die Unter-
haltskosten geklart werden.
Zielpiktogramm fiir B&R-An-
lagen auf Wegweisung flr den
Radverkehr

© Forschungsgesellschaft fur StraBen- und
Verkehrswesen (FGSV)
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BETEILIGTE

¢ Konzeption Verkehrsplanungsamt (Vpl) in Abstimmung mit Stadtplanungsamt und
Servicebetrieb Offentlicher Raum

e Planung Vplin Abstimmung mit VAG und Deutsche Bahn AG

e ggf. externe Firma far den Bau

KOSTEN

Radwegeetat

AuBenansicht des Fahrradspeichers am Hauptbahnhof Niirnberg

Innenansicht des Fahrradspeichers mit SchlieBfachern, Lademdoglichkeiten,
Reparaturservice und Lastenrad- und Radabstellplatzen
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Briicken, Unterfuhrungen und
barrierefreie Bahniibergange
fur den Radverkehr

BESCHREIBUNG

Flr den Radverkehr sind Briicken und Unterfihrungen wichtige Elemente, damit Umwege
vermieden und die Vorteile des Fahrrads genutzt werden kénnen. Sie ermoéglichen ein Fahren
ohne ,stop and go”. Unterfihrungen und Briicken werden dort notwendig, wo bei der Signa-
lisierung von Kreuzungen das Queren in einem Zug fir den Radverkehr nicht erméglicht wer-
den kann. Auch Verkehrswege mit einer hohen Trennwirkung, wie beispielsweise mehrspurige
StraBBen, Bahnlinien oder Wasserwege, kénnen mit Briicken und Unterfiihrungen Gberwunden
werden und damit komfortable kurze Wege fur den Rad- und FuBverkehr darstellen. Autofreie
Querungen sowie ein méglichst geringer Abstand zwischen den einzelnen Querungsmaoglich-
keiten, um kurze Wege zu gewahrleisten, sind von groBer Bedeutung. Die Standards fur Rad-
schnellverbindungen sehen eine moglichst kreuzungsfreie Gestaltung vor und bendétigen also
auch Kreuzungen oder Unterfihrungen. Ein weiteres wichtiges Thema ist die Querung von
Bahntrassen fur Radfahrende oder mobilitatseingeschrankte Menschen, die an einigen Stellen
im Stadtgebiet verbesserungswiirdig ist und angepasst werden sollte.

AUSGANGSSITUATION

In NUrnberg gibt es 290 stadteigene Briicken und Stege, von denen viele ausschlieBlich fur
ZufuBgehende und Radfahrende freigegeben sind. Bei der stadtweiten Verkehrszahlung, die
das Verkehrsplanungsamt jahrlich durchfihrt, werden neben den Briicken mit Kfz-Verkehr alle
10 Jahre — zuletzt im Jahr 2015 — auch diejenigen Brlicken ins Zahlprogramm aufgenommen,
die die Pegnitz ohne Kfz-Verkehr queren. Dabei zeigte sich, dass fast die Halfte aller Radfah-
renden die ruhigeren und flr den Radverkehr sichereren Querungsmaglichkeiten abseits vom
Kfz-Verkehr nutzen.

Wenn bestehende Briicken saniert werden, wird stets geprift, ob dann auch Verbesserungen
fur den Radverkehr méglich sind. Anstehende Sanierungsprojekte dieser Art sind aktuell der
Wohrder TalGbergang, die Steubenbriicke, die Dr.-Gustav-Heinemann-Briicke oder die Brlicken
im Zuge der HafenstraBe. Bei Bricken und Unterfihrungen, die sich im Besitz der Deutschen
Bahn befinden, hat die Stadt haufig nur geringe Einflussmoglichkeiten. Dort, wo es moglich ist,
werden aber Verbesserungswiinsche eingebracht und nach Méglichkeit auch in Verhandlung
mit der Deutschen Bahn vorangetrieben. Dies betrifft auch die Anpassung der bestehenden
Umlaufsperren an Bahniibergdngen an die aktuell geltenden Richtlinien. Auch hier befindet
sich die Stadt NUrnberg im Austausch mit der Deutschen Bahn, um hier zeitnah Verbesserun-
gen umsetzen zu kdnnen.

Mit der neuen Unterfihrung ,Westtirchen” wurde zuletzt fir ZufuBgehende und Radfah-
rende der lang ersehnte Durchstich vom Kreuzgassenviertel zum Kontumazgarten realisiert.
Ein weiterer Briickenneubau ist am ehemaligen Nordbahnhof im Zuge der Ubergeordneten
Freiraumverbindung geplant.
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UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

Bau der neuen Briicke Gber den Nordring vom ehem. Nordbahnhof zur RollnerstraBe
Planung der Briicke Gber den Georg-Ziegler-Weg im Zuge der Radschnellverbindung (RSV)
nach Erlangen

Planung fur ein Pilotprojekt zur Verbesserung der Querungsmoglichkeiten tGber die
Grafenbergbahn (Bahnlibergang Kleingartenanlage Klingenhof)

Planung und Abstimmung der Briicke Gebersdorf/Firth Std (RSV Nirnberg-Zirndorf)
Planung der Verbreiterung der Unterfiihrung im Zuge des Thumenberger Wegs

Planung der Verbreiterung der Bahnunterfiihrung Julius-LoBmann-StraBe (Mausloch)
Umsetzung der DB-Unterfihrung Zuckermandelweg

Verankerung der zwei Briicken Tiefes Feld tber Kanal/Studwesttangente und Guterbahnlinie
in den Planungsprozessen

Verankerung der Wegebeziehungen in die Rangierbahnhofsiedlung und in die
Siedlungen Sud (Brunecker Areal) in den Planungsprozessen

Marzfeldunterfihrung: Die Stadt setzt sich weiterhin bei der DB firr eine Sanierung ein
Wettbewerb Neubau Lederersteg

Briicke Uber die Munchener StralBe

Zielhorizont 2026:

Umsetzung des Pilotprojektes zur Verbesserung der Querung der Grafenbergbahn
Planung und Umsetzung weiterer Projekte fir barrierefreie Bahnibergange

(Am Anger, Am Bauernwald)

Barrierefreiheit S-Bahnunterfihrung ThusneldastraBe (Mogeldorf)

Umsetzung der Verbreiterung der Unterfihrung im Zuge des Thumenberger Wegs
Umsetzung der Verbreiterung der Bahnunterfihrung Julius-LoBmann-StraBe (Mausloch)
Planung zur Verbreiterung der Bahnunterfihrung ZerzabelshofstraBe

Planung Neubau Briicke Gebersdorf/Firth Stid (RSV Nirnberg-Zirndorf)
Briickensanierungen HafenstraBe — Verbesserungen fir den Radverkehr

Zielhorizont 2030:

Planung und Umsetzung weiterer Projekte fiir barrierefreie Bahnlbergange
(Zeisigweg West/Ost, SchopenhauerstralBe, Zum Felsenkeller)

Umsetzung der Unterflihrung ZerzabelshofstraBe

Umsetzung weiterer Uberfiihrungsprojekte im Zuge der RSV-Planungen

Der Karl-Bréger-Tunnel ist
eine wichtige Verbindung
aus und in die Stdstadt fur
den FuB- und Radverkehr
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HERAUSFORDERUNGEN

¢ Ausreichende finanzielle und personelle Kapazitaten fur die Planung und Umsetzung der
Projekte missen geschaffen werden.

e Komplizierte und oft langwierige Abstimmungsprozesse mit der Deutschen Bahn AG

e Trotz schwieriger Verhandlungen mit der Deutschen Bahn AG besteht an einigen
Unterfihrungen im Stadtgebiet dringender Bedarf fiir Verbesserungen fiir den Radverkehr,
z.B. Bahnunterfihrung Hofener StraBe.

BETEILIGTE

e Verkehrsplanungsamt
e Servicebetrieb Offentlicher Raum
e Deutsche Bahn AG

KOSTEN

Kénnen derzeit noch nicht benannt werden

Der Heistersteg bietet
fur ZufuBgehende

und Radfahrende eine
Maoglichkeit den Franken-
schnellweg im Stden zu
Uberqueren

Die Briicke tGber den Main-
Donau-Kanal werden in
Zukunft Nutzende der Rad-
schnellverbindung nach
Schwabach befahren

Chandra Moennsad, © Stadt Nirnberg
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Offnung von EinbahnstraBen
fur den Radverkehr entgegen
der Einbahnrichtung

BESCHREIBUNG

EinbahnstraBen wurden und werden meist eingerichtet, um den Kraftfahrzeugverkehr zu
lenken, Schleichwegverkehr durch Wohngebiete zu unterbinden oder um Parkraum zu schaf-
fen. Fir den Radverkehr aber bedeuten EinbahnstraBen haufig eine Unterbrechung wichtiger
Routen, die zu Umwegen fihren. Somit geht der Zeitvorteil des Fahrrades im Stadtverkehr ver-
loren und die Erreichbarkeit der Ziele verschlechtert sich. Um das StraBennetz fir den Radver-
kehr besser zu erschlieBen, ist die Stadt NUrnberg daher bemiht, so viele EinbahnstraBen wie
maoglich fir den Radverkehr durchlassig zu gestalten.

AUSGANGSSITUATION

Nirnberg gehért zu den ersten Stadten in Deutschland, die die Offnung von EinbahnstraBen
fur den Radverkehr entgegen der Einbahnrichtung erméglicht haben. Ende der 1990er Jahre
zunachst nur versuchsweise realisierbar, wurde diese Méglichkeit 2001 in die StraBenverkehrs-
ordnung (5tVO) ilbernommen. In Niirnberg wurde 1998 mit der Offnung von EinbahnstraBen
in zunachst 14 StraBenabschnitten begonnen. Seither wurden kontinuierlich weitere Einbahn-
stralBen flr den Radverkehr freigegeben, so dass heute (Stand 2022) tber 170 EinbahnstraBen
fur den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet sind. Ziel ist es, moglichst alle EinbahnstraBen,
welche den Anforderungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsord-
nung entsprechen, fur den Radverkehr zu 6ffnen.

UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

e Erfassung der EinbahnstraBen im Stadtgebiet (bzw. Uberarbeitung und Pflege der
vorhandenen Daten)
* Identifizierung von fiir eine Offnung in Frage kommenden EinbahnstraBen/-abschnitten
e Prifung und Priorisierung
e Sukzessive, nach Priorisierung folgende Offnung weiterer EinbahnstraBen fiir
den Radverkehr entgegen der Einbahnrichtung

Zielhorizont 2026:

e Fortlaufende Aktualisierung der vorhandenen Daten
 Sukzessive, nach Priorisierung folgende Offnung weiterer EinbahnstraBen fir
den Radverkehr entgegen der Einbahnrichtung

Zielhorizont 2030:

e Fortlaufende Aktualisierung der vorhandenen Daten
e Alle in Frage kommenden EinbahnstraBen/-abschnitte im NiUrnberger Stadtgebiet
sind fur den Radverkehr gedffnet



HERAUSFORDERUNGEN

¢ Vorhandene personelle Kapazitaten in der Verwaltung

STECKBRIEFE INFRASTRUKTUR

BETEILIGTE

¢ Verkehrsplanungsamt
e Servicebetrieb Offentlicher Raum

KOSTEN

Radwegeetat

Offnung der Einbahn-
straBBe LobsingerstraBe
fur den Radverkehr

Offnung der Einbahn-
straBBe JagdstraBe fur
den Radverkehr

27



28

STECKBRIEFE INFRASTRUKTUR

FahrradstraBBen

Rotmarkierter
Kreuzungsbereich
der FahrradstraBe
Wilhelm-Spaeth-
StraBe

BESCHREIBUNG

Die Vorteile, die eine FahrradstraBe fir den Radverkehr bringt, liegen klar auf der Hand: Sie
sind sicherer, da der Autoverkehr zwar per Zusatzbeschilderung zugelassen ist, aber mit be-
sonderer Rucksicht auf den Radverkehr fahren muss, und sie machen Hauptverbindungen im
Radwegenetz sichtbar. In erster Linie kommen FahrradstraBen dort in Frage, wo StraBen zum
bestehenden sowie noch umzusetzenden beschilderten Radroutennetz gehéren, Teil einer
Radvorrangroute sind oder eine wichtige Verbindungs- und Sammelfunktion fir den Radver-
kehr haben. FahrradstraBen kénnen auch eine Alternative zu stark vom Kfz-Verkehr belaste-
ten HauptverkehrsstraBen darstellen sowie der innerstadtischen Fortfliihrung der geplanten
Radschnellverbindungstrassen dienen. Die FahrradstraBBen sollen mit der Zielsetzung geplant
und umgesetzt werden, dass in ihnen méglichst wenig Kfz-Durchgangsverkehr stattfindet.
Diesbezuglich werden bestehende FahrradstraBen evaluiert und nétigenfalls auch in der Aus-
fiihrung weiter angepasst (z. B. Anderungen im Verkehrssystem oder bauliche Einengungen
zur Verkehrsberuhigung).

AUSGANGSSITUATION

In seiner Sitzung des Verkehrsausschusses am 28.06.2018 hat der Stadtrat das Gesamtkonzept
fur FahrradstraBBen beschlossen. Die 1. Stufe des FahrradstraBenkonzeptes sieht den Ausbau
von 12 StraBenziigen mit einer Gesamtlange von 15 Kilometern Fahrradstra3e vor. In den Jah-
ren 2019-2021 wurden diese FahrradstraBen zum GrofBteil hergestellt. Im Verkehrsausschuss
am 22.09.2021 hat der Stadtrat die Verwaltung beauftragt, weitere 13 StraBenziige mit einer
Gesamtlange von 17 km in einer 2. Stufe zu FahrradstraBen umzugestalten. Zur begleitenden
Offentlichkeitsarbeit werden allgemeine Informationsflyer zu den Verkehrsregeln, die in den
FahrradstraBBen gelten, ausgelegt und bei Herstellung einer neuen FahrradstraBe auch mit
einem Detaillageplan des jeweiligen StraBenzuges an die anliegenden Haushalte verteilt. Mit
dem Mobilitatsbeschluss fir Nirnberg hat der Stadtrat im Januar 2021 beschlossen, dass bis
2030 jahrlich mindestens 10 km FahrradstraBen umgesetzt werden sollen.
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UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

e Umsetzung der 1. Stufe des Gesamtkonzeptes fur FahrradstraBBen
e Evaluation der ersten FahrradstraBen und eventuelle Nachbesserung in der Ausfiihrung
e Beginn mit der Umsetzung der 2. Stufe

Zielhorizont 2026:

e Umsetzung der 2. Stufe des FahrradstraBenkonzeptes
e Erarbeitung und Beschluss einer 3. Ausbaustufe des FahrradstraBenkonzeptes
e Beginn mit der Umsetzung der 3. Stufe

Zielhorizont 2030:

¢ Vollstandige Umsetzung der 3. Stufe des FahrradstraBenkonzeptes

HERAUSFORDERUNGEN

Die Auseinandersetzung mit stadtgestalterischen Anspriichen hinsichtlich der groBflachigen
Rotmarkierung in Kreuzungsbereichen oder des Ausbaus von Kopfsteinpflaster in grinderzeit-
lichen Wohnquartieren muss Bericksichtigung finden.

Da die Vorfahrtsberechtigung im Zuge der
FahrradstraBen nicht nur fir Radfahrende,

sondern auch fir den Kfz-Verkehr gilt, muss (5@ hﬂlh‘l 30

. s . . . . Nebeneinand. Max.Tempo
die Situation hinsichtlich unerwiinschtem Kfz- yorrang S P

Durchgangsverkehr oder Fahren mit Gberhoh-
ter Geschwindigkeit genau beobachtet und
ggf. durch Anderungen im Verkehrssystem
bzw. durch bauliche Einengungen zur Ver-
kehrsberuhigung nachgebessert werden.

Die geltenden verkehrlichen Regelungen in
einer FahrradstraBe sind vielen Blrgerinnen
und Blrgern (noch) nicht ausreichend bekannt
und kénnen daher zu Missverstéandnissen fih-
ren. Hier besteht weiterhin Aufklarungsbedarf.

BETEILIGTE

© AGFK Bayern

e Verkehrsplanungsamt

* Servicebetrieb Offentlicher Raum
Auszug aus dem Informationsflyer
zu FahrradstraBen in Nlrnberg

KOSTEN

Die durchschnittlichen Kosten pro FahrradstraBenkilometer in der 1. Stufe beliefen sich
auf rund 200.000 Euro (ausgenommen kostenintensiver UmbaumaBnahmen z.B. auf
Radschnellverbindungstra3en)
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Berilicksichtigung von Radfah-
renden in der Koordinierung von
Lichtsignalanlagen (LSA)

BESCHREIBUNG

Die Zahl der Radwege wachst stetig und gleichzeitig auch die Verbesserungen fir
Radfahrende an LSA.

Die Koordinierungen der LSA in Nirnberg sind in erster Linie auf die Menge und Dynamik der
Kfz ausgelegt. Verbesserungen flir Radfahrende bei der Koordinierung der LSA flhren zu spir-
baren EinbuBen in der Leistungsfahigkeit der Koordinierung fir Kfz. Hauptgriinde dafur sind
die groB3e Streuung der Geschwindigkeiten Radfahrender.

Teile der festgelegten Radvorrangrouten, auf denen eine LSA-Koordinierung fiir den Rad-
verkehr etabliert werden soll, fihren Uber HauptverkehrsstraBen mit Koordinierung fur den
Kfz-Verkehr und Bevorrechtigungen fur den 6ffentlichen Personennahverkehr. Sie waren die
ersten Teststrecken fir eine Verbesserung der Koordinierung fur Radfahrende. Die Herausfor-
derung besteht darin, die richtige Balance fur die konkurrierenden Interessen zu finden. Fiir
eine schrittweise wachsende Akzeptanz bei allen Verkehrsteilnehmenden ist dabei die Wahl
der richtigen MaBnahmen fir die verbesserte Abwicklung Radfahrender entscheidend.

Fur die dynamische Anpassung der LSA-Steuerung entlang bestimmter Strecken muss auB3er-
dem eine Abstimmung Uber die anzusetzende Geschwindigkeit auf Radstreifen und Radwegen
erfolgen. Weiterhin sind Anforderungen zu formulieren, wie eine gemeinsame Koordinierung
fur Radfahrende und Kfz aussehen soll.

AUSGANGSSITUATION

Die Umsetzung folgender Standards flir den Radverkehr werden bei Sanierungen oder
Neubauten von Lichtsignalanlagen immer gepruft:

e Eindeutige Fihrung des geradeausfahrenden Radverkehrs und deutliche Furtmarkierung
(Roteinfarbung)

e Vorgezogene Haltelinie fur den Radverkehr

¢ Aufgeweitete Radaufstellstreifen (Radschleusen, die linksabbiegenden Radfahrenden
mehr Sicherheit und Dynamik bieten)

e Markierung von Schutzstreifen und Furten im Knoteninnenbereich

e Radstreifen, die es Radfahrenden ermoglichen, bis zur Haltelinie an wartenden Autos vor-
beizufahren, um gut sichtbar flr den Kfz-Verkehr als erste bei Griin losfahren zu kénnen.

¢ Getrennte Aufstellflachen und breite Furten an LSA

¢ Getrennte Radsignalisierungen, die eine direkte und sichere Fihrung Gber den Knoten
ermoglichen

e Zeitvorsprung bei der Griinphase an Radsignalen gegenliber den Kfz-Signalen sorgen fir
eine bessere Wahrnehmung der Radfahrenden und somit fir mehr Sicherheit

¢ Indirektes Linksabbiegen mit Radaufstelltaschen im Knoteninnenbereich und getrennter
Signalisierung

¢ Eine getrennte Signalisierung soll Uberall dort, wo es moglich ist, eingesetzt werden
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UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

e Festlegung einer anzusetzenden Durchschnittsgeschwindigkeit fiir Radfahrende

e Definition von Kriterien fir eine LSA-Koordinierung

e Erfassung aller LSA im Radvorrangroutennetz und Bestimmung eines Arbeitsprogramms
zur Bevorrechtigung der Radfahrenden auf Radvorrangrouten

e Auswahl einer Pilotversuchsstrecke (z.B. Radschnellverbindung Nirnberg — Oberasbach/
Zirndorf)

Zielhorizont 2026:

e Umsetzung des Pilotversuchs
e Auswertung der Versuchsergebnisse
e Festlegung und Umsetzung weiterer Strecken im Radvorrangroutennetz

Zielhorizont 2030:

e Die LSA-Koordinierung wird auf weiteren festgelegten Radvorrangrouten umgesetzt

HERAUSFORDERUNGEN

Leichtigkeit und Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr sind nicht der MaBstab des Handelns,
darUber muss ein gesellschaftspolitischer Konsens hergestellt werden. Die Vorteile einer guten
Koordinierung von LSA fur den Radverkehr sind erkennbar herauszuarbeiten.

Auf der anderen Seite wird eine starkere Berlicksichtigung von Radfahrenden bei der Koordi-
nierung an LSA immer einen Kompromiss darstellen und nicht immer kénnen die Erwartungen
Radfahrender erfillt werden.

Verbesserungen fur Radfahrende dirfen nicht zu Lasten des Umweltverbundes gehen und
auch der Kfz-Verkehr wird weiterhin eine Rolle bei der Koordinierung der LSA spielen, damit
emissionsbedingte Belastungen vermieden werden.

BETEILIGTE

e Verkehrsplanungsamt
* Servicebetrieb Offentlicher Raum
e Stadtrat

KOSTEN

Kénnen noch nicht beziffert werden

Indirektes Linksabbiegen am Knotenpunkt
Ansbacher StraBe und RednitzstraBBe
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Radschnellverbindungen (RSV)

BESCHREIBUNG

Der Ausbau einer qualitativ hochwertigen Radverkehrsinfrastruktur ist ein wichtiger Bau-
stein fir eine zukunftsorientierte Verkehrsplanung. Radschnellverbindungen kénnen einen
effektiven Beitrag zur Reduzierung der Luft- und Larmbelastung in der stark vernetzten
Metropolregion Nlrnberg leisten, wenn Sie den in der Machbarkeitsstudie definierten hohen
Qualitatsstandards hinsichtlich der Reisegeschwindigkeit, der Wegebreiten, der Belagsqualitat
und einer umwegefreien Flihrung entsprechend hergestellt werden. Damit kann ein attrak-
tives Angebot geschaffen werden, das Menschen tatsachlich zum Umstieg vom Auto auf das
Fahrrad motiviert. Ihr Nutzendenpotential entfalten Radschnellverbindungen insbesondere
auf langeren Distanzen zwischen 4 km und 20 km, daher ist diese Infrastruktur hervorragend
zur Verlagerung von Berufspendelnden bzw. von Alltagsverkehr auf das Fahrrad geeignet.
Auch vor dem Hintergrund der zunehmenden Zahl an Pedelecnutzenden sind Radschnellver-
bindungstrassen von hoher Bedeutung. Ein Verkehrsversuch in der Rothenburger StrafBe, der
im Zeitraum Juli bis Oktober 2020 durchgefihrt wurde, hat gezeigt, dass bei der Realisierung
der ersten Trassenabschnitte deren Verkehrswirksamkeit gegebenenfalls durch (temporére)
BegleitmaBnahmen hergestellt werden muss.

AUSGANGSSITUATION

Die Stadt Nirnberg hat in Kooperation mit den Nachbarstadten und -landkreisen sowie mit
Unterstltzung des Bayerischen Staatsministeriums und der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundli-
cher Kommunen Bayern im Jahr 2015 eine Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen (RSV) in
Auftrag gegeben, deren Ergebnisse im September 2017 in einem Bericht veréffentlicht wurden.

Flr sieben Trassen, von denen sich finf auf NGrnberger Stadtgebiet befinden, istim Rahmen
der Studie ein besonders hohes Nutzerpotential ermittelt worden. Es handelt sich dabei um
folgende Trassen:

¢ Nirnberg - Lauf

e Nulrnberg — Oberasbach/Zirndorf/Stein

e Nuarnberg - Erlangen

e Nurnberg - Furth

e Nurnberg - Schwabach

e Erlangen - Herzogenaurach

e Furth - Erlangen

Im Verkehrsausschuss am 28.09.2017 wurde die Verwaltung daher beauftragt, die in der
Machbarkeitsstudie erarbeiteten MaBnahmen zur Umsetzung eines Radschnellverbindungs-
netzes im GroBraum Nirnberg zlgig voranzubringen.

Folgende Schritte zur Umsetzung wurden seitdem unternommen:

¢ Eine Ingenieurstelle in Vollzeit zur Planung von RSV wurde geschaffen (seit Januar 2019 im
Verkehrsplanungsamt beschaftigt).

e Vereinbarungen zur Planung und Umsetzung fir die Trassen Nirnberg — Erlangen und
Nirnberg — Zirndorf/Oberasbach/Stein wurden mit dem Staatlichen Bauamt unterzeichnet.
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¢ Planungen fir erste Teilabschnitte u.a. der beiden o.g. RSV-Trassen sind fertiggestellt und
beschlossen (Rothenburger StraBe zwischen Bertha-von-Suttner-StraBBe und Wredestral3e,
FahrradstraBen FriedrichstraBe — SchweppermannstraBe — PilotystraBe — Innerer Klein-
reuther Weg, FahrradstraBe Muggenhofer StraB3e als moglicher Teilabschnitt der Trasse
Nirnberg — Firth).

¢ RegelmaBige Sitzungen des Lenkungsgremiums RSV finden im Halbjahresturnus statt.

e Die Stadt Nurnberg verhandelt derzeit mit dem Bund und dem Freistaat, um Fordergelder
fur die Umsetzung der ersten Teilabschnitte der RSV zu erhalten.

© Planersocietdt; Planungsbiro VIA eG, Planungsbiro dtp

Geschatztes Basispotenzial der Radschnellverbindungstrassen
laut Machbarkeitsstudie
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UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

e Umsetzung der FahrradstraBen FriedrichstraBe — SchweppermannstraBe — PilotystraBe —
Innerer Kleinreuther Weg

¢ Planungen fur weitere Abschnitte der Trasse Nurnberg — Erlangen sind abgeschlossen

¢ Planungen fur weitere Abschnitte der Trasse NUrnberg — Oberasbach sind abgeschlossen

e Grundstlckserweb zur Realisierung der sog. Bibertbahntrasse (Abschnitt der RSV nach
Stein) durch die Stadt Nurnberg

e Vergabe der Planung fir die Bibertbahntrasse

¢ Planungsvereinbarung mit der Stadt Fiirth ist unterzeichnet

¢ Planungsvereinbarung fiir die Trasse Niirnberg — Schwabach ist unterzeichnet

e Weitere verkehrswirksame Abschnitte der RSV-Trassen auf Nirnberger Stadtgebiet werden
geplant

Zielhorizont 2026:

¢ Umsetzung der beschlossenen Planung Rothenburger StraBe zw. Bertha-von-Suttner-Stra3e
und WredestraBBe

¢ Planungen fiur die Bibertbahntrasse sind abgeschlossen und umgesetzt

¢ Weitere Abschnitte der RSV-Trasse NiUrnberg — Erlangen sind umgesetzt

e Planung der gesamten Trasse Nirnberg — Erlangen ist abgeschlossen

e Weitere Abschnitte der RSV-Trasse Nirnberg — Oberasbach sind umgesetzt

e Planung der Trasse Nirnberg — Oberasbach ist abgeschlossen

e Planung der Trasse Nurnberg — Furth in direkter Fihrung entlang der Fiirther StraBe ist
fir den 1. Abschnitt innerhalb des Rings (B4R) abgeschlossen

¢ Planung der ersten Abschnitte der Trasse NUrberg — Schwabach sind umgesetzt

e Zur Planungsvereinbarung fur die Trasse Nirnberg — Lauf ist die Stadt NUrnberg mit
den Vertretern der Landkreise in Verhandlung

e Weitere verkehrswirksame Abschnitte der RSV-Trassen auf Nirnberger Stadtgebiet
werden geplant und umgesetzt

Zielhorizont 2030:

e Drei RSV sind vollstdndig umgesetzt (NUrnberg — Erlangen, Nirnberg — Oberasbach,
Nirnberg — Schwabach)

e Alle verkehrswirksamen Abschnitt der RSV-Trassen auf NUrnberger Stadtgebiet sind
umgesetzt

HERAUSFORDERUNGEN

Im Zuge der anstehenden Planungen und der Umsetzung von Radschnellverbindungen wird
in besonderem MaBe die Diskussion um die Neuaufteilung des 6ffentlichen Raumes gefiihrt
werden mussen.

BETEILIGTE

e Konzeption und Planung: Verkehrsplanungsamt
e Umsetzung: Servicebetrieb Offentlicher Raum
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e Planung und Umsetzung auBerorts: Staatliches Bauamt
¢ Planung und Umsetzung der Anschlisse: An das Stadtgebiet angrenzende Nachbarstadte
und -gemeinden

KOSTEN

Kostenschatzung laut Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen:
¢ Trasse Nurnberg - Zirndorf/Oberasbach/Stein: 29,9 Mio. Euro

e Nulrnberg - Erlangen: 23,8 Mio. Euro

e Nulrnberg - Farth: 5,8 Mio. Euro

) Nurnberg hat sowohl raumlich als auch sozial die
besten Voraussetzungen eine der Top-Fahrradstadte
in Deutschland zu werden. Die kontinuierlich steigenden
Radverkehrszahlen zeigen es: Die Nirnberger und Nirn-
bergerinnen wollen unbedingt aufsteigen! Genau wie beim
Sport gehort dazu neben der passenden Taktik aber auch die
richtige Einstellung aller Akteure auf und neben dem Feld.

Den Akteuren in der Politik, der Verwaltung und bei SOR
winschen wir fiir den Aufstieg den nétigen Mut die richtigen
Entscheidungen zu treffen und ganz viel Schwung fur die
dringend nétige Verkehrswende in dieser Stadt, deren Auf-
stieg zur Wirtschafts- und Industriemetropole durch Firmen
wie Hercules, Mars, Victoria oder Triumph ganz eng mit dem
Fahrrad verknUpft ist.”

I bike Niirnberg
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INFOGRAFIK
Radvorrangrouten und Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen
= Radvorrangrouten

Ubersichtsplan der Radvorrangrouten und Radschnellverbindungen in Niirnberg

© Planersocietdt; Planungsburo VIA eG
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Radvorrangrouten

BESCHREIBUNG

Radvorrangrouten haben eine herausragende Bedeutung fiir den Radverkehr im Radwege-
netz. Sie sind das Ruickgrat der stadtischen Radinfrastruktur. Die in der Machbarkeitsstudie de-
finierten Radschnellverbindungen sind Teil der Radvorrangrouten mit einer nochmals heraus-
gehobenen Bedeutung. Radvorrangrouten befinden sich dort, wo heute schon besonders viele
Radfahrende fahren oder wo durch die qualitative Verbesserung ein Anstieg an Radfahrenden
zu erwarten ist. In der Abwagung der Verkehrsplanung ermoglichen sie einen besonderen Vor-
rang flr den Radverkehr, insbesondere gegentber dem Kfz-Verkehr, aber nicht zu Lasten der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Bei der Umsetzung des Radwegeplanungs- und Baupro-
gramms haben sie Prioritat.

AUSGANGSSITUATION

In Abstimmung mit den Mitgliedern des Runden Tisches Radverkehr wurde ein Radvorrang-
routennetz mit 19 Vorrangrouten mit einer Lange von rd. 135 km fir NGrnberg entwickelt und
dem Verkehrsausschuss am 24.09.2020 zum Beschluss vorgelegt. Die Auswahl der einzelnen
Vorrangrouten basiert auf einer gemeinsam erarbeiteten Definition, in der Kriterien hinsicht-
lich Netzbedeutung und Qualitatsanspruch festgelegt wurden. Fur die Bestandserfassung und
die Ermittlung des Ausbaubedarfs zur Umsetzung des Radvorrangroutennetzes wurden die
Ingenieurbiros Planersocietat und VIA beauftragt, die Mitte des Jahres 2022 Ergebnisse vor-
gelegt haben. Mit dem ,Masterplan nachhaltige Mobilitat — Mobilitatsbeschluss fir Nirnberg”
wurde im Januar 2021 beschlossen, dass jahrlich circa 15 km des Radvorrangroutennetzes
hergestellt werden. AuBerdem soll auf Basis des FGSV-Standards (Forschungsgesellschaft fir
StraBen- und Verkehrswesen e.V.) eine durchgéngige, verstandliche und gut sichtbare Weg-
weisung auf allen Radvorrangrouten erstellt werden.

UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

e Anpassung der Jahresbauprogramme an die prioritdre Umsetzung von MaBBnahmen und
Lickenschlissen entlang der definierten Radvorrangrouten
e Erste Routen sind baulich durchgangig hergestellt

Zielhorizont 2026:

¢ Die verkehrswirksamen Abschnitte des Radvorrangroutennetzes sind umgesetzt

Zielhorizont 2030:

e Das definierte Radvorrangroutennetz ist umgesetzt
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HERAUSFORDERUNGEN

Das Ziel, moglichst durchgangig befahrbare Routen fiir den Radverkehr zu schaffen, setzt vor-
aus, dass bestehende Liicken im Radwegenetz zu schlieBen sind, wobei eine Neuaufteilung des
offentlichen Raumes zulasten des Autoverkehrs unumganglich sein wird.

Ebenso unausweichlich wird die Auseinandersetzung mit den Umweltbelangen insbesondere
bei der Ertlichtigung oder Verbreiterung von Radwegen in Griinanlagen oder Schutzgebieten
sein. Hier missen gemeinsame Losungen gefunden werden.

BETEILIGTE

¢ Konzeption und Planung: Verkehrsplanungsamt

e Umsetzung: Servicebetrieb Offentlicher Raum

¢ Planung und Umsetzung auBerorts: Staatliches Bauamt

¢ Planung und Umsetzung der Anschlisse: An das Stadtgebiet angrenzende Nachbarstadte
und -gemeinden

KOSTEN

Kénnen derzeit nicht benannt werden, da diese abhangig von den jeweiligen Planungen sind.
Flr die Finanzierung der Beauftragung von Planungsbros fur Teilleistungen (z.B. Umweltgut-
achten) mussen investive Mittel in den Haushalt eingestellt werden.

) Die VAG freut sich, neben unseren klassischen
OPNV Angeboten, gerade auch durch das erfolg-
reiche VAG_Rad einen wertvollen Beitrag zur verkehrs-
mittelUbergreifenden Mobilitat in Nirnberg leisten zu
kénnen. Daher unterstiitzen wir mit unseren Angeboten

sehr gerne auch die Kampagne ,Nurnberg steigt auf”
und beteiligen uns am Runden Tisch Radverkehr, um
den Umweltverbund insgesamt weiter voranzubringen.”

Verkehrs-Aktiengesellschaft Niirnberg (VAG)
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Radwegeplanungs- und Bau-
programm mit Schwerpunkt
Liickenschliisse im Radwegenetz

BESCHREIBUNG

Ein zusammenhangendes, komfortables
und sicheres Radwegenetz ist entschei-
dend fir den Umstieg vom motorisierten
Individualverkehr auf das Fahrrad. Das
dies moglichst viele Menschen tun, ist seit
langem erklartes Ziel der Stadt Nlrnberg.
Ein wichtiger Baustein der Radverkehrs-
forderung ist daher das Radwegepla-
nungs- und Bauprogramm, mit dem
MaBnahmen zur SchlieBung von Lucken
im Radwegenetz zur Umsetzung gebracht
werden. In diesem werden die im Runden
Tisch Radverkehr gemeinsam priorisierten
Lickenschlisse aus dem Radwegenetz-
plan, die Radstreifen, die im Zuge der
Roteinfarbung verbreitert werden und die
MaBnahmen zur Umsetzung des Radvor-
rangroutennetzes und der Radschnellver-
bindungen zusammengefasst.

Die Basis fur alle Planungen und Ma@-

nahmen zur Vervollstandigung eines

durchgdngigen Radwegnetzes stellt der Rotmarkierter und verbreiterter Radfahrstreifen
Radwegenetzplan dar. Dieser wurde am in der Pillenreuther StraBe

29.11.2007 vom Stadtrat beschlossen. In

ihm sind zum einen die StraBen dar-

gestellt, in denen gemaB der Gesetzeslage und der einschlagigen Richtlinien aufgrund der
Verkehrsbelastung oder des Verkehrsablaufs die Anlage von Radwegen notwendig sind. Zum
anderen wird aufgezeigt, wo Radwege im Hinblick auf eine integrierte Stadt- und Verkehrs-
planung mit dem Ziel eines stadtvertraglichen Verkehrs und einer ,Stadt der kurzen Wege”
zusatzlich erforderlich sind.

AUSGANGSSITUATION

Seit dem Beschluss des Radwegenetzplans am 29.11.2007 wird dieser fortlaufend gemaf den
jahrlichen Radwegebauprogrammen umgesetzt.

Bis zu den 70er Jahren bestand das Radwegenetz in Nirnberg aus etwa 50 km Fahrradwegen.

Dieses wurde bis zum Jahr 1980 auf etwa 130 km verlangert. Zum Auftakt der Kampagne
«NUrnberg steigt auf” im Jahr 2009 gab es circa 287 km Radwege und rund 50 km 6ffentliche
Feld- und Waldwege sowie 17 km Betriebswege entlang des Main-Donau-Kanals. Seitdem
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wurden weitere 11 km neue Radwege und Radstreifen geschaffen, in 10 StraBenzligen Fahr-
radstraBen hergestellt, weiterhin kontinuierlich EinbahnstraBBen fir den Radverkehr gedffnet
und einige wassergebundene Wege mit einem fahrradfreundlichen Belag ausgestattet.

Zur Erhéhung der Transparenz wurde 2019 im Runden Tisch Radverkehr vereinbart, die jahr-
lichen Radwegeplanungs- und Bauprogramme kiinftig auf der Basis einer umfangreicheren
MaBnahmenliste zu erstellen und zu priorisieren. Diese ,Prioritdtenliste”” wurde gemeinsam
mit den Institutionen und Verbénden erstellt und umfasst rund 80 wichtige Lickenschlisse im
Radwegenetz, die in den kommenen Jahren nach und nach realisiert werden sollen.

Mit der stufenweisen Erhohung des Radwegeetats auf 10 Mio. € jahrlich ab 2023 und den
zugesagten zusatzlichen personellen Kapazitaten im Verkehrsplanungsamt und beim Service-
betrieb Offentlicher Raum wird in den kommenden Jahren ein umfangreiches Paket zur Ver-
besserung der Radinfrastruktur mit wichtigen Lickenschlissen im Radwegenetz geplant und
umgesetzt werden kénnen.

Mit dem Mobilitdtbeschluss fir NUrnberg hat der Stadtrat am 27.01.2021 beschlossen, dass ein
engmaschiges, lickenloses, moglichst umwegefreies und sicheres Radwegenetz auf Basis des
Radwegenetzplanes in den wesentlichen Abschnitten verkehrswirksam bis 2030 geschaffen
werden soll. Dabei soll das Radwegenetz so ausgestaltet werden, dass der tatsachlich realisier-
te Teil flr 80 Prozent der Blrgerinnen und Blirger in einer Entfernung von unter 350 m vom
Wohnort netzwirksam erreicht werden kann. Zu beachten ist, dass auch Tempo 30-Zonen Teil
der sicheren Radinfrastruktur sind.

UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

e Umsetzung der im Jahresbauprogramm 2020 ff. dargestellten MaBnahmen
(siehe Bericht Ausschuss fur Verkehr vom 24.09.2020)

e RegelmaBige Aktualisierung der Prioritatenliste (jahrlicher Turnus) in Abstimmung mit
dem Runden Tisch Radverkehr

¢ Fortlaufende Aktualisierung des Radwegeplanungsprogramms

e Anpassung der Jahresbauprogramme an die prioritdre Umsetzung von MaBBnahmen und
Lickenschlissen entlang der definierten Radvorrangrouten

Zielhorizont 2026:

e Umsetzung der Jahresbauprogramme 2023 ff.
¢ Fortlaufende Aktualisierung des Radwegeplanungsprogramms
¢ Lickenschlisse im Radwegenetz entlang von drei Radvorrangrouten sind umgesetzt

Zielhorizont 2030:

e Umsetzung der Jahresbauprogramme 2026 ff.
e Fortlaufende Aktualisierung des Radwegeplanungsprogramms
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HERAUSFORDERUNGEN

Insbesondere bei wichtigen Liickenschllssen entlang von HauptverkehrsstraBen muss die
Diskussion Uber eine gerechte Aufteilung des 6ffentlichen Raumes gefiihrt werden. Der Rad-
verkehr hat vor allem in den vergangenen Jahren deutlich an Bedeutung gewonnen und wird
zunehmend als echte Alternative zum Auto im Alltagsverkehr genutzt. Ohne eine Reduzierung
von Kfz-Fahrspuren, die Umwidmung von offentlichen Parkplatzen oder die Asphaltierung von
bisher wassergebundenen Wegen wird die Herstellung eines komfortablen und zusammen-
hdangenden Radwegenetzes zukiinftig nicht mdglich sein.

BETEILIGTE

¢ Verkehrsplanungsamt
¢ Servicebetrieb Offentlicher Raum
e Staatliches Bauamt

KOSTEN

Radwegeetat

)) Radfahren ist eine fantastische Méglichkeit, etwas fir

seine Fitness zu tun, die Jahreszeiten bewusst zu erleben,
Menschen zu begegnen und dabei rasch an sein Ziel zu kommen.
Und zwar direkt vor die Haustur.

Selbststandige Mobilitat flr nahezu alle Altersklassen. Lange
wurde das Potential des Fahrrads im Schatten der PKW-orien-
tierten Planung vergessen. Umso erfreulicher ist es, dass es
immer mehr attraktive und sichere Wege gibt und das Interesse
am effizientesten aller Fortbewegungsmittel zunimmt, was sich
auch an dieser Broschire zeigt.”

Verkehrsclub Deutschland (VCD)
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Roteinfarbungen von Radstreifen
im Bestand und mit Verbreiterung

BESCHREIBUNG

Mit der durchgangigen Roteinfarbung von Radstreifen wird dem Radverkehr in Nirnberg
buchstablich der ,rote Teppich” ausgerollt. Dies fiihrt zu einer deutlichen Verbesserung der
Wahrnehmung der Radinfrastruktur und erhéht damit die Aufmerksamkeit sowie die Rick-
sichtnahme gegeniber Radfahrenden, was zu einer gréBeren Sicherheit im Verkehr und zu
einem besseren Verkehrsklima fuhrt. Im Zuge der nachtraglichen Rotmarkierung kénnen auch
einige Radstreifen im Stadtgebiet verbreitert werden, deren Breitenmaf3 inzwischen veraltet
ist und nicht mehr den aktuellen Vorgaben der Empfehlungen und Richtlinien entspricht. Dies
ist insbesondere dort ohne Umbau und EinbufB3en in der Leistungsfahigkeit moglich, wo heute
Uberbreite Fahrbahnquerschnitte fur den Kfz-Verkehr zum Einsatz kommen. So kénnen zumin-
dest regelgerechte Breiten der Radstreifen hergestellt werden oder, wo méglich auch breitere
MaBe zur Anwendung kommen.

AUSGANGSSITUATION

Im Verkehrsausschuss am 06.10.2016 wurde beschlossen, dass samtliche Radwege bei Neu-
baumaBnahmen kiinftig rot einzufarben sind. Gleichzeitig wurde beschlossen, Radstreifen im
Bestand auf der Fahrbahn sukzessive nachtraglich rot einzufarben. Seit Frihjahr 2019 werden
bestehende Radwege in Nirnberg sukzessive rot eingefarbt. Beispiele dafir sind die Ansba-
cher StraB3e, der Thumenberger Weg oder die Katzwanger StraB3e. Ein weiterer Beschluss des
Stadtrates vom 19.09.2019 beinhaltet die Verbreiterung und Roteinfarbung von bestehenden
Radstreifen an insgesamt funf StraBenzliigen im Stadtgebiet. Eine erste MaBBnahme dieser

Art konnte in der GibitzenhofstraBBe noch in 2019 umgesetzt werden. Der Radstreifen in der
Pillenreuther StraBBe wurde in 2021 verbreitert. Weitere MaBnahmen befinden sich derzeit in
Vorbereitung.

Im Mobilitatsbeschluss fir NUrnberg wur-
de festgehalten, dass ,zu Kfz-Parkflachen
ein rot markierter, erkennbarer Sicher-
heitstrennstreifen (0,5 m) eingerichtet
werden soll”. Soweit moglich, sollen bei
der Neuplanung von Radstreifen entlang
von HauptverkehrsstraBen parallele Kfz-
Stellplatze abgebaut werden, auf Sicher-
heitstrennstreifen kann dann verzichtet
werden. Bei der nachtraglichen Rotmar-
kierung von Bestandsradstreifen oder
der Verbreiterung von Radstreifen sollte
zuklnftig ein Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Kfz geprift werden. GemaRB
Mobilitatsbeschluss ist dieser Teil des rot-

markierten Radstreifens. Rotmarkierter Radfahrstreifen in der
GibitzenhofstraBBe
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UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

¢ Kontinuierliche Fortfiihrung der nachtraglichen Roteinfarbung von Radstreifen im Bestand

¢ Umsetzung der am 19.09.2020 beschlossenen StraBenziige mit Verbreiterung der
Radstreifen (Pillenreuther StraBe, Julius-LoBmann-StralBe, Trierer StraBBe, ohne Verbreiterung
wegen Lichtraumprofil StraBenbahn in der Allersberger Straf3e)

Zielhorizont 2026:

¢ Kontinuierliche Fortfiihrung der nachtraglichen Roteinfarbung von Radstreifen im Bestand
e Beschluss und Planung bzw. Umsetzung weiterer StraBenziige mit Verbreiterung von
Radstreifen

Zielhorizont 2030:

¢ Alle richtlinienkonformen Radstreifen im Bestandsnetz sind rot eingefarbt
¢ Alle im Zuge der nachtraglichen Roteinfarbung moglichen Verbreiterungen von Radstreifen
sind umgesetzt

HERAUSFORDERUNGEN

¢ Die notwendige Flache fir die Einbeziehung sog. ,Sicherheitstrennstreifen” zur Verhinde-
rung von Unféllen, die durch parkende Kfz verursacht werden, ist nicht immer verfigbar.

e Das Maf3 der verbleibenden Fahrbahnbreite fir den Kfz-Verkehr darf 4,00 m nicht
Uberschreiten, um gefahrliche Uberholmanéver bzw. zweistreifiges Fahren mit illegalem
Uberfahren des Radstreifens méglichst zu unterbinden.

BETEILIGTE

¢ Verkehrsplanungsamt
e Servicebetrieb Offentlicher Raum

KOSTEN

¢ Roteinfarbung im Bestand:
Gesamtkosten 2.600.000 Euro/
Folgekosten 150.000 Euro pro Jahr
(Beschluss vom 06.10.2016)

¢ Roteinfarbung mit Verbreiterung:
Gesamtkosten 650.000 Euro/Folge-
kosten 10.000 Euro pro Jahr
(Beschluss vom 19.09.2019)

Rotmarkierter Radfahrstreifen in
der Pillenreuther StraBe
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Ubergeordnete Freiraum-
verbindungen

Gerhard Illig, © Stadt Nirnberg

Fotomontage des Griinen Wegs zum Faberwald

BESCHREIBUNG

Die Ubergeordneten Freiraumverbindungen sind sowohl Darstellung der Verkehrsplanung
als auch ein Element des integrierten Landschaftsplanes. Sie sind innerstadtische Wegever-
bindungen abseits der HauptverkehrsstraBen, eine Kombination aus wichtigen Gehwegen,
Radwegen, verkehrsberuhigten Bereichen sowie Grinfladchen und landschaftlichen Leitlinien.
Ubergeordnete Freiraumverbindungen sind Baustein einer integrierten Stadt- und Verkehrs-
planung mit der Zielsetzung eines stadtvertraglichen und an den menschlichen Bedrfnissen
orientierten Verkehrs. Damit ist es den nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmenden moglich,
sich innerhalb des Stadtgebietes zu FuB oder mit dem Fahrrad — auch Uber gréBere Distanzen
hinweg - sicher und weitgehend abgasfrei zu bewegen. Die Umsetzung dieses Wegenetzes
ist als Langzeitaufgabe zu sehen; es ist in Teilabschnitten identisch mit bereits existierenden
Wegesystemen, z.B. mit dem Radwegenetz.

AUSGANGSSITUATION

Das Konzept der Ubergeordneten Freiraumverbindungen wurde zuletzt im beschlossen
Flachennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan der Stadt Nirnberg 2006 bestatigt.
Bei der Umsetzung von Bebauungspldnen und Gebietsentwicklungen finden diese Freiraum-
verbindungen Berlcksichtigung. Damit wurden bzw. werden immer wieder einzelne Abschnit-
te dieser Freiraumverbindungen umgesetzt (z. B. Verlangerung der RollnerstraBe nach Norden,
Verlangerung des Karl-May-Wegs, Martin-Bacher-Weg).
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Die AG Masterplan Freiraum arbeitet seit 2018 mit einem starken Fokus auf die Umsetzung
sog. ,Griner Wege"” mit dem Ziel, einzelne Gbergeordnete Freiraumverbindungen in der
gesamten Lange zu realisieren. Als erster Griinzug wurde die Konzeption der Verbindung vom
Plarrer Gber den Schweinauer Buck zum Faberwald erarbeitet. Die Planungen fiir eine weitere
Freiraumverbindung vom ehemaligen Nordbahnhofgeldnde (GrolandstraBe) zur Rollnerstra3e
bis zur Verbindung westlich entlang des Marienbergparks befinden sich in Vorbereitung.

Weitere Freiraumverbindungen werden im Zuge der geplanten Gebietsentwicklungen in
Wetzendorf, im Bruneckerareal oder im Tiefen Feld realisiert.

Ein Teil der Freiraumverbindung entlang der Ringbahnlinie in Erlenstegen kénnte ebenfalls in
den kommenden Jahren als Alternativroute zur KieslingstraBe befestigt werden.

UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

e Fertigstellung des Konzeptes fiir den ,Griinen Weg zum Faberwald”
e Vorbereitung zur Umsetzung des ,Griinen Weges zum Faberwald”
¢ Beginn Konzeption des ,Griinen Weges Uber den ehem. Nordbahnhof zur Rollnerstra3e”

Zielhorizont 2026:

e Umsetzung der MaBnahmen des ,Grinen Weges zum Faberwald”
e Fertigstellung des Konzeptes fir den ,Griinen Weg Gber den ehem. Nordbahnhof
zur RollnerstraBe”

Zielhorizont 2030:

¢ Umsetzung der MaBnahmen des ,Griinen Weges Uber den ehem. Nordbahnhof
zur RollnerstraBe”

Entwicklung Bruneckerareal

Entwicklung Tiefes Feld

HERAUSFORDERUNGEN

¢ Flachenverfigbarkeit

¢ Nutzerkonflikte zwischen FuBverkehr und Radverkehr

¢ Konflikte mit Naturschutzbelangen bei der Herstellung von attraktiver Radinfrastruktur
beziglich Wegebreiten und fahrradfreundlicher Wegebeschaffenheit (Asphalt)

BETEILIGTE

¢ Planung: Umweltreferat, Stadtplanungsamt, Verkehrsplanungsamt
e Umsetzung: Servicebetrieb Offentlicher Raum

KOSTEN

Kénnen derzeit noch nicht benannt werden
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Wegweisung /
Beschilderte Radrouten

BESCHREIBUNG

Wesentlicher Bestandteil eines leistungsfahigen Radverkehrsnetzes ist eine leicht verstandliche
Wegweisung. In Nirnberg sollen die Radfahrenden auf attraktiven und sicheren Routen durch
das Stadtgebiet geleitet werden. Ubergeordnetes Ziel ist es, die Zuganglichkeit des Verkehrs-
mittels Fahrrad zu erhdéhen. Ausgeschildert sind wichtige Ausbildungs-, Kultur- und Freizeit-
einrichtungen sowie Radwege zu Nachbargemeinden. Die beschilderten Routen verlaufen
grof3tenteils abseits von Hauptverkehrsstraen, in Tempo 30-Zonen bzw. in FahrradstraBen, in
verkehrsberuhigten Bereichen oder durch Griinanlagen. Radrouten, bei denen sich eine Fih-
rung entlang von HauptverkehrsstraBen nicht vermeiden lasst, werden auf baulich getrennten
Radwegen gefiihrt.

AUSGANGSSITUATION

Derzeit sind 14 stadtteillbergreifende Routen mit einer Gesamtlange von tUber 190 km be-
schildert. Sie bieten sowohl Alltags- als auch Freizeitradlerinnen und -radlern die Moéglichkeit,
sicher und rasch mit dem Fahrrad durch die Stadt zu fahren:

e Hauptbahnhof — AlImoshof — Reutles — Erlangen

e Hauptbahnhof - Ziegelstein — Buchenbuhl — Kalchreuth

e Hauptbahnhof — Pegnitztal-Ost — Laufamholz — Lauf

e Hauptbahnhof — Altenfurt — Fischbach — Brunn

e Hauptbahnhof — Woéhrder Wiese — Langwasser — Kornburg
e Hauptbahnhof — Gartenstadt — Weiherhaus — Katzwang

e Hauptbahnhof — Schweinau - Eibach — Schwabach

e Hauptbahnhof —Slindersbihl - Gebersdorf — Hainberg

e Hauptbahnhof — Dutzendteich — Langwasser Sud - Altenfurt
e Rathenauplatz — Schoppershof — Erlenstegen

e Schweinau - St. Peter - Mogeldorf — Laufamholz

e Altstadt -Tullnau — Weichselgarten — Zerzabelshof

e Schniegling — Hofles — GroBgrindlach — Tennenlohe

¢ Schniegling — Thon — Marienbergpark — Erlenstegen

Die Verbindungen sind Bestandteil eines rund 285 km umfassenden Radroutenkonzeptes,
welches kontinuierlich ausgebaut und aktualisiert wird. Von einem Teil dieser Routen lassen
sich Uberregionale Fernradwege erreichen Die Wegweisung auf diesen Routen entspricht der
bundesweit einheitlichen und nutzergerechten Systematik der Fahrradwegweisung, die auf
den Empfehlungen der Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswege (FGSV) basiert.

Im Rahmen der Umsetzung der Radvorrangrouten wird die bestehende Wegweisung um wei-
tere Elemente (Markierung, Nummerierung mittels farbiger Zusatzschilder etc.) ergdnzt und
auf eine mdglichst durchgéngig komfortable Fihrung geachtet.
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UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

Konzeptionelle Uberarbeitung und Ergdnzung der Wegweisung entlang der
Radvorrangrouten im Rahmen der Beauftragung eines Ingenieurbiros zur Bestandsanalyse
der Radvorrangrouten

Fortlaufende Aktualisierung und Pflege der vorhandenen Routen

Umsetzung weiterer beschilderter Radrouten auf Basis des 2006 beschlossenen
Radroutennetzplanes

Zielhorizont 2026:

Fortlaufende Aktualisierung und Pflege der vorhandenen Routen

Umsetzung der ergdnzenden Wegweisung entlang der Radvorrangrouten
Umsetzung weiterer beschilderter Radrouten auf Basis des 2006 beschlossenen
Radroutennetzplanes

Zielhorizont 2030:

Fortlaufende Aktualisierung und Pflege der vorhandenen Routen

Fertigstellung der ergdnzenden Wegweisung entlang der Radvorrangrouten.

Umsetzung weiterer beschilderter Radrouten — alle Verbindungen des Radroutenkonzeptes
2006 sind beschildert

HERAUSFORDERUNGEN

Flr die Untersuchung und Planung der Beschilderung missen ausreichende personelle
Kapazitaten in der Verwaltung oder durch externe Planungsbiiros eingesetzt werden.
Die neuen Routen missen in die Logik des bestehenden Systems eingebettet werden.

BETEILIGTE

Verkehrsplanungsamt
Servicebetrieb Offentlicher Raum

KOSTEN

Radwegeetat

Beschilderung fur den Rad-
verkehr mit Gberregionalen
Routenplaketten an der
Vorderen Insel Schitt
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Aktionen fir mehr Radverkehr

BESCHREIBUNG

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit kann mit kleinen und groBen Aktionen und Kampagnen
die Wahrnehmung des Radverkehrs in der Offentlichkeit gesteigert werden und in besonderer
Weise fir das Thema nachhaltige Mobilitat und Verkehrswende sensibilisiert werden. Gut orga-
nisierte Aktionen binden die Bevolkerung aktiv mit ein und zeigen, dass Radfahren in Nirnberg
SpafB macht, einen sinnvollen Beitrag zu einer nachhaltigen Mobilitat leistet und die Stadt es
wirklich ernst meint mit der Radverkehrsférderung in Niarnberg.

Flr die Umsetzung solcher Aktionen bedarf es aber meist eines hohen finanziellen und perso-
nellen Einsatzes, sodass hier eine sorgfaltige Auswahl getroffen werden muss. Eine Reihe von
Aktionen haben sich in der Vergangenheit bereits bewahrt und sind in NUrnberg etabliert. Zu
lhnen zahlt allen voran die STADTRADELN-Kampagne des Klima-Blndnisses und der Arbeits-
gemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK Bayern), deren Wurzeln in der Stadt
Nirnberg liegen, die Teilnahme an Veranstaltungen wie dem Tag der offenen Tur der Stadt
NUrnberg oder der europaweiten Mobilitatswoche. Diese Aktionen sollen auch in Zukunft
weiter erfolgreich durchgefuhrt werden.

Arbeitgeber gréBerer Firmen und der Einzelhandel in Nirnberg sollen noch mehr in die Kom-
munikation und Aktionen zu Radverkehrsthemen in der Stadt mit einbezogen werden. Denk-
bar ware z.B. ein ,Wettbewerb fahrradfreundlichster Arbeitgeber”. Oder auch ein MaBnahmen-
paket, das niederschwellige Mdglichkeiten flr Arbeitgeber zur Férderung des Radfahrens fir
Ilhre Mitarbeitenden aufzeigt und bewirbt, kdnnte entwickelt werden. In Zusammenarbeit mit
Blrgervereinen kdnnten Stadtteilfeste mit Radverkehrsbezug durchgefihrt werden. Weitere
Aktionen zum Thema Sicherheit und Rucksichtnahme sollen im Rahmen der Kampagne ,Bitte,
gerne!” umgesetzt werden (siehe hierzu Steckbrief ,Radverkehr und Ricksichtnahme”).

AUSGANGSSITUATION

Folgende Auswahl an Aktionen, die in den vergangenen Jahren durchgefihrt wurden, kann
genannt werden:

e STADTRADELN seit 2008, begleitende Er6ffnungs-/Abschlussveranstaltungen mit Radcheck

¢ Informationsstand und Aktionen zum Tag der offenen Tur und im Rahmen der
Mobilitatswoche

e Aktionstag ,Nlrnberg macht Platz”

e Teilnahme an den Stadtverfihrungen

¢ Ausstellungen im offenen Bliro Lorenzer Stral3e

e Aktionen der AGFK (,Nachts sind alle Katzen grau”)

e Aktionen der Verbande (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC), Radentscheid...)

¢ Neubdlrgertouren ADFC

¢ Onlinebeteiligungen Radstander fir die Stadtteile

¢ Mobile Burgerversammlungen
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UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

Jahrliche Teilnahme an der STADTRADELN-Kampagne mit Ausbau des Schulradelns
Teilnahme an Aktionstagen (Tag der offenen Tiir, Stadtverfihrungen, Mobilitatswoche etc.)
Zusammenarbeit mit der NOA Fahrradwerkstatt zur Durchfiihrung von kostenlosen
Radchecks (siehe auch Steckbrief ,Service flir Radfahrende”)

Finanzielle Unterstitzung der Neublrgertouren des ADFC

Mobile Birgerversammlungen

Weitere Aktionen

Zielhorizont 2026:

Jahrliche Teilnahme an der STADTRADELN-Kampagne, das Schulradeln hat sich etabliert
Verstarkte Zusammenarbeit mit Unternehmen zur Forderung des Radverkehrs in der
Belegschaft (Fahrradfreundliche Arbeitgeber)

Teilnahme an Aktionstagen (Tag der offenen Tir, Stadtverfihrungen, Mobilitatswoche etc.)
Finanzielle Unterstitzung der Neublrgertouren des ADFC

Aktionen mit Schulen zur Verkehrssicherheit (Radcheck)

Mobile Birgerversammlungen

Onlinebeteiligung

Weitere Aktionen

Zielhorizont 2030:

Jahrliche Teilnahme an der STADTRADELN-Kampagne, das Schulradeln hat sich etabliert
Teilnahme an Aktionstagen (Tag der offenen Tir, Stadtverfihrungen, Mobilitatswoche etc.)
Finanzielle Unterstitzung der Neublrgertouren des ADFC

Mobile Blrgerversammlungen

Onlinebeteiligung

Weitere Aktionen

Herr Ulrich (Planungs- und Bau-
referent), Herr Kénig (Oberbir-
germeister Stadt NUrnberg) und
Frau Weigel (Vorstandsmitglied
der Verkehrs-Aktiengesellschaft)
er6ffnen das STADTRADELN 2022
(von links nach rechts)
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HERAUSFORDERUNGEN

Flr die Umsetzung 6ffentlichkeitswirksamer Aktionen werden entsprechende finanzielle und
personelle Kapazitaten bendtigt, die derzeit nicht ausreichend zur Verfiigung stehen und noch
geschaffen werden mussen.

BETEILIGTE

e Verkehrsplanungsamt

e Blrgermeisteramt

¢ Amt fir Kommunikation und Stadtmarketing
® Presse

¢ Radverkehrsverbande

e Polizei

e Schulreferat

KOSTEN

Kénnen noch nicht beziffert werden

Plakat zur Aktion STADTRADELN 2022

Informationsflyer zu
Beleuchtung der Rader

Kostenloser LichtCheck
far Radfahrende am
Farbertor im November
2021
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)) Neben zu FuB gehen ist wohl Radfahren die einfachste
Art der Fortbewegung in der Stadt. Beim Radeln ist der
Weg meist schon das Ziel, denn keine Parkplatzsuche, kein
Gehen zum oder vom Parkplatz — mit dem Rad ist man halt

schon da!

Platz firs Radeln ist selbst in der dicht bebauten Altstadt
kein Problem. Auch wenn es an manchen Stellen der Stadt
ein wenig mihsam ist, gesund ist es allemal. Und in und zu
den Stadtteilen 6ffnet sich dann auch schnell der Weg ins
Umland. Zu den schénen Biergarten der Stadt geht es be-
kanntlich mit dem Rad am besten.

Damit das Radeln noch besser wird in NUrnberg, unterstitzt
auch die AGBV e.V. ,Nirnberg steigt auf”.

Arbeitsgemeinschaft der Biirger- und Vorstadt-
vereine Niirnberg e.V. (AGBV)

) Die Sicherheit und Leichtigkeit des Fahrradverkehrs sind
der Polizei ein groBes Anliegen. Nur mit einer gut aus-
gebauten, modernen und verkehrsgerechten Infrastruktur
kénnen sich Radfahrende mit einem sicheren Gefiihl im
StraBenverkehr bewegen. Dabei hilft allen Verkehrsteilneh-
mern die Beachtung der Verkehrsvorschriften und ein riick-
sichtsvolles, defensives Fahrverhalten. Die Polizei NlGirnberg
unterstitzt und begleitet alle Bemihungen zur Verbesse-
rung der Radinfrastruktur, die dem Ziel einer héheren Ver-
kehrssicherheit dienen.

Polizei Mittelfranken
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Offentlichkeitsarbeit

BESCHREIBUNG

Fahrradforderung bemisst sich nicht nur in ,Kilometer Radweg”, sondern besonders in der
Veranderung des Modal Split. Dabei sind Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation tragende
Saulen zur Férderung eines fahrradfreundlichen Klimas in der Stadt und missen kontinuierlich
in den Prozess der Umgestaltung des Verkehrssektors hin zu einer nachhaltigen Mobilitat fur
Nurnberg einbezogen werden. Das Radfahren in Nirnberg soll dabei identitatsstiftend in das
Bewusstsein der Bewohnerinnen und Bewohner von Nlrnberg gebracht werden. Der Schwer-
punkt der Kommunikation soll die individuellen Vorteile des Radfahrens (schnell, glinstig und
gesund) darstellen.

Neben der Fortfihrung der Kampagne ,Nirnberg steigt auf”, die vor allem mit Flyern und
Plakaten fir das Radfahren in Nurnberg wirbt, werden verstarkt Aktionen und MaBnahmen
zur Radverkehrsférderung integriert. Die bewahrte klassische Pressearbeit wird dabei durch
die Kommunikation lber geeignete neue Medien (Social Media / Storytelling) erganzt. Um

die Zuganglichkeit zu Informationen im Internet, die den Radverkehr in NUrnberg betreffen,
fiir die Offentlichkeit zu verbessern, soll eine Zusammenfiihrung aller Themen auf einer ge-
meinsamen Onlineplattform (z. B. www.nuernberg-steigt-auf.de) zligig angegangen werden.
Dabei konnte auch die Vernetzung mit Partnern aus dem Bereich Mobilitat (Verkehrs-Aktien-
gesellschaft, Verkehrsverbund GroBraum Nirnberg etc.) die Multimodalitat weiter fordern. Die
Maoglichkeiten zur Burgerbeteiligung im Onlineformat sollen weiterhin genutzt werden, insbe-
sondere bei dem Projekt ,Radstander flr die Stadtteile”, das jéhrlich in einem neuen Stadtteil
umgesetzt wird. Aber auch eine Erweiterung auf andere Projekte ist vorstellbar.

Insbesondere Kinder und junge Menschen kénnen durch eine geeignete Ansprache frihzeitig
und ganz selbstverstandlich an das Thema Radfahren herangefihrt werden. Eine Neuauflage
des Projektes ,Mobil in der Kita”, das bereits 2013/2014 als Modellprojekt sehr erfolgreich um-
gesetzt wurde, kdnnte hier ein wertvoller Ansatz sein.

Im Mobilitatsbeschluss des Stadtrates vom 27.01.2021 wurde festgelegt, dass Uber die Erfolge
und Fortschritte der beschlossenen verkehrlichen MaBnahmen (Radverkehr, FuBverkehr und
offentlicher Personennahverkehr, notwendiger Kfz-Verkehr) im Rahmen eines jéhrlichen Repor-
tings die Fortschritte und Sachsténde aufgezeigt werden. Der jahrliche Bericht wird sowohlim
Runden Tisch Radverkehr als auch im Ausschuss flr Verkehr vorgestellt. Ein erfolgreiches Re-
porting ist eng verkniipft mit dem Thema Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation und muss
mit den entspechenden personellen und finanziellen Kapazitdten ausgestattet werden. Hierflr
wurde eine neue Stelle beim Verkehrsplanungsamt geschaffen und im Oktober 2022 besetzt.

AUSGANGSSITUATION

Mit folgenden Punkten kann die Offentlichkeitsarbeit des Verkehrsplanungsamtes
exemplarisch dargestellt werden:

e Mit der Kampagne ,NUrnberg steigt auf” wurde der Auftakt der Radverkehrsstrategie 2009
mit Plakaten, Postkarten und Flyern begleitet.
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Das Amt fur Kommunikation und Stadtmarketing veréffentlicht regelméaBig aktuelle
Informationen zu MaBnahmen der Radverkehrsférderung Uber das Presseportal der

Stadt Nurnberg.

Auch auf der Facebookseite ,NlUrnberg nachhaltig” wird regelmaBig zu Radverkehrsthemen
berichtet.

Die Fahrradthemen finden sich derzeit zersplittert auf vielen unterschiedlichen Kanalen
der Stadt, wie z.B. Ref. VI, Ref. lll (Lastenrader), Congress- und Tourismuszentrale, Service-
betrieb Offentlicher Raum, Verkehrsplanungsamt, Website ,Niirnberg steigt auf".

Immer wieder gab es in der Vergangenheit Filmbeitrége zu unterschiedlichen Radthemen,
die in Zusammenarbeit mit unterschiedlichen Partnern entstanden sind (z.B. der Film
+Aufsteigen, bitte!” der Medienwerkstatt Franken).

Die Umsetzung einzelner MaBnahmen, wie beispielsweise die FahrradstraBen oder das
Radstanderprojekt in den Stadtteilen, werden regelméaBig mit Informationsflyern und
Offentlichkeitsveranstaltungen begleitet.

UMSETZUNG

Reporting zum Mobilitdtsbeschluss: jahrliche Berichtserstattung im Ausschuss fir Verkehr
(AfV) in Abstimmung mit dem Runden Tisch Radverkehr

Veréffentlichung der Ergebnisse der Fortschreibung mit begleitender Offentlichkeitsarbeit
Imagekampagne ,Nirnberg steigt auf” (Plakataktionen etc.)

Weiterentwicklung Beteiligungsformate

Onlinebeteiligung ,Radstander fur St. Johannis” und Onlinebeteiligung fir einen weiteren
Stadtteil

Verstarkte Medienarbeit zur Steigerung der positiven Wahrnehmung des Radfahrens in
der Offentlichkeit

Weiterentwicklung: ,Gemeinsame Plattform fir Radverkehr”

Besetzung einer Stelle fiir Offentlichkeitsarbeit und Reporting (u.a. fiir Radverkehr)

Reporting zum Mobilitdtsbeschluss: jahrliche Berichtserstattung im AfV in Abstimmung
mit dem Runden Tisch Radverkehr

Pflege und Weiterentwicklung ,Gemeinsame Plattform fur Radverkehr”
Imagekampagne ,Nirnberg steigt auf”

Verstarkte Medienarbeit zur Steigerung der positiven Wahrnehmung des Radfahrens
in der Offentlichkeit

Onlinebeteiligung fur weitere Projekte

Reporting zum Mobilitadtsbeschluss: jahrliche Berichtserstattung im AfV in Abstimmung
mit dem Runden Tisch Radverkehr

Imagekampagne ,Nirnberg steigt auf”

Verstarkte Medienarbeit zur Steigerung der positiven Wahrnehmung des Radfahrens
in der Offentlichkeit

Onlinebeteiligung fur weitere Projekte
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HERAUSFORDERUNGEN

Fir eine gute und erfolgreiche Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation werden entspre-
chende finanzielle und personelle Kapazitaten bendtigt, die derzeit nicht ausreichend zur
Verfligung stehen und noch geschaffen werden mussen.

Nicht die Stadt NUrnberg alleine ist verantwortlich fir die Wahrnehmung des Radfahrens in
Nirnberg in der Offentlichkeit. Auch die Kommunikation der Radverkehrsverbénde und die
Berichterstattung in den Medien hat maBgeblich Einfluss auf ein fahrradfreundliches Klima
in der Stadt.

BETEILIGTE

¢ Planungs- und Baureferat

¢ Verkehrsplanungsamt

e Umweltreferat

e Servicebetrieb Offentlicher Raum

e Amt fur Kommunikation und Stadtmarketing
¢ Presse und sonstige Medien

¢ Radverkehrsverbande

KOSTEN

Far nicht-investive MaBBnahmen werden ab 2023 70.000 Euro pro Jahr beim
Verkehrsplanungsamt vorgeschlagen.

Auswahl einiger Werbematerialien zum Thema Radverkehr
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Ruicksichtnahmekampagne
.Bitte, gerne!”

BESCHREIBUNG

Mittels einer Kommunikationskampagne fir
mehr Ricksichtnahme im StraBenverkehr

soll die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteil-
nehmenden erhéht werden, indem sie zu
einem rucksichtsvolleren Verhalten anregt. Mit
verschiedenen Aktionen soll fur die Gefahren-
situationen sensibilisiert und ein Bewusstsein
hinsichtlich des eigenen Verhaltens im StraBen-

verkehr geschaffen werden. Neben der Vermei- Titelbild der Riicksichtnahmekampagne
dung von Unféllen geht es gleichzeitig darum, ,Bitte, gerne!”

bei allen Verkehrsteilnehmenden mit Hilfe eines

Perspektivwechsels fir mehr Riicksicht und

Respekt gegeniber anderen zu werben. Im Idealfall soll es gelingen, eigene Verhaltensmuster
zu hinterfragen und gegebenenfalls zu verandern. Die Verkehrsflachen sollen als Raum fur
alle wahrgenommen werden, in dem sich alle Verkehrsteilnehmenden gleichberechtigt und
respektvoll begegnen.

AUSGANGSSITUATION

Viele Unfélle kénnten vermieden werden, wenn die Verkehrsteilnehmenden sich situations-
angepasst, ricksichtsvoll und partnerschaftlich im StraBenverkehr verhalten.

Ein erstes Konzept fir MaBnahmen, die zu mehr Riicksichtnahme fuhren kénnen, liegt mit
dem Entwurf einer Kampagne unter dem Motto ,Bitte, gerne!” bereits vor. Mittels unterschied-
licher MaBnahmen, wie der Bereitstellung von Informationen, der Aufklarung von Verkehrs-
teilnehmenden oder der Mobilitatsbildung der verschiedenen Zielgruppen, soll die Verkehrssi-
cherheit aller Verkehrsteilnehmenden erhéht werden. Diese MaBnahmen und Aktionen sollen
in enger Zusammenarbeit mit unterschiedlichen Kooperationspartnern (z.B. Polizei, Bildungs-
einrichtungen, Initiativen, Verbande) erarbeitet und umgesetzt werden.

Ein erster Entwurf der Kampagne, in dem die Grundziige und wesentlichen Inhalte einer
Verkehrssicherheitskampagne dargestellt sind, wurde dem Stadtrat im Ausschuss fir Verkehr
(AfV) am 16.03.2017 prasentiert. Das Konzept fir die Kampagne wurde vom Stadtrat begrift.
Mit dem Mobilitatsbeschluss fur NGrnberg vom Januar 2021 ist die Umsetzung der Ricksicht-
nahmekampagne als ein wesentlicher Baustein fir mehr Sicherheit im Verkehr beschlossen
worden. Den Willen zur Umsetzung hat der Stadtrat in der Sitzung des AfV im Mai 2021
erneut bekraftigt. Fir die Kampagne wurden nun in 2022 eine Personalstelle geschaffen und
Finanzmittel in Hohe von 300.000 Euro Uber drei Jahre fiir die Durchfiihrung dieser langfristig
angelegten Kampagne bereitgestellt.

Um fir gegenseitige Riicksichtnahme im StraBenverkehr zu werben, hat die Stadt Nirnberg
bereits eine Aktion zur Radverkehrssicherheit gestartet. Seit September 2018 weisen zehn
Busse der Verkehrs-Aktiengesellschaft (VAG) auf die Notwendigkeit der Einhaltung des
Mindestabstands von 1,50 m beim Uberholen von Radfahrenden hin. Die Aktion wurde auf
stadtische Fahrzeuge und Taxis ausgeweitet.
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UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

e Ausweitung der Abstandskampagne (z.B. durch Plakataktionen)

e Erarbeitung eines zielgruppenorientierten Kampagnenmoduls aus der Ricksichtnahme-
kampagne (z.B. Senioren, Elterntaxis, Geisterfahrende, sehen und gesehen werden...)

¢ Kampagne ParkverstdBe auf Geh- und Radwegen in Zusammenarbeit mit der Polizei

¢ Umsetzung Kampagne ,Twist and schaut” der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Kommunen Bayern

o Offentlichkeitsarbeit

e Bereitstellung von Give-aways

Zielhorizont 2026:

o Offentlichkeitsarbeit
e Umsetzung weiterer Aktionen/Kampagnen gemeinsam mit Projektpartnern
e Fortfihrung der Kampagnen

Zielhorizont 2030:

o Offentlichkeitsarbeit
e Erarbeitung weiterer zielgruppenorientierter Kampagnenmodule aus
der Rucksichtnahmekampagne
¢ Umsetzung weiterer Aktionen/Kampagnen gemeinsam mit Projektpartnern

HERAUSFORDERUNGEN

Flr die Umsetzung einer Ricksichtnahmekampagne werden entsprechende finanzielle und
personelle Kapazitaten bendtigt. Derzeit stehen finanzielle Mittel fur drei Jahre zur Verfliigung.

BETEILIGTE

¢ Verkehrsplanungsamt

e Amt fir Kommunikation und Stadtmarketing
® Presse

e Radverkehrsverbande

e Polizei

e Seniorenrat

e Schulen

e Fahrschulen

* weitere Projektpartner je nach Modul

KOSTEN

300.000 Euro Uber drei Jahre

Abstandskampagne zum Mindestabstand
beim Uberholen von Radfahrenden auf
Bussen der VAG
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Service fur Radfahrende

BESCHREIBUNG

Ein gutes Serviceangebot spielt neben einer sicheren und komfortablen Infrastruktur ebenfalls
eine bedeutende Rolle in einer breit angelegten Radstrategie zur Steigerung des Radverkehrs-
anteils am Gesamtverkehr. Dieses Serviceangebot informiert u. a. Gber die vorhandenen Rad-
wege und -routen oder leitet sowohl analog als auch digital durch die Stadt Nirnberg.

Ebenfalls zum Service gehort ein leicht zu bedienender Mangelmelder und die damit zusam-
menhdngende Bearbeitung der Meldungen. Alle Informationen rund um das Thema Radver-
kehr in NUrnberg sollten im Internet moglichst an einem Ort zusammengefihrt und fur alle
Interessierten leicht zuganglich sein. Aber auch Angebote wie E-Bike-Ladestationen, Repara-
turstationen oder Dauerzahlstellen mit Display machen den Radverkehr 6ffentlich sichtbar und
tragen dazu bei, dass sich Radfahrende in Nirnberg willkommen fuhlen.

Der Steckbrief ,Service fiir Radfahrende” besitzt Uberschneidungen mit anderen Steckbriefen,
auf die an geeigneter Stelle verwiesen wird.

AUSGANGSSITUATION

Die letzte Ausgabe des NUrnberger Fahrrad-
stadtplans ist aus dem Jahr 2015 und sowohl
als Druckversion als auch als Onlineversion
verflgbar. Eine nach finf Jahren geplante
Neuauflage der Druckversion wurde aufgrund
der in den letzten Jahren stark gesunkenen
Nachfrage zuletzt ausgesetzt. Eine Exklusiv-
auflage in qualitativ hochwertiger Ausfihrung
kdénnte aber ausreichend Interessenten finden.
Radinformationen sind auf verschiedenen
stadtischen Seiten im Internet zu finden, diese
werden derzeit nicht einheitlich aktualisiert,
sollen aber zuklinftig an einem Ort zusammen-
gefuhrt werden (siehe dazu auch Steckbrief
,Offentlichkeitsarbeit").

Downloadbare GPS-Tracks, z.B. der beschilder-
ten Radrouten, werden von Seiten der Stadt
Narnberg bisher noch nicht zur Verfligung
gestellt. Der Servicebetrieb Offentlicher Raum
(SOR) betreibt einen Mangelmelder, welcher
zuletzt im Frihjahr 2021 Gberarbeitet und
verbessert wurde. Hier kdnnen Hinweise und
Meldungen zu den unterschiedlichsten Themen Radzihlgerat an der Kénigstormauer
(z.B. Schrottfahrrader, Scherben auf Radwegen,
defekte Beleuchtung) réaumlich verortet und an
die stadtische Verwaltung gemeldet werden.
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Die Stadt NUrnberg hat in der Vergangenheit
gemeinsam mit der NOA Fahrradwerkstatt, u.a.
zum Auftakt der jahrlich stattfindenden STADT-
RADELN-Kampagne, kostenlose Radchecks an-
geboten (siehe dazu auch Steckbrief ,Offentlich-
keitsarbeit”). Dieses Angebot soll zukiinftig noch
haufiger zum Einsatz kommen (siehe dazu auch
Steckbrief ,Aktionen fir mehr Radverkehr”).

Daruber hinaus soll eine E-Bike-Ladestation zu-
sammen mit einer 6ffentlichen Fahrradreparatur-
station zentral in der Innenstadt errichtet werden.
Die Stadt NUrnberg befindet sich dazu aktuell im
Austausch mit der N-ERGIE.

Neben den schon bestehenden Dauerzéhlstellen

fur den Radverkehr an der Kénigstormauer und

im Karl-Broger-Tunnel wird derzeit die Errichtung

von weiteren zehn Zahlgeraten — vier davon

mit Displaystele — vorbereitet. Diese werden

2022/2023 aufgebaut und sollen dann mit Daten,

die tagesaktuell im Internet veroffentlicht wer- Servicestation fur Radfahrende
den, an den Start gehen. im Fahrradspeicher

UMSETZUNG

e Kontinuierliche Weiterentwicklung und Pflege des Mangelmelders

¢ Vereinheitlichung und Zusammenfihrung der Radinformationen im Internet

¢ Installation von zehn weiteren Zahlgeraten und Bereitstellung der Zahldaten

¢ Konzeption einer speziellen Wegweisung fur Radvorrangrouten (siehe auch Steckbrief
Wegweisung” und ,Radvorrangrouten”)

e Errichtung einer E-Bike-Ladestation mit Reparaturstation

e Kostenlose Radchecks im Rahmen von Aktionen

¢ Neuauflage des Fahrradstadtplans mit modernem Konzept (z.B. Grumple City Map o.4a.)
¢ Umsetzung der Wegweisung fir erste Radvorrangrouten

¢ Pflege und kontinuierliche Verbesserung der Zuganglichkeit zu Radinformationen im Internet

¢ Kontinuierliche Weiterentwicklung und Pflege des Mangelmelders
¢ Kostenlose Radchecks im Rahmen von Aktionen

e GPS-Tracks fir die Radvorrangrouten

¢ Umsetzung der Wegweisung fir alle Radvorrangrouten mit Routenbeschreibung im Internet

¢ Pflege und kontinuierliche Verbesserung der Zuganglichkeit zu Radinformationen
im Internet

e Kontinuierliche Weiterentwicklung und Pflege des Mangelmelders

¢ Kostenlose Radchecks im Rahmen von Aktionen
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HERAUSFORDERUNGEN

Flr die Umsetzung vielfaltiger und intensiver Serviceangebote werden entsprechende finanzi-
elle und personelle Kapazitaten bendétigt, die derzeit nicht ausreichend zur Verfiigung stehen
und noch geschaffen werden mussen.

BETEILIGTE

¢ Verkehrsplanungsamt

* Servicebetrieb Offentlicher Raum

e Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
e Amt fur Kommunikation und Stadtmarketing

KOSTEN

Flr nicht-investive MaBnahmen werden ab 2023 70.000 Euro pro Jahr beim Verkehrsplanungs-
amt vorgeschlagen.

) Als Naturschutzverband wiinschen wir uns, dass bei der
Verkehrswende und dem Ausbau der Radinfrastruktur das

Ubergeordnete Ziel der Anpassung des 6ffentlichen Raums an
den Klimawandel konsequent beriicksichtigt wird. Der 6ffent-
liche Raum darf nicht langer von motorisiertem Verkehr und
asphaltierten Parkplatzen dominiert werden. Die existierenden
Verkehrsflachen missen so aufgeteilt und so weit beruhigt
werden, dass die Bedlrfnisse von Radfahrer*innen in der Alltags-
mobilitat aller Altersstufen verstarkt berlicksichtigt werden.

Durch Ermdéglichung engmaschiger, attraktiver und sicherer
Mobilitat auBerhalb des Autos in ganz Nurnberg und Umgebung
kann im Ergebnis Verkehrsflache eingespart und entsiegelt wer-
den. Die Verkehrswende muss genutzt werden, Flachenfral3 und
die Bodenversiegelung in Nirnberg zu stoppen und die Resilienz
der Stadt gegen die zunehmende Erhitzung zu verbessern.

Bund Naturschutz Niirnberg
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Beteiligung der Stadtgesellschaft

BESCHREIBUNG

Der weitere Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur wird vor allem dann auf Akzeptanz in der
Bevolkerung stoBen, wenn Informations- und Beteiligungsprozesse die Planungen und ihre
Umsetzung begleiten. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass Radverkehrsanlagen aus Platz-
grinden an vielen Stellen im Stadtgebiet nur noch zu Lasten des Kfz-Verkehrs realisiert werden
konnen, sind Informationen und Diskussionen Uber Planungen, Flachenverfugbarkeit, Flachen-
gerechtigkeit und notwendige Kompromisse von entscheidender Bedeutung.

AUSGANGSSITUATION

Wichtige MaBnahmen und Projekte in der Radverkehrsplanung werden in der Regel mit den
Blrgervereinen abgestimmt. Darliber hinaus bietet der Runde Tisch Radverkehr eine breite
Einbindung von Initiativen und Verbanden zu allen Themenbereichen der Radverkehrspla-
nung. Er soll im Hinblick auf den Mobilitatsbeschluss konsensual weiterentwickelt werden. Bei
den Stadtteilprojekten fur Radstédnder wird grundsatzlich eine mehrwdchige Onlinebeteili-
gung durchgefihrt, bei der Interessierte Standortvorschlédge einbringen oder kommentieren
konnen. Diese Beteiligungsmoglichkeit stoBt auf groBe Resonanz. Im Rahmen der Einfliihrung
von FahrradstraBen werden Informationsflyer an alle Haushalte und Geschafte in der betroffe-
nen StraBe sowie im angrenzenden Stadtteil verteilt. Auch auf der Homepage des Verkehrspla-
nungsamts und Uber soziale Medien werden Blrgerinnen und Blrger Uber aktuelle Projekte
informiert. Mit zusatzlichen Personalkapazititen soll die Offentlichkeitsarbeit und ein jahrli-
ches Berichtswesen zu den MaBnahmen des Mobilitdtsbeschlusses aufgebaut werden.

Mit unterschiedlichen MaBnahmen sollen unterschiedliche Zielgruppen in der Bevolkerung fir
den Radverkehr gewonnen werden (z.B. Mobil in der Kita, Abstellanlagen flr Schulen, Sicher
mit dem Rad zur Schule, Arbeitgeber, mit dem Rad zum Einkauf, B&R-Pendler etc.). Solche ziel-
gruppenspezifischen Kampagnen sollen kiinftig konzipiert und auf den Weg gebracht werden.
Die Umsetzung kann allerdings nicht von der Verkehrsplanung alleine erfolgen.

Beteiligung des Verkehrs-
planungsamts am Tag der
offenen Tar 2019
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UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

Weitere Stadtteilprojekte fur Radstander in Abhangigkeit von Personalressourcen
Abstimmung von Planungen mit Biirgervereinen

Informationsflyer zu verschiedenen Projekten

Aktionen zur Erd6ffnung neuer FahrradstraBen

Mehr Informationen im Internet (Homepage, Facebook, twitter etc.)

Konsensuale Weiterentwicklung des Runden Tisches Radverkehr

ein bis zwei zielgruppenspezifische Kampagnen auf den Weg bringen

Zielhorizont 2026:

Weitere Stadtteilprojekte flr Radstander in Abhangigkeit von Personalressourcen
Abstimmung von Planungen mit Blirgervereinen

Aktionen zur Er6ffnung neuer Radverkehrsinfrastruktur

Informationen im Internet (Homepage, Facebook, twitter etc.)

drei bis vier zielgruppenspezifische Kampagnen auf den Weg bringen

Zielhorizont 2030:

Weitere Stadtteilprojekte flr Radstander in Abhangigkeit von Personalressourcen
Abstimmung von Planungen mit Blirgervereinen

Aktionen zur Er6ffnung neuer Radverkehrsinfrastruktur

Informationen im Internet (Homepage, Facebook, twitter etc.)

funf zielgruppenspezifische Kampagnen auf den Weg bringen

HERAUSFORDERUNGEN

Zeit- und Personalaufwand
Beteiligte finden (Schulen, Handel, Verbande etc.)
Pandemie zwingt zur Entwicklung neuer zusatzlicher Beteiligungsformate

BETEILIGTE

Planungs- und Baureferat
Verkehrsplanungsamt
Servicebetrieb Offentlicher Raum
Amt fir Kommunikation und
Stadtmarketing

KOSTEN

Fir nicht-investive MaBBnahmen werden ab
2023 70.000 Euro pro Jahr beim Verkehrs-
planungsamt vorgeschlagen.

Zukunftsworkshop ,NiUrnberg steigt auf”,
November 2019
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Modal Split -
Potentiale des Radverkehrs

BESCHREIBUNG

Der Modal Split fir NUrnberg zeigt auf, mit welchen Verkehrsmitteln die NUrnbergerinnen
und Nurnberger ihre Wege zurlicklegen und ist ein Instrument zur Darstellung der Verande-
rungen des Verkehrsverhaltens Uber die Zeit. Er gibt die prozentualen Anteile der einzelnen
Verkehrsarten an den pro Tag unternommenen Wegen wieder. Am Modal Split kénnen sowohl
die verkehrlichen Wirkungen von infrastrukturellen MaBnahmen als auch wirtschaftliche oder
gesellschaftlich bedingte Verdanderungen im Verkehrsverhalten abgelesen werden.

AUSGANGSSITUATION

Der Modal Split der NGrnberger Bevélkerung wird durch regelmaBige Befragungen zum Mobi-
litatsverhalten ermittelt, die die Verkehrs-Aktiengesellschaft beauftragt. Aufgrund der konti-
nuierlichen Erhebungen kann die Entwicklung der Verkehrsmittelwahl Gber mehrere Jahrzehn-
te nachvollzogen werden. In 2019 lag der Anteil des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
bei 23 Prozent, der des Radverkehrs bei 15 Prozent, der des FuBverkehrs bei 24 Prozent und
der des motorisierten Individualverkehrs (MIV) bei 38 Prozent. Zum Zeitpunkt der Beschluss-
fassung der Radverkehrskampagne ,NUrnberg steigt auf” im Dezember 2009 betrug der Anteil
des Radverkehrs noch 10 Prozent. Damit ist der Anteil des Radverkehrs innerhalb der letzten
zehn Jahre um 50 Prozent gestiegen, wozu u.a. die Realisierung vielfaltiger MaBnahmen aus
der Radverkehrskampagne beigetragen hat. Die Pandemie und die damit bedingten Beschran-
kungen haben zuletzt allerdings zu einem verédnderten Modal Split zu Lasten des OPNV-Anteils
gefiihrt. Der im Januar 2021 gefasste Mobilitatsbeschluss fir Nirnberg enthéalt das Ziel von
einem Anteil von 68 Prozent fiir die Verkehrsarten des Umweltverbundes (FuB, Rad, OPNV)
und von 32 Prozent fur den MIV bis zum Jahr 2030. Zu diesem Zielwert soll auch die weitere
Férderung und Zunahme des Radverkehrs beitragen.

Aus den Befragungen ist bekannt, dass 58 Prozent aller Wege mit dem Kfz in Nurnberg kirzer
als 5 km sind. Flr 65 Prozent aller Wege mit dem Pkw wurde ermittelt, dass es keine Sachzwan-
ge zur Nutzung des Kfz und mindestens eine Verkehrsmittelalternative gab. Hier ergibt sich
ein enormes Verlagerungspotential zugunsten des Radverkehrs.

UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

¢ Anteil des Radverkehrs von 16 Prozent am Modal Split

Zielhorizont 2026:
¢ Anteil des Radverkehrs von 18 Prozent am Modal Split

Zielhorizont 2030:

¢ Anteil des Radverkehrs von 20 Prozent am Modal Split
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HERAUSFORDERUNGEN

¢ Weitere Entwicklung der Pandemie und der damit verbundenen Beschrankungen

e Koénnen die geplanten MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs wie vorgesehen
realisiert werden oder kommt es aufgrund von fehlenden Personalkapazitdten, begrenzten
finanziellen Mitteln oder fehlenden politischen BeschllUssen zu Verzégerungen?

BETEILIGTE

Planungs- und Baureferat
Verkehrsplanungsamt
Servicebetrieb Offentlicher Raum
Stadtrat

KOSTEN

Fir nicht-investive MaBnahmen werden ab 2023 70.000 Euro pro Jahr beim
Verkehrsplanungsamt vorgeschlagen.

INFOGRAFIK
Modal Split 2009 - 2019

10 11 11 12 11 12 13 13 13 14 15

2009 2010 2015 2016 2017 2018 2019

Werte in %
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Personal und Finanzen

BESCHREIBUNG

Flr die Umsetzung der Ziele des Mobilitatsbeschlusses, speziell der Radverkehrsférderung, sind
bei den planenden Fachdienststellen sowie fir die bauliche Realisierung von MaBnahmen aus-
reichende Personalressourcen und Finanzmittel zwingend erforderlich. Das Verkehrsplanungs-
amt (Vpl) und der Servicebetrieb Offentlicher Raum (SOR) haben dazu die zusatzlichen Bedarfe
ermittelt und dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt. Der Stadtrat hat in seiner Sitzung

am 29.09.2021 daruber diskutiert und die Weichen gestellt. Bei den Haushaltsberatungen im
November 2021 wurden Entscheidungen Uber den Bedarf im Jahr 2022 getroffen.

AUSGANGSSITUATION

Derzeit (2022) sind circa 9 VK (Vollkraft-Aquivalenz, da auf unterschiedliche Personen verteilt)
bei Vpl im Bereich Radverkehrsplanung beschéaftigt. Diese verteilen sich innerhalb von Vpl
auf die strategische und konzeptionelle Abteilung rund um die Radverkehrsbeauftragte, die
StraBenplanung, die Stabstelle fiir Verkehrsrecht und die Verkehrstechnik (LSA). Bei SOR sind
derzeit abteilungstbergreifend mehr als 10 VK speziell mit der Umsetzung von Radverkehrs-
maBnahmen beschaftigt. Um die Ziele des Mobilitatsbeschlusses zu erreichen, ist ein massiver
Ausbau erforderlich. Die Anzahl der zusatzlich benétigten Stellen wird laufend fortgeschrie-
ben. Die Schaffung von neuen Stellen steht unter dem Vorbehalt der Entscheidungen im
Rahmen der Haushaltsberatungen und der tatsachlichen Stellenbesetzungen, die durch den
Fachkraftemangel beeinflusst sind.

Ab dem Jahr 2022 stehen Haushaltsmittel in Héhe von 7,5 Mio. Euro im Radwegeetat zur
Verfigung. Ab 2023 erhoht sich die Summe auf 10 Mio. Euro pro Jahr. Zusatzlich profitiert
der Radverkehr von einzelnen groBen Bauinvestitionen im Verkehrsbereich, die Gber den

MIP separat finanziert werden. Zudem kommen Finanzmittel fir nicht-investive Ma3nahmen
(Offentlichkeitsarbeit, Moderation, Gutachten etc.) in Hohe von circa 60.000 Euro pro Jahr,
die bis zum Jahr 2021 zur Verfigung standen und im Zuge der Fortschreibung von ,Nlrnberg
steigt auf” beantragt werden sollen. Flr das Jahr 2022 wurden nochmals 55.000 Euro zum
Haushalt bewilligt. Fir nicht-investive MaBnahmen werden ab dem Jahr 2023 70.000 Euro
pro Jahr beim Verkehrsplanungsamt zum Haushalt angemeldet.

UMSETZUNG

Zielhorizont 2023:

e beim Verkehrsplanungsamt sind weitere 5,5 VK — Stellen fiir den Haushalt 2023 geplant
e beim Servicebetrieb Offentlicher Raum sind weitere 11 VK-Stellen fir den Haushalt
(investiv) 2023 und 4 VK (konsumtiv) geplant

(vorbehaltlich der Beschlussfassung im Rahmen der Haushaltsberatungen im November 2022)
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Zielhorizont 2026:

¢ abhangig von den Haushaltsberatungen des Stadtrates

Zielhorizont 2030:

¢ abhangig von den Haushaltsberatungen des Stadtrates

HERAUSFORDERUNGEN

Angesichts der sehr angespannten Haushaltslage stehen die Forderungen und Wiinsche nach
mehr Geld und Personal in Konkurrenz zu allen anderen Ausgaben im Haushalt.

BETEILIGTE

e Stadtkdmmerei
e 3.BM/Servicebetrieb Offentlicher Raum
¢ Planungs- und Baureferat

KOSTEN

noch nicht abschlieBend geklart

)) Eine gut ausgebaute Fahrradinfrastruktur zwischen Stadt

und Region, beispielsweise in Form von Radschnellwegen
sowie Radvorrangrouten, tragen zu einer Entlastung des
StraBennetzes von Pendlerverkehren bei und geben mehr Raum
fur den Wirtschaftsverkehr.

IHK Niirnberg fiir Mittelfranken






Finanzierung 2023 - 2030

Im Verkehrsausschuss vom 24.09.2020 wurde eine nahmen. Um die Radverkehrsstrategie erfolgreich
stufenweise Erhdhung des Radwegebauetats von fortzusetzen, wird deshalb fir die Jahre 2023 bis
2,702 Mio. Euro in 2019 auf 7,0 Mio. Euro in 2022 2030 ein Finanzbedarf von jahrlich 70.000 Euro
und dann ab 2023 auf 10,0 Mio. Euro jahrlich fest- gesehen. Diese Gelder sollen eingesetzt werden
gelegt. Fur die Radverkehrskampagne standen z.B. fiir Offentlichkeitsarbeit, Konzeption und

fur die Jahre 2010 bis einschlieBlich 2021 insge- Umsetzung konkreter Projekte (z.B. Radstander,
samt rund 700.000 Euro konsumtive Mittel zur STADTRADELN), externe Honorare (z.B. Moderation

Runder Tisch Radverkehr, Vergaben) oder Mit-
gliedsbeitrage fir die Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
Die Evaluierung der einzelnen MaB3nahmen hat freundlicher Kommunen in Bayern e. V.

gezeigt, dass die Strategie zur Erreichung der ge-

steckten Ziele einer verkehrssicheren, umwelt- und

sozialvertraglichen Verkehrs- und Stadtentwick-

lungspolitik durch nicht-investive MaBnahmen

genauso wichtig sind wie die investiven MaB-

Verfligung.

10.000.000 Euro

INFOGRAFIK
Radwegeetat 2010 - 2023

7.000.000 Euro

4.583.000 Euro

2.784.000 Euro
2.871.000 Euro

1.030.000 Euro
1.030.000 Euro
1.030.000 Euro
1.125.000 Euro
1.125.000 Euro
1.208.000 Euro
1.208.000 Euro

420.560 Euro
530.000 Euro
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Fazit und Ausblick

Mit der Radverkehrskampagne ,Nirnberg steigt
auf” wurde 2009 erstmals ein Konzept fir den
Radverkehr erarbeitet, welches ein Blindel an
konkreten infrastrukturellen MaBnahmen Uber die
Themenfelder Baustellen oder Winterdienst bis zu
MarketingmaBnahmen beinhaltet. Erstmals wurde
ein Budget bereitgestellt mit dem auch nicht-inves-
tive MaBnahmen finanziert werden konnten. Die
Zielvorgaben waren ambitioniert. Die Evaluation
nach zehn Jahren zeigte, es konnten deutliche Fort-
schritte in der Radverkehrsférderung gemacht wer-
den, doch es besteht weiterer Handlungsbedarf.
Der in 2019 durchgefihrte Zukunftsworkshop hat
die in 2009 festgelegten Ansatze weiterentwickelt
und zusatzlich neue Entwicklungen und Instru-
mente aufgegriffen, wie Radschnellverbindungen,
Radvorrangrouten oder FahrradstraBen. Es wurden
Zukunftsvisionen fir den Radverkehr u.a. in den
Bereichen Infrastruktur, Kommunikation, Rahmen-
bedingungen oder Sicherheit herausgearbeitet. Die
Zielvorgaben der nachsten Jahre wurden von den
Beteiligten differenziert benannt. Mit den Forde-
rungen des Radentscheids in 2020 und den 26.000
unterstltzenden Unterschriften der NUrnberge-
rinnen und Nurnberger war der Stadtrat aufgefor-
dert, dem Radverkehr eine wegweisende Richtung
vorzugeben. Dies hat er in Zusammenarbeit mit
den Radverkehrsverbanden und dem Radentscheid
getan.

Im Mobilitatsbeschluss fur Nirnberg wurde im
Januar 2021 eine Vielzahl an MaBnahmen vom
Stadtrat beschlossen, die den Umweltverbund —
bestehend aus FuB- und Radverkehr sowie 6ffent-
licher Personennahverkehr — noch einmal deutlich

starken soll. Neben konkreten Zielvorgaben wurden
erstmals auch personelle Kapazitdaten sowohl bei
der Planung als auch bei der Umsetzung in Aussicht
gestellt, ohne die die ambitionierten Ziele nicht
erreichbar sind. Parallel dazu wurde in mehreren
Arbeitsgruppen, bestehend aus Mitgliedern des
Runden Tisches Radverkehr, an der Fortschreibung
von ,Nurnberg steigt auf” gearbeitet, der Mobili-
tatsbeschluss wurde hierbei beriicksichtigt. Die
Themenbloécke wurden Uberarbeitet und in drei
Handlungsfelder aufgeteilt, die Inhalte und The-
menfelder sind vielfaltiger geworden.

Im Ruckblick auf die letzten knapp 15 Jahre von der
Erarbeitung der Radverkehrskampagne ,Nurnberg
steigt auf” bis zur Fortschreibung der Kampagne
hat der Radverkehr an Fahrt aufgenommen und
deutlich Rickenwind durch Politik, Verbande/Ini-
tiativen sowie durch die Stadtgesellschaft erhalten.
Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr hat
im selben Zeitraum um funf Prozentpunkte zu-
genommen, was einer Verdopplung der Anzahl an
Radfahrenden entspricht. Diese Entwicklung leistet
einen Beitrag zur Bewaltigung der groBen Heraus-
forderungen Verkehrswende und Klimawandel, mit
denen alle Kommunen konfrontiert sind.

Gerade durch die Elektrifizierung des Fahrrads sind
Fahrstrecken weit Uber die Stadtgrenze hinaus
maoglich und schon jetzt pendeln viele Menschen
aus dem ndheren Umland taglich mit dem Fahrrad
nach Nurnberg. Mit dem Ausbau der Radinfra-
struktur Gber die Stadtgrenze auf Radschnellver-
bindungen oder innerstadtisch auf Radvorrang-
routen werden gute Voraussetzungen geschaffen,



den Anteil der Radpendler weiter zu steigern. Doch
die Herausforderungen und Hiirden, die genom-
men werden mussen, sind zunehmend hoher. Eine
radverkehrsfreundliche Infrastruktur herzustellen
heiBt, den 6ffentlichen Raum neu zu verteilen.
Auch muUssen die Belange des FuBverkehrs oder der
Stadtgestaltung bertcksichtigt werden. All diese
Themen sind nicht neu, allerdings kdnnen die Ziele
und MaBnahmen, die mit der Fortschreibung von
+Nurnberg steigt auf” fir die ndchsten zehn Jahre
definiert wurden, nur erreicht werden, wenn ein-
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deutige Entscheidungen im Sinne einer nachhalti-
gen, sozial- und umweltvertraglichen Verkehrs- und
Stadtentwicklung getroffen werden. Die Erhdhung
des Radwegetats ab 2023 auf jahrlich 10 Mio. Euro
sowie die Bereitstellung von ausreichend Personal-
ressourcen im Bereich Planung und Umsetzung
waren hier ein erster Schritt, um die gesteckten
Ziele erreichen zu kénnen.




72

Herausgeberin

Stadt NUrnberg — Verkehrsplanungsamt
Lorenzer Str. 30, 90402 Nurnberg

E-Mail: verkehrsplanungsamt@stadt.nuernberg.de

Der Bericht ist auch im Internet abrufbar unter:
https://www.nuernberg.de/internet/nuernberg_steigt_auf/

Redaktion

Stadt NUrnberg — Verkehrsplanungsamt,
Abteilung Verkehrsmanagement

Bildnachweis

Falls nicht anders angegeben:
© Stadt Nurnberg, Verkehrsplanungsamt

Weitere Bilder:
S. 5: OBM Konig und Planungs- und Baureferent Ulrich bei der
mobilen Burgerversammlung 2022; © Christine Dierenbach

S. 21: Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) — Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den
Radverkehr

S. 25: Die Brucke Uber den Main-Donau-Kanal werden in
Zukunft Nutzende der Radschnellverbindung nach Schwabach
befahren; Chandra Moennsad, © Stadt Nurnberg

S. 29: Auszug aus dem Informationsflyer zu FahrradstraBen
in Nurnberg; © Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Kommunen Bayern

S. 33: Geschatztes Basispotenzial der Radschnellverbindung-
strassen laut Machbarkeitsstudie; © Planersocietat; Planungs-
buro VIA eG; Planungsburo dtp

S. 36: Ubersichtsplan der Radvorrangrouten und Radschnell-
verbindungen in Nirnberg; © Planersocietét; Planungsbiro

VIA eG

S. 44: Fotomontage des Griinen Wegs zum Faberwald;
Gerhard lllig, © Stadt Nurnberg

S. 51: Auszug aus einem Informationsflyer zu Beleuchtung
der Rader; © Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Kommunen Bayern

Gestaltung und Satz

Stadtgrafik Nirnberg

Druck

noris inklusion gGmbH, Nirnberg
Auflage: 300

Dezember 2022











