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TOP 1 ’, .

Einflihrung

$ G@n e

Radvorrangrouten werden auf
bedeutsamen Radialen mit Ziel
Zentrum und auf wichtigen
Tangentialverbindungen im
Stadtgebiet geflihrt.

Radvorrangrouten haben ein SRS AC

hohes Nutzendenpotenzial, d. h. | 1] e T S \
sie befinden sich dort, wo heute G S
schon besonders viele |
Radfahrende fahren oder wo e
durch die qualitative o LN el
Verbesserung ein Anstieg an BNE A b,/

[ W)

Radfahrenden zu erwarten ist 3\~ R

Radvorrangrouten Radvorrangrouten und Radschnellverbindungen
Stadt Niirnberg

s Radvorrangrouten

s Radschnellverbindungen
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TOP 1

Einflihrung

Hoher Qualitatsanspruch

 komfortables, zligiges und
sicheres Radfahren

* besonderen Vorrang fur den
Radverkehr

* hohe Belagsqualitat (Asphalt)

* durchgangig rote Markierung
(soweit erforderlich)

e hochster Prioritat beim
Winterdienst

Fuhrungsformen
e selbststandig geflhrte
Radwege

* fahrbahnbegleitende Ein-
oder Zweirichtungs-
radwege

e Radfahrstreifen innerorts

 FahrradstralRen
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TOP 2
Vorgehen




TOP 2

Vorgehen — Prozess

Finalisierung Befahrung der
Qualitatsstandards Trassen

<+ Beschilderung

Systematische Malnahmen-

Bestandsanalyse entwicklung <+ Wegweisungs- und Farbkonzept

<+ Beleuchtung

Kostenschatzung
und Umsetzungs- Endprodukte
perspektive
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TOP 2

Vorgehen — Zeitplan
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TOP 3

Bestandsanalyse




TOP 2

Bestandsanalyse

Qualitaten im Langsverkehr Qualitaten im Querverkehr
(Strecken) (Knoten)

* Flhrungsform des Radverkehrs e Ausbildung der Knotenform

* Lage (innerorts/aufllerorts) und * Flihrung des Radverkehrs im Knoten

zulassige Hochstgeschwindigkeiten Merkmale der Signalisierung

* Breite der Radinfrastruktur (falls
vorhanden)

* Benutzungspflichten fur den
Radverkehr

* Oberflachenbeschaffenheit und -
qgualitat, Beleuchtung und starke
Steigungen
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TOP 2

Netzanpassungen aufgrund
schwieriger Umsetzungs-
perspektive

z. B. Ortsdurchfahrten ohne
Ausbaumaoglichkeit

e alternative Strecken wurden
untersucht

e das Netz wurde in

q'fk
1}
. . 3\
Abstimmung mit der [ fi} M
& & / < g \
H V. / i
3 &N R \\
y /4 © Bund fr Katographie und 2020, 0 e
erwaltung angepass - e e
Radvorrangrouten Netzanpassungen
Stadt Nirnberg
alte Fiihrung (entfallt) s Radvorrangrouten
s n@ue Flihrung (Zusatz oder Ersatz) =====- Radschnellverbindungen
i ® N
# Planersocietat
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TOP 3

Bestandsanalyse

Status Quo — positiv

Bestehende, historisch gewachsene
Radinfrastruktur ist heterogen und
ermoglicht das Radfahren flachendeckend

Malinahmen aus der jingeren
Vergangenheit positiv aufgefallen, z.B.:

 Fahrradstral’en
e Radfahrstreifen Pillenreuther Str.

* Radwege mit rotem Asphalt (z.B.
Miinchener Stral3e)
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TOP 3

Bestandsanalyse

Status Quo — negativ

e Netzlicken

* innerortliche gemeinsame Rad-
/Gehwege

 Gehweg ,Radfahrer frei

* fahrbahnbegleitende
Zweirichtungsradwege an ungeeigneten
Streckenabschnitten

 fehlende Sicherheitsabstande zum
Parken
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TOP 3

Bestandsanalyse

Art der Verbindung

e 13 % selbststandig gefuhrte
Verbindungen

* 67 % Verbindungen an
Hauptverkehrsstrallen

* 20 % Verbindungen auf einer
Nebenstrallen

\
I

\
J
\.,

o~

)

Radvorrangrouten
Stadt Nurnberg

Art der Verbindung

Selbststandig gefiihrte Verbindung

Verbindung auf einer NebenstraRe
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TOP 3

Bestandsanalyse

Vorhandenen Qualitaten
der Infrastruktur (Breite)

* 13 % RVR-Regelmals erreicht

e 22 % RVR-Mindestmal}
erreicht

e 32 % ERA-Standard erreicht

e 32 % kein Standard erreicht

BN/

Radvorrangrouten Qualitédten im Bestand
Stadt Nurnberg

RVR-Regelmal erreicht - ~ ERA-Standard erreicht ====== Radschnellverbindungen

RVR-MindestmaR erreicht

Kein Standard erreicht
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MalBRnahmenplanung




TOP 4

Mallnahmenplanung

Radvorrangrouten p
Stadt Niirnberg Route 2 - Schweinau - St.-Peter

—RagvOMTaNgroute

caax o
Bt VIA- —_— i

Das Nilrnberger Radvarrangroutennetz

Route-Nr.: 2 (Schweinau - St. Peter)
Qualitst im Lingsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

.. davon ht

.. davon RVR-Standard heute schon erreicht [Mindestmag):
.. davon ERA-Regelstandard erreicht:

...davon kein Standard erreicht:

Qualittim Lingsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon ht

...davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
...davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

...davon kein Standard erreichbar:

Qualititim Querverkehr (Planung)"

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:
Fahrtzeit:
Handlungsbedari
Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstraRen:

B

Sonstiger an

Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:

Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Strackenlinge mit Grunderwerb:

Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)
Strecken mit BRK 1:

.. darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:

.. darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:

.. darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:

.. darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:

.. darauf Beleuchtung vorhanden:

a4
14
08
14
08

a4
14
00
28
00
02
00

Elwab

00

00
00
08
09
00
00
00
00
35
35

km 31%
km 19%
km 32%

km 31%
km B5%

km 5%

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

BV der £GSV. et Fi

Velustzeten an Knotenpun en berlcksichtst.

22022022

[ - S
VA 8 famegent

Das Niirberger Radvorrangroutennetz

Kosten
Kosten fiir Manahmen an Streckenabschnitten: 0,4 Mio.€
Kosten fiir an signalisierten 5} 15 Mio.€
Kosten fir an sonstigen 0,2 Mio.€
Kosten fiir MaBnahmen an Sonderbauwerken: 0,0 Mio.€
Kosten fiir zusitzliche Beleuchtung: 0,0 Mio.€
Kosten fiir Grunderwerb: 0,0 Mio.€
Planungskosten (15%): 0,4 Mio. €
MwSE (19%): 05 Mio.€
Kosten (brutto): 2,9 Mio.€
Kosten pro Kilometer: 0,7 Mio.€
Risikoaufschiog (20%): 06 Mio. €
Kosten (brutto) inki. Risikoaufschlag: 3,5 Mio.€
Kosten pro Kilometer inkl. Risikooufschlag: 08 Mio. €
Ziokd %
A @ Pranersocietst
22022022 VIA,-. 8 Planersaciet
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TOP 4

Mallnahmenplanung

Das NUrnberger Radvarrangroutennetz

Route-Nr.: 2 (Schweinau - 5t. Peter)

Qualitét im Langsverkehr (Bestand)
Lange der Gesamtstrecke:
... davon RVR-5tandard heute schon erreicht (Regelmai):

... davon RVR-5tandard heute schon erreicht (Mindestmai):

... davon ERA-Regelstandard erreicht:
. davon kein Standard errelcht:

Qualitit im Lingsverkehr (Planung)
Lange der Gesamtstrecke:
... davon RVR-5tandard heute schon erreicht (Regelmai):

... davon RVR-5tandard heute schon erreicht (Mindestmal):

... davon RVR-5tandard errelichbar (Regelmak):

... davon RVR-5tandard erreichbar (Mindestmak):
... davon ERA-Standard erreichbar:

... dawon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)"

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

a4
14
0,8
14
0,8

a4
14
0,0
28
0,0
0,2
0,0

r

10

33

km
km
km
km
km

km
km
km
km
km
km
km

Enotenpunkte
Enotenpunkte
Enotenpunkte
Sek.fkm
Minuten

31%
19%
3%

31%

B5%

5%
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TOP 4

Mallnahmenplanung

Handlungsbedarf

MNeubau an Strecken:

Aushau an Strecken:

Einrichtung / Anpassung von FahrradstraBen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (2. B. Markierungen, Sanlerungen):

MNeu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenldnge mit Grunderwerb:

Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)
Strecken mit BRE 1:

... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRE 2:

... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRE 3:

... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRE 4:

... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRE 5:

... darauf Beleuchtung vorhanden:

0,0
0,1

31,6
0,8

¥

18

0,0

r

0,0
0,0
0,9
0,9
0,0
0,0
0,0
0,0
35
315

km
km
km
km

Stiick
Stiick
Stiick

km

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

1%
82%
17%

1 Bed Berechnung wurden die mittheren Verlustzeiten for AVR 2us Tabelde 19 der "Himweise zu Radschneliverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FEEVY angewendet. Fir die Ermittlung der Fahroeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit won 25 kmyh angenommen und die mittieren
Verlustzedten an Knotenpunkizn benlicsichbigt.
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Mallnahmenplanung — BRK

Abschnitt RVR

aulterorts

Lage

BRK 1 BRK 2 BRK 3

Abschnitt liegt Gehdlz-, Wald-, Schutzgebiet?
aulerorts Vegetations-, oder
Grinflache

Beleuchtungsrahmenklasse

Maglichkeiten zur Herstellung von

Randmarkierung herstellen, Beleuchtung priifen
besondere Punkte beleuchten mind. Randmarkierung herstellen

MalRnahme

innerorts

BRK & BRK 5
keine Beleuchtung

Beleuchtung vorhanden
vorhanden

AuRen

innerhalb
bebauter Gebiete

bereich

Beleuchtung herstellen

1Gehtjlz-, Wald-, Vegetations- oder Griinflache

: geschitzte Landschaftsbestandteile, Landschaftsschutzgebiete, Natura2000 FFH, Natura2000 SPA,
Naturdenkmale, Naturschutzgebiete, Stadtbiotope, Biotope nach §30 BNatSchG
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TOP 4

Mallnahmenplanung

Das NUrnberger Radvorrangroutennetz

Kosten

Kosten fir MaBnahmen an Streckenabschnitten: 04 Mio. €
Kosten filr MaBnahmen an signalisierten Knotenpun kten': 1.5 Mio. €
Kosten fir MaBnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,2 Mio. €
Kosten fiir MaBnahmen an Sonderbauwerken: 0,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 0,0 Mio. €
Kosten fiir Grunderwerb: 0,0 Mio. €
Planungskosten [15%): 04 Mio. €
MwSt [19%): 0.5 Mio. €
Kosten (brutto): 2,9 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 0,7 Mio. €
Risikooufschiag (20%): 0.6 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 3,5 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikooufechiog: 0.8 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur BerUcksichtigung von Signalanlagen mit geringer Arzahl von Signalgruppen und neusren Stewsngerdten
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TOP 4

Mallnahmenplanung

@ Planersocietat
Das Niirnberger Radvorrangroutennetz MehiNe: Stk Dlakng
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— RVR-RegelmaR errexht .. ERA-Standard errexcht e— Untersuchungsnetz RVR

— RURMIndentmal 6aeldt .  pune kein Standard erreicht 2513 Strecken-MaRnahmennummer

Humboldtplatz RVR-Standard heute| RVR-Standard heute| ploaes i i nicht BRK 5;
2-518 i bis 150 mjschon erreicht schon erreicht Fahrradstralie F istrafie i Kfz-Verkehr erforderlich Beleuchtung 6.000 €|
Wirthstrale) ( (f |moglichst > 0,5 m markieren vorhanden
Humboldtstrae RVR-Standard heute| RVR-Standard heute einer r sekrachiyierkan yodisidas, nicht BRK 5;
2-519 i bis 200 m|{schon ereicht schon erreicht Fahrradstrale ls; - " ruhender Kfz-Verkehr erforderlich Beleuchtung 8.000 €
Allersberger Stralte) ( (1 >0.5m 3 vorhanden
L tichen
Schitzenstrale = R Eonung RV vardouchen wd o BRK 5;
2-520 i Strale bis 60m| - 2 Verkehrsberuhigter Bereich 2 5 FuBverkehr . Beleuchtung 2.000 €|
G 8e) erreicht erreichbar e erforderlich orinien
lFﬂi
rung RVR verdeutiichen und i
Holzstralle " BRK 5;
2521 |i bis ol |ERA S igter Bereich atwgezoen Kk den Y " R 3.000€
Schitzenstrale) vorhanden
Augustenstralie IRVRSbndsd " s Fahrradstrae einrichten, Parken B BRK 5;
2522 i bis 60 m|=RA-Standard i E""‘"‘g;"' auf i und KizVerkehr [Pt Beleuchtung 7.000 €
|GrenzstraRle) amaint |(Regeimat) s |Sicherheitsirennstreen marideren vorhanden
AugustenstraRie (Wilhelm- RVR-Standard heute|RVR-Standard |E,n : : :’;;m“‘;u"’:"‘“‘ Wegfall - BRK 5;
2-S23  |innerorts Spaeth-Stralie bis 310 m{schon erreicht 2 o i ruhender Kfz-Verkehr erforderlich Beleuchtung 33.000 €|
HolzstraRe) (i | Parken (L S vorhanden
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TOP 4

Mallnahmenplanung

[ Planersocietat

Mahilitat Stadt Nialog

VIA-m Das Niirnberger Radvorrangroutennetz

«® e
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N WES o h
a % 0 “m':.gsaﬂ‘ff” s 1
gy _;§,_
o, 5 2 az &
. . 3
Y MaBnahmenknoten mit Verlustzeit 2-K13 Knoten-MaBnahmennummer

) MaRBnahmenknoten ohne Verlustzeit s Untersuchungsnetz RVR

Keine Manahme Keine Malnahme notwendig
2-K17 RVR in Hauptrichtung Keine Manahme Keine Malnahme notwendig 1
2-K18 RVR in Hauptrichtung Keine Manahme Keine Malnahme notwendig -
2-K19 RVR in i Keine Manahme Keine Mallnahme notwendig E
A 3 Neubau einer LSA zur optimierten Fihrung Nnhmunn. L
2-K20 G RVR in Nebenrichtung trotz fr StraBenbahn 1.026.000 €]
y i B FOhrung der RVR Route mnrluomngsbd\n-dl
2-K21 53 Sonstiger Knotenpunkt RVR biegt ab oder ein retihes 7.000 €
HolzstraRe / Regelung durch Verkehrszeichen 2 2 Wegen der igung aus der F
2K22 | gustenstratte ohne abknickende Vorfahrt RVE blegt sb oder.eln ist eine F 2u prifen o
nstrae / 2 Z & 2
2-K23 euth 2 Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung RVR bwonndmpen 3.000 €
Augustenstrale / o " . Herstellung einer bevorrechtigten Querung | wichtige Quemngs- und medmgsamu for den
K24 | 5 athenweg SR In Hauplrichung inki. Roteinfarbung ! die F 3004
verdeutlichen
Augustenstralle / Regelung durch Verkehrszeichen z 8 Bauliche Umgestaltung eines 2
2-K25 2 = RVR in Hauptrichtung an der Zufahrt Im 205.000 €
Irenenstrale mit abknickender Vorfahrt (hoher ) I h Bordanhet seutlick
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TOP 4

Mallnahmenplanung

Von den 14 in der
Machbarkeitsstudie untersuchten
Trassen konnen auf 10 die fiir
Radvorrangrouten angestrebten
Breiten zu mehr als 90 %
eingehalten werde.

Auf weiteren vier Trassen kann
der Standard zumindest zu ...

.. 84 % Rabus-Dutzendteich (3)

.. 89 % Pegnitztal West (6) S

|
.. 66 % Fischbach (11) I ,
.. 85 % Kornburg (13) \ Y “
) .d;w
h erges te //t Werden . Radvorrangrouten Erreichbare Qualitéten (Planung)
Stadt Nurn berg RVR-Standard heute schon erreicht (RegelmaR) RVR-Standard erreichbar (MindestmaR) =s=s==== Radsc|
RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR) ERA-Standard erreichbar
RVR-Standard i kein Standard erreichbar
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TOP 4

Mallnahmenplanung

BNy

Durchschnittlichen Zeitverluste
pro Kilometer: Zeit, die durch
Anhalten und Warten an
Kreuzungen im Durchschnitt
verloren geht

* Routen 6 (Pegnitztal West)

2 s/km
* Route 10 (Laufamholz)
9 s/km
* aber: Grol3stadt, angestrebte : \

Minimierung der Fahrtzeiten

ldsst sich nicht Gberall im L \

-

g ir und Geograpl \
http://sgx.geodatenzentrum.de/wms._topplus_web_open? |

Stadtgebiet umsetzen - —

Stadt Nirnberg

Knoten mit und ohne Verlustzeit

@  Knoten ohne jt s Radvor

@  Knoten mit Verlustzeit ~ ===w=== Radschnellverbindungen
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TOP 4

Mallnahmenplanung

Handlungsaufwand entlang |

der Radvorrangrouten

— Neubau

Ausbau

———_Einrichtung einer FahrradstraRe

Anpassung einer FahrradstraRe

Markierung Radfahrstreifen
Markierung Schutzstreifen

w——— Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit

Grundausstattung herstellen

s Planung der Stadt Niirnberg liegt vor

Keine Malnahme

MaRnahmenplanung offen

S onstiger Handlungsbedarf

=mmmmm== Radschnellverbindungen

fiir k ie und 2020, 0

¢
http;//sgx.geodatenzentrum.de/wms_topplus_web_open? ||
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TOP 4

MaRnahmenplanung — Ubersicht

RVR-Standard RVR-Standard
(Bestand) (Planung) Kosten insgesamt | Kosten pro Kilometer
Lange Zeitverluste
RegelmaR / RegelmaR / inkl. Risikoaufschlag [ inkl. Risikoaufschlag
Mindestmal} Mindestmaf
Route 1 15,5 Mio. € 2,4 Mio. €/km
6,5 km 8% / 14% 91% / 4% 72 s/km
Altstadtring 18,7 Mio. € 2,9 Mio. €/km
Route 2 . .
2,9 Mio. € 0,7 Mio. €/km
Sl - e 4,4 km 31% / 19% 96% / 0% 33 s/km ' .
3,5 Mio. € 0,8 Mio. €/km
Peter
Route 3 . .
6,4 Mio. € 0,9 Mio. €/km
Sl 6,8 km 7% [ 15% 64% / 20% 29 s/km
. 7,7 Mio. € 1,1 Mio. €/km
Dutzendteich
Route 4 . .
6,4 Mio. € 0,6 Mio. €/km
Schniegling - 10,8 km 13% /5% 61% /38% 21 s/km . .
. 7,6 Mio. € 0,7 Mio. €/km
Mogeldorf
Route 6 4,5 Mio. € 0,9 Mio. €/km
4,9 km 22% [ 46% 84% / 5% 2 s/km
Pegnitztal West 5,3 Mio. € 1,1 Mio. €/km
Route 8 3,3 Mio. € 0,4 Mio. €/km
8,2 km 24% [/ 9% 90% / 10% 46 s/km
Nordostpark 4,0 Mio. € 0,5 Mio. €/km
Route 10 2,1 Mio. € 0,3 Mio. €/km
7,3 km 45% [ 5% 100% / 0% 9 s/km
Laufamholz 2,5 Mio. € 0,3 Mio. €/km
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MaRnahmenplanung — Ubersicht

RVR-Standard RVR-Standard
(Bestand) (Planung) Kosten insgesamt | Kosten pro Kilometer
Linge Zeitverluste
RegelmaR / RegelmaR / inkl. Risikoaufschlag [inkl. Risikoaufschlag
Mindestmal Mindestmaf}
Route 11 9,6 Mio. € 0,8 Mio. €/km
11,6 km 40% / 1% 66% / 0% 35 s/km
Fischbach 11,5 Mio. € 1,0 Mio. €/km
Route 12 6,6 Mio. € 0,6 Mio. €/km
10,4 km 5%/ 28% 99% / 0% 18 s/km
Moorenbrunn 7,9 Mio. € 0,8 Mio. €/km
Route 13 15,2 Mio. € 0,8 Mio. €/km
20,1 km 0% /42% 74% [ 11% 29 s/km
Kornburg 18,2 Mio. € 0,9 Mio. €/km
Route 14 2,7 Mio. € 0,6 Mio. €/km
4,4 km 20% / 5% 89% / 5% 46 s/km
Lichtenreuth 3,2 Mio. € 0,7 Mio. €/km
Route 15 19,9 Mio. € 1,5 Mio. €/km
13,3 km 19% /17% 78% / 12% 39 s/km
Eibach 23,9 Mio. € 1,8 Mio. €/km
Route 16 6,7 Mio. € 0,5 Mio. €/km
14,0 km 17% / 19% 74% [ 21% 36 s/km
Kettelersiedlung 8,1 Mio. € 0,6 Mio. €/km
Route 19 10,7 Mio. € 1,3 Mio. €/km
8,4 km 10% /11% 88%/ 11% 53 s/km
Furth 12,8 Mio. € 1,5 Mio. €/km
112,5 Mio. €
Summe 131,1 km
134,9 Mio. €
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Wegweisung und Beschilderung




TOP 5

Wegweisung und Beschilderung
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Wegweisung und Beschilderung

Markierungen an Strecken und Knotenpunkten

Erganzung der wegweisenden Beschilderung

Zusatzliche wegweisende Elemente

Ausstattung und Mobiliar

Seite 31 | Runder Tisch Radverkehr | Radvorrangroutennetz fiir Niirnberg VTA [ Planersocietat






TOP 6

Umsetzung von 14 (Dauer Investitions | Stellen-

Radvorrangrouten [Umsetzung [Umsetzung |Umsetzung | kosten p. a.| schlissel

1,75 Routen p. a. EREWIE 2023 2030 16,86 Mio. 25,9 Stellen
€p. a. p. a.

« Kalkulationen sind grobe Naherungen der tatsachlichen Bedarfe und bedienen sich
der Mittelwerte

e durch Planungsvorlauf in der Praxis eher exponentielle Fertigstellung gegen Ende des
Umsetzungszeitraumes erwartet

e finanzielle und personelle Ressourcenanspriiche werden sich im Projektfortlauf
verschieben hin zu einem starkeren Fokus auf die Ausfiihrungsplanung und
Bauuberwachung

e zeitliche Puffer fir unvorhergesehene Planungshemmnisse bericksichtigen
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Darstellung Kriterium

Einteilung

Bedeutung
Beriicksichtigung des
Handlungsaufwands
(inkl. Neu-/Ausbau an
Strecken, Ingenieurbau-
werke etc.)

Beriicksichtigung der
Umsetzbarkeitsperspek-
tive

Grunderwerb als Pla-
nungshemmnis

Nutzungskonflikte als
Planungshemmnis (Ful3-
verkehr, Naherholung,
MIV, ruhender Verkehr,
land-/ forstwirtschaftli-
cher Verkehr, OPNV,
Schutzgebiete)

Lange der noch auszu-
bauenden Route als Pla-
nungshemmnis (absolu-
ter Wert)

c <7 Mio. £
% Gesamt- sk )
3 kosten 7-10 Mio. €
° o > 10 Mio. €
Dreistufige Bewertung der - > 80 % RVR-Regestandard
- Stan- erreichbar
Routen: £ dardein- «x | 50-80 % RVR-Regelstandard
5 haltung erreichbar
. epe o Planung < 50 % RVR-Regelstandard
um Strecken zu identifizieren, erreichbar
. < 13 % der Strecke erfordern
mit denen der Umsetzungs- Grunderwerb
.. . Grunder- 14-26 % der Strecke erfordern
*%
prozess moglichst schnell werb Grunderwerb
> 26 % der Strecke erfordern
gestartet werden kann Grunderwerb
< 42 % der Strecke enthalten
T Nutzungskonflikte
Nutzungs-
E uzung 42-68 % der Strecke enthalten
konflikte .
Nutzungskonflikte
% > 68 % der Strecke enthalten
g Nutzungskonflikte
S Linge der " :
Route 10-15 km mittlere Route
> 15 km lange Route
> 30 % RVR-Regelstandard
Stan- heute schon erreicht
dardein- 15-30 % RVR-Regelstandard
haltung heute schon erreicht
Bestand " < 15 % RVR-Regelstandard
heute schon erreicht

Beriicksichtigung der
Abschnitte, die bereits
heute schon als Radvar-
rangrouten geeignet
sind
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Fiinf Routen mit vergleichsweise
niedrigem Umsetzungsaufwand

davon vier Routen, auf denen mit
relativ geringem Kostenaufwand
eine hohe Qualitdt erreicht werden
kann

Route 2 Schweinau - St- Peter
Route 8 Nordostpark
Route 10 Laufamholz

Route 14 Lichtenreuth

Schweinagu - 5t- Peter

Umsetzungsaufwand

3
Rabus - Dutzendteich

4
Schniegling - Mageldorf

5
RSV Oberasbach/Zirn-
dorf/Stein

[
Pegnitzrtal West

7
ES\iErlongesn,

B
Nordostpark

9

10
Laufamholz

11
Fischbach

12
Moorenbrunn

13

14
Lichtenreuth

15
Eibach

16
Kettelersiedlung

17
RSV Schwabach

18
RSV Oberasbach / Zirndorf

19
Fiirth

- -
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