Vorausschauend
in die Zukunft

Bisher gab es kein einheitliches Konzept fur
den Frankenschnellweg und die umliegenden
Wohngebiete. Die StraBe entstand Sttick far
Stuck — groéBtenteils auf dem trockengelegten
Ludwig-Donau-Main-Kanal. Der Ausbau des
Frankenschnellwegs beendet die jahrzehntealte
Notlésung, verbindet stdliche Stadtviertel mit
der Innenstadt und bietet eine Losung fur die
Zukunft.

Besser fiir die Umwelt

Der kreuzungsfreie Ausbau des
Frankenschnellwegs reduziert die
Abgasbelastung schon alleine dadurch,
dass es keine taglichen Staus mehr gibt.
Hinzu kommt, dass durch den Tunnel
und die Larmschutzwéande Feinstaub und
Stickstoffdioxid von den Wohngebieten
ferngehalten werden.

Mehr Rad- und FuBwege

Der Ausbau des Frankenschnellwegs schafft
Platz fur dringend notwendige Rad- und

Gehwege. FuBganger und Radfahrer kénnen
durch die neuen Wege (tber funf Kilometer)
die groBBe Verkehrsachse Frankenschnellweg
einfacher, schneller und sicherer Gberqueren.
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Staufrei in die Stadt

Taglich stehen Autofahrer aus Nirnberg und der
Metropolregion auf dem Frankenschnellweg und den
querenden Strafen im Stau. Auch die benachbarten
Stadtteile leiden unter der Uberlasteten KreisstraBe.
Denn hier werden Schleichwege genutzt, um dem
Stau auszuweichen. Durch den geplanten Tunnel
konnen diese Fahrzeuge téaglich flissig und ohne
Behinderung auf dem Frankenschnellweg fahren.
Oberhalb des Tunnels halbiert sich dann die Anzahl
der Fahrzeuge und es kommt nicht mehr zu Staus.

Besser fiir Anwohner

Nicht nur der Tunnel schiitzt die Anwohner
in Zukunft vor Larm. Zwischen Stadtgrenze
und Jansenbricke, vor und nach dem Tunnel,
sowie in der Neuen KohlenhofstraBe werden
Larmschutzwande mit einer Gesamtlange
von Uber drei Kilometern gebaut. Erganzend
sind Larmschutzfenster vorgesehen. Uber
7.500 Anwohner profitieren vom geplanten
Larmschutz.

Mehr Grin

Im Bauabschnitt Mitte entsteht ein neuer
Stadtteilpark. Der stdliche Deckel

des Tunnels wird gemeinsam mit
umliegenden Griinflachen zu einem Park
groBer als der Rosenaupark mit vielen
Spiel- und Erholungsmaoglichkeiten.

Bei der Gestaltung kénnen die Birger
mitbestimmen.
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Der Park auf dem Munchner Petueltunnel - dhnlich kénnte auch
der Tunneldeckel in NUrnberg aussehen.

e 7usatzliche Fahrspur Richtung Hafen
@ | drmschutzwand
DTunnel Ein- und Ausfahrt

i

:g 449 Millionen Euro (Stand '
- 2012). Der Freistaat Bayern hat
zugesagt, bis zu 395 Million

~ Euro zu tibernehmen.
3 e B . 4 S \
WA 7 A

® © ¢ Tunnel

n mm 1 zusatzliche Fahrspur stadteinwarts
1111 Neue KohlenhofstraBBe (vierspurig)

[ Begrinte Flache



