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»

Um mit dem auch zukiinftig
vorhandenen Verkehr besser
umzugehen, wollen wir ihn
auf dem Frankenschnellweg
biundeln, Durchgangs-
verkehr durch den Tunnel
leiten und den Stadtverkehr
gezielt lenken.

Christian Vogel
Biirgermeister und Erster Werkleiter SOR



Das Projekt

Der Frankenschnellweg soll zwischen der Stadtgrenze
Nurnberg/Furth und der Otto-Brenner-Bricke in

zwei voneinander getrennten Abschnitten kreuzungsfrei
ausgebaut werden. Die Ziele: deutlich besserer Verkehrs-
fluss, deutlich weniger Stau, deutlich mehr Grun, ein neuer
Stadtteilpark, Entlastung fur Burgerschaft und Umwelt.

Abschnitt West

Zwischen der Anschlussstelle NUrnberg/Furth und der Jansen-
brlicke soll in Fahrtrichtung Hafen eine dritte Fahrspur
angebaut werden, auBerdem werden auf beiden Seiten
des Frankenschnellwegs Larmschutzwéande errichtet.

»

Wir wollen den Verkehr bundeln,
wir wollen ihn verflussigen und
gezielter lenken, damit negative
Begleiterscheinungen beseitigt
werden und das Lebensumfeld in
der Stadt deutlich besser wird.

Marco Daume
Technischer Werkleiter SOR



Zielperspektive: Der Abschnitt
Mitte beginnt mit dem Tunnel
in Hohe der Rothenburger StraBe.

»

Das Herzstlick des Ausbaus ist der
Abschnitt Mitte. Hier ist vorgesehen,
den Frankenschnellweg in eine
oberirdische und eine unterirdische
Ebene aufzuteilen.

Ramona Bretschneider
Projektleiterin FSW

»

Die Tunnelsicherheit ist ein zentrales
Thema. Fur die Tunnelnutzer gibt

es zum Beispiel eine Tunnelltftung
und Fluchtwege und der Tunnel
wird von der zentralen Leitstelle
laufend Uberwacht.

Christian Dormeier
Stellvertretender Projektleiter FSW

Abschnitt Mitte . T

Der Abschnitt Mitte geht von der Rothenburger StraBe bis
zur Otto-Brenner-Brilcke. Hier soll ein 1.800 Meter langer
Tunnel gebaut werden, der eine kreuzungsfreie Durchfahrt
unter den Verkehrsachsen Rothenburger StraBe,
Schwabacher StraB3e, LandgrabenstraBe/An den Rampen
und SandreuthstraBe ermoéglicht. Auf der Oberflache

wird dann nur noch der Verteilerverkehr zu den angren-
zenden Stadtteilen und zur Innenstadt abgewickelt.

Mit der Emmy-Noether-StraBe soll eine neue Zufahrt zum
Innenstadtring hergestellt werden: Sie wird zur zwei-
bahnigen HauptverkehrsstraBe mit jeweils zwei Fahrspuren
pro Richtung und begriintem Mittelstreifen.

Der Tunnel

Kernstlck des Abschnitts Mitte ist der Tunnel, der den
Durchgangsverkehr bundelt und kreuzungsfrei unter
dem jetzigen FSW durchleitet. Oberhalb des Tunnels
entsteht zum einen die Verteilerebene, durch die

der Verkehr in die bzw. aus der Stadt geleitet wird. Zum
anderen wird auf dem stdlichen Tunneldeckel ein
neuer Stadtteilpark angelegt.



Gibitzenhof DB Richtung Treuchtlingen Am Pferdemarkt
Griner Deckel Sandreuth St. Leonhard

Gostenhof Ost DB Richtung Neue Bauerngasse
Bamberg Verbindungsgleis-
Bricke der DB Schwabacher StraBe
Tunnel mit
oberirdischer Kohlenhof- Emmy-Noether-StraBe
Verteilerebene Areal

Die Emmy-Noether-Stra3e

Die Emmy-Noether-StraB3e, wie sie im Rahmen des kreuzungsfreien
Ausbaus geplant ist, 16st gleich zwei verkehrliche Heraus-
forderungen: zum einen verbessert sie die ErschlieBung des geplan-
ten neuen Kohlenhofareals und buindelt den Verkehrszu- und -ab-
fluss in die Stadt bzw. aus der Stadt heraus. Zum anderen werden
beidseitig Geh- und Radwege angelegt, so dass eine durchgangige
Verbindung zwischen St. Leonhard und Gostenhof fur den nicht-
motorisierten Verkehr entsteht.



Die Kosten

Der kreuzungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs ist mit
rund einer Milliarde Euro veranschlagt. Fur die BaumaB-
» nahme gewahrt der Freistaat Bayern Zuschiisse in Hohe von

Die Zuschusse setzen sich zusammen g0 Prozent der zuwendungsfahigen Kosten.
aus einer gesetzlichen Férderung

nach dem Gemeindeverkehrsfinan-  Der kreuzungsfreie Ausbau ist in hohem MaBe forderfahig,

zierungsgesetz und einer Sonder- weil sich durch ihn die Situation gleich fir drei Gruppen
forderung des Freistaats Bayern, .. . . . .

weil es sich hier um ein ganz beson- verbessert: fur die verschiedenen Verkehrsteilnehmerinnen
deres Verkehrsprojekt handelt. und Verkehrsteilnehmer, fir die unmittelbaren Anlieger

Ronald Hafler und fur die Anwohnerschaft im Umfeld des Griinen Deckels.

Kaufménnischer Werkleiter SOR Die Kosten des Projekts basieren auf der Entwurfsplanung,
die der Planfeststellung zugrunde liegt. Diese Kosten, Stand
2020, wurden mit dem Baupreisindex auf den aktuellen

Stand 2024 hochgerechnet.
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rreoPp Poreolrrres

erun

0;/F

AT

ch/den )'F'}ggﬁat'//
¥

1.{////////

% Bayern

1 Mrd. Gesamtkosten

0* Eigéh/bgtelllgung

*Euro in Mio.



Die Bauzeit

Bis der Verkehr im neuen Tunnel und an der Oberflache wie
geplant flieBen kann, wird eine Bauzeit von rund zehn

Jahren benétigt. Wahrend der Bauzeit werden weitgehend
alle Verkehrsbeziehungen aufrechterhalten.

Zwischen einem rechtskraftigen Planfeststellungsbeschluss
und Baubeginn ist mit mindestens einem Jahr Vorlaufzeit
zu rechnen. In dieser Zeit mussen EU-weite Ausschreibungen
fur die anstehenden BaumaBnahmen sowie die erforder-
lichen Vorbereitungen und vorbereitenden Arbeiten, die
erst nach rechtskraftiger Baugenehmigung starten kon-

nen, durchgeflihrt werden.

Ohne Umbau des FSW

nur erforderliche Sanierung
Baustelle: 6 Jahre

rreePp

hohe Emissionen

Ausbau des FSW

mit staatlicher Férderung
Baustelle: 10 Jahre
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Larmschutzwande (5.11) Tunnelportal West (S.4)
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Emmy-Noether-StraBe (S.5) |




Tonnen CO

kann der griine Deckel pro Jahr abbauen

22.000 Quadratmeter mehr Grin entstehen mit dem neuen

Stadtteilpark im Abschnitt Mitte. Das entspricht drei Fu3-

ballfeldern — oder dem Hummelsteiner Park! Diese neue
neuer Grunflache kann tber 23 Tonnen CO, pro Jahr abbauen
Stadtteilpark und bietet naturlich viele Spiel- und Erholungsmoglich-
keiten. Fur die Gestaltung des neuen Parks wird es einen
Wettbewerb geben; federfiihrend wird hier das Stadt-
planungsamt sein. Wichtig ist: Es wird moglich sein, auf
dem Grunen Deckel auch (groBe) Baume zu pflanzen, da
die Uberdeckung des Tunnels hoch genug sein wird.

Rosenaupark

Daneben entstehen weitere grine Ausgleichsflachen,

Stadtpark
unter anderem:

e ein 7.000 Quadratmeter groB3er Sandlebensraum
zwischen den Bahngleisen und dem Frankenschnellweg,

¢ und es wird am Rande des Westparks Ackerbrachland
mit Rasen, Hecken und Baumreihen bepflanzt.
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Damit gibt es Erholungsmoglichkeiten fur alle Blrgerinnen
und Birger ebenso wie Raum fir Natur und Biodiversitat.

Allein die neuen Larmschutzwéande haben eine Lange von
gut drei Kilometern — davon profitieren Gber 7.500 direkte
Anwohnerinnen und Anwohner, auch in der
Emmy-Noether-StraBe.

An allen Gebauden, an denen die gesetzlichen Grenzwerte
trotz aktiver LasrmschutzmaBnahmen (Larmschutzwande)
Uberschritten werden, ist zusatzlicher passiver Schallschutz
vorgesehen (z.B. Schallschutzfenster).

Dazu kommt der Tunnel, der auf 1.800 Metern Lange den
GroBteil der auf dem Frankenschnellweg verkehrenden
Fahrzeuge unter die Erde verlegt und so fir mehr Ruhe
auf der Oberflache sorgt. Zusammen mit den passiven
SchallschutzmaBnahmen profitieren so insgesamt rund km
14.000 Anwohnerinnen und Anwohner.
mehr Larmschutz fur 14.000 Anwohner

1



»

Als Landschaftsarchitekt sehe ich Mit dem Ausbau ist die Einrichtung von rund funf Kilometern

viele positive Aspekte fur die
Stadtentwicklung: der Larmschutz

neuer Rad- und Gehwege geplant. Sie verbinden (auch

far zahlreiche angrenzende durch die Griinanlage auf dem Tunnel) die anliegenden
Wohngebaude und vor allem die Stadtteile Sandreuth und Gibitzenhof sowie St. Leonhard

mit der Ubertunnelung verbundene
Grungestaltung eines neuen
Parks in einem Stadtteil, dem Griin

und Gostenhof besser: FuBgangerinnen und FuBganger sowie
Radfahrerinnen und Radfahrer kdnnen durch die neuen

wirklich fehlt. Wege die groBe Verkehrsachse Frankenschnellweg einfacher,
Prof. Gerd Aufmkolk schneller und sicherer GUberqueren.

Landschaftsarchitekt
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Die Stadt wird besser vernetzt, bietet Platz fur mehr Rad- und
FuBwege, aber auch fur Spiel-, Sport und Erholungsflachen.

ca.5km Max-Morlock-

Albrecht- Stadion

Diirer-Haus

uber 5 km

neue FuB- und Radwege




~_
Minuten
sparen Pendler pro Tag*

Durch den geplanten Tunnel zwischen der Rothenburger StraBe und der
Anschlussstelle Sudring (Otto-Brenner-Briicke) kdnnen die Fahrzeuge taglich
flissig und ohne Wartezeiten an Ampeln fahren.

Auf der oberirdischen Verteilerebene kann der Verkehr an den Kreuzungen
des Frankenschnellwegs mit der Rothenburger-, der Schwabacher- und

der LandgrabenstraBe/An den Rampen weiterhin nur mittels Ampelanlagen
verkehrssicher abgewickelt werden. Da aber weniger Fahrzeuge auf der
Oberflache unterwegs sind, verringern sich auch hier die Staus.

Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer, die aus Richtung Westen
nach Steinbuhl zur LandgrabenstraBBe fahren, missen dank des Tunnels
lediglich eine Ampel (An den Rampen) passieren anstelle der jetzigen drei.

Damit wird der Verkehrsfluss auf und rund um den Frankenschnellweg
verbessert und die Wohngebiete Gostenhof, Gibitzenhof- / Land-
grabenstraBe werden verkehrlich entlastet. Nicht zuletzt fuhrt der verbes-
serte Verkehrsfluss zu weniger Stauungen und damit verbundenen
Emissionen, da weniger Brems- und Anfahrvorgange erfolgen.

Der Verkehr wird aufgeteilt und dank Tunnel und Verteilerebene besser
gelenkt. So kénnen Pendler in NUrnberg entspannter zur Arbeit und nach
Hause gelangen und mehr Feierabend genieBen.

*Schatzwert Uber die gesamte
Ausbaustrecke an einem Werktag
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Was wiirde ohne den Ausbau passieren?

Der kreuzungsfreie Ausbau bietet ein enormes Potenzial
fur die Stadt und ihre Lebensqualitat. Ein Verzicht auf
diesen Ausbau hatte zur Folge, dass zwar jahrelang Bau-
mafBnahmen durchgefihrt wirden, sich dabei aber
verkehrstechnisch nichts &ndern wirde. Denn: Es wére eine
Sanierung im Bestand notwendig, da in den letzten
Jahren nur die notwendigsten Instandhaltungsarbeiten am
Frankenschnellweg und im Umfeld durchgefthrt wurden -
eben im Hinblick auf den kreuzungsfreien Ausbau.

SanierungsmaBnahmen
brachten keine Verbesserung
des Zustands mit sich,
sondern nur seinen Erhalt.
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Luft

Neue Rad- und
Gehwegverbindungen

Fazit

Ausbau

:EtWa 1 Mrrd. Eufo
:Rurid 80% 7
jRun:d 1OJ:ahre:

Verringerung durch Tunnel bzw.

Larmschutzwand

Verbesserung (Verkehrsfluss,
Anderung der

Flottenzusammensetzung)

Fahrzeitverklrzungen,
Staubeseitigung,

Entlastung der Alternativrouten

Stadtebauliches
Entwicklungspotenzial,

Nutzbarkeit fir Anwohnerschaft

rund 5km neue Wege

ErschlieBung des Gewerbegebiets,

Verbesserung der VerkehrsflUsse

Der kreuzungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs ist
ein Projekt, bei dem die Planerinnen und Planer der Stadt
NUrnberg eine bauliche Losung gefunden haben, die fur
die Menschen in NUrnberg und in der Metropolregion
Lésungen anbietet, die Antworten auf die dringenden
Fragen unserer Zeit bietet: Mehr Grin, eine bessere Ver-
kehrsfihrung, die fur weniger Stau und weniger Autover-
kehr in den angrenzenden Stadtvierteln sorgt. Fir mehr
Radwege und damit auch mehr Sicherheit auf den
Verbindungswegen zwischen Stdstadt, St. Leonhard

und Gostenhof. FUr besseren Larmschutz und weniger

SchadstoffausstoB3 durch

im Stau stehende Autos.

‘Sanierung 7
_Etwa 110 Mio. Euro

Tvofaussichﬂich keiner
jRuhd 6 Jahré 7

Larmbelastung steigend

wegen Verkehrszunahme

Leichte Verbesserung
(Anderung der Flotten-

zusammensetzung)

Keine

Entfallt, Trennwirkung

durch Frankenschnellweg

bIejbt bestehen

Keine

Entfallt
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