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1. Vorbemerkung

Nordlich der Stralle ,An der Radrunde” plant die Instone Real Estate Development
GmbH die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans (Bebauungsplan
Nr. 4673 ,Worzeldorf West®) in Worzeldorf. Auf dem Areal sollen 7 neue Wohngebéude
mit bis zu funf Vollgeschossen entstehen. In einem der Gebdude ist eine
Kindertagesstatte geplant. Nordlich des Plangebiets befinden sich die Sportanlagen
des SC Worzeldorf und norddstlich davon verlauft der weiter entfernte Ludwig-Donau-
Main-Kanal. Ostlich grenzt gemiR des Vorhabens- und ErschlieBungsplans
~Worzeldorf-West“ ein bestehendes allgemeines Wohngebiet an das geplante
Baugebiet an. Stérende Gewerbebetriebe sind im naheren Umfeld nicht angeordnet.

Hierzu soll eine larmtechnische Berechnung durchgefiihrt werden, die nachweist, dass
im Plangebiet die zuléssigen Orientierungswerte nach der DIN 18005 eingehalten
werden.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird die zu erwartende
Schallsituation fir das geplante B-Plangebiet dargestellt. Grundsatzlich sind die
Orientierungswerte nach der DIN 18005 (Verkehrslarm) einzuhalten. Hinsichtlich des
Verkehrslarms sind als Obergrenze fir den Abwéagungsspielraum die
Immissionsgrenzwerte  der  Verkehrslarmschutzverordnung  (16.BImSchV) zu
bericksichtigen. Bei Nichteinhaltung der Orientierungswerte bzw.
Immissionsgrenzwerte (Verkehrslarm) sind, falls moglich, aktive
Schallschutzmal3nahmen vorzusehen bzw. passive Mafnahmen entsprechend der
DIN 4109:2018 im Zuge des jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens zu

dimensionieren.

Zum Schutz der Freifliche der Kindertagesstétte im Siiden des Baugebiets ist eine
LarmschutzmalRnahme mit einer Hohe von mind. 1,95 m geplant. Diese MalRnahme
soll im Stden und im Westen entlang der Freiflache erstellt werden. Die genauen
Abmessungen sind dem folgenden Bericht und den Anlagen zu entnehmen.
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2. Unterlagen

Der Bearbeitung standen folgende Unterlagen zur Verflgung:

2.1 DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau Teil 1, Blatt 1, 2023-07

2.2 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-Larm), 01.06.2017, giiltig
ab 09.06.2017.

2.3 Richtlinie fir den Larmschutz an Stral’en (RLS 19, Ausgabe 2019).

2.4  Telefonate und E-Mails mit und von Herrn Nowak, Instone Real Estate
Development GmbH

2.5 Telefonate und E-Mails mit und von Herrn Lamprecht, Woger Architekten GmbH

2.6  Telefonate und E-Mails mit und von Herrn Altmann, Planungsbiiro Vogelsang

2.7  StralBenverkehrszahlen der Stralle ,An der Radrunde®, Verkehrsplanungsamt
Nlrnberg, Stand 24-10-2022

2.8  Planunterlagen samt ,Lageplan Vorentwurf 5.10%, vom 12-12-2023

2.9 Schall03 2014

210 Parkplatzlarmstudie, 6. Uberarbeitete Auflage August 2007, hrsg. durch
Bayerisches Staatsministerium fir Landesentwicklung und Umweltfragen (LfU)

3. Situation

Nordlich der Stralte ,An der Radrunde” plant die Instone Real Estate Development
GmbH die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans in Worzeldorf. Im
Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes wird eine larmtechnische
Untersuchung gefordert, die alle relevanten Larmquellen der naheren Umgebung
beinhaltet (hier Verkehrslarmuntersuchung der Strae ,An der Radrunde“). Weitere
schalltechnische Untersuchungen (Sportanlagenlarm SC Worzeldorf (18.BImSchV),
Spitzwegstralle und Ludwig-Donau-Main-Kanal) sind aus Sicht der Unterzeichner
nicht erforderlich (siehe /5.2/), da zwischen dem geplanten Bebauungsgebiet und den
Emittenten bereits bestehende Wohngebiete angesiedelt sind an denen die
Immissionsrichtwerte der 18.BImSchV bzw. der Orientierungswerte der DIN18005
eingehalten werden mussen.
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Im  Weiteren sind mogliche technische Schallquellen (2 Warmepumpen,
Liftungsanlagen, etc.) im Plangebiet so zu dimensionieren, dass keine relevanten
Larmimmissionen zu erwarten sind.

Die geplante Tiefgaragenrampe ist teilweise in das Erdgeschoss von Haus 7 integriert
und vollstandig eingehaust. Sie besitzt eine Offnung (Zu- und Abfahrt) Richtung
Westen gegeniber der Kindertagesstatte, also zum eigenen Areal hin. Aufgrund der
Ausrichtung und der vollstandig eingehausten Bauweise sind keine relevanten
Schalleintrége auf die bestehende benachbarte Bebauung zu erwarten.

Von der baurechtlichen Seite her ist davon auszugehen, dass sich alle geplanten

Nutzungen im allgemeinen Wohngebiet (WA) befinden. Die Gesamtsituation ist in der
Anlage 1 dargestellt.

4. Anforderungen

Flr den Verkehrslarm sind nach der DIN 18005 folgende Orientierungswerte
nachzuweisen:

Allgemeines Wohngebiet (WA)

tags (6.00 bis 22.00 Uhr) = 55 dB(A)
nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) = 45 dB(A)

5i Berechnung

5.1 Allgemeines

Samtliche schalltechnischen Berechnungen wurden mit Hilfe  des
Computerprogrammes Cadna/A (build: 197.5343) durchgefihrt.

Die gesamte Geldndegeometrie wurde in eine EDV-Anlage als dreidimensionales
Gelandemodell eingegeben.
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Der Schallpegel an den Immissionspunkten wurde durch einen Suchstrahl in Ein-Grad-
Schritten unter BerUcksichtigung der ersten Reflexion an Gebauden berechnet. Die
Schallausbreitungsberechnung folgt den Anforderungen der DIN I1SO 9613 und kann
im vorliegenden Fall mit Cmet = 0 angesetzt werden.

Bei den Gebauden wurde an den kritischen Fassaden Immissionspunkte gesetzt. Die

Hohe wurde aufgrund einer Inaugenscheinnahme durch den Unterzeichner angesetzt.
Hierbei wurde jeweils die Mitte des Fensters berlicksichtigt.

5.2 Emissionsberechnungen

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation missen alle schallerzeugenden
Quellen innerhalb der Gemengelage bericksichtigt werden.

Der Verkehrslarm wird im vorliegenden Fall lediglich durch die stdlich tangierende
Stralle ,An der Radrunde® hervorgerufen. Die nachst grofRere vielbefahrene Strafie
~opitzwegstralie” befindet sich in weiterer Entfernung und wird durch die bestehende
Bebauung in Worzeldorf abgeschirmt. Sie hat keinen relevanten Einfluss auf das

Plangebiet.

Der Sportplatzlarm des sich im Norden des Plangebiets befindlichen SC Worzeldorf
kann im vorliegenden Fall unberlcksichtigt bleiben. Da nordwestlich des Plangebiets
bereits Wohngebaude (Allgemeines Wohngebiet) angesiedelt sind, welche naher an
den Sportstatten liegen und flr diese Gebdude die Immissionsrichtwerte bereits
eingehalten werden, ist davon auszugehen, dass die geplanten Gebaude im B-
Plangebiet aufgrund der weiteren Entfernung keiner relevanten Larmbelastung
ausgesetzt sind.

Strallenverkehrslarm

Es wurden die Auswirkungen des StralRenverkehrslarms der Stralle ,An der Radrunde*
auf die geplanten Gebaude wuntersucht. Dabei wurden die aktuellen
Strallenverkehrszahlen (/2.7/) des Verkehrsplanungsamtes Niirnberg beriicksichtigt.
Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten liegen im Bereich der benachbarten Felder
im Westen bei 50 km/h und ab der geplanten Bebauung bei 30 km/h.
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Es wird mit folgenden Frequentierungen bzw. Verkehrsbelastungen gerechnet:

Strale/Abschnitt DTV Lkw-Anteil Geschwindigkeit
in % in km/h
(PKW/LKW)
An der Radrunde 8.000 p1:5,5/3,0 30/30
(30 km/h) p2:3,0/1,0
An der Radrunde 8.000 p1:55/13.0 50 /50
(50 km/h) p2:3,0/1,0

Es ergeben sich folgende langenbezogene Schallleistungspegel:

Stralke/Abschnitt L 'w,Tag L "w,Nacht
[dB/m] [dB/m]
An der Radrunde 78,4 69,1
(30 km/h)
An der Radrunde 81,2 72,4
(50 km/h)
6. Ergebnisse mit Bewertung

Es =zeigt sich, dass nicht an allen Immissionspunkten die geforderten
Orientierungswerte fir den Tag- und Nachtzeitraum fir ein Allgemeines Wohngebiet
(WA) eingehalten werden. An den Immissionspunkten IP 6.1, IP 6.2, IP 6.3, IP 6.12,
IP 6.13, IP 6.14, IP 71, IP 7.2, IP 7.3, IP 7.4, IP 7.7 und IP 7.8 werden die
Orientierungswerte tags um bis zu 7,6dB(A) (IP7.11.0G) und an den
Immissionspunkten IP 6.1, IP 6.2, IP 6.3, IP 6.4, IP6.11, IP 6.12, IP 6.13, IP 6.14, IP
71,1P7.2,1P73,1P7.4,IP 7.7 und IP 7.8 nachts um bis zu 8,4 dB(A) (IP 7.1 1.0G)
uberschritten (Anlage 2).
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Im vorliegenden Fall wurde auf eine Betrachtung der Situation unter Ber(icksichtigung
moglicher aktiver LarmschutzmalRnahmen zum Schutz der geplanten Bebauung
verzichtet. Durch konstruktiv denkbare MafRnahmen, wie beispielsweise gebaudehohe
Larmschutzwénde zwischen den Gebauden (mind. 12 Meter hoch), wiirden nurwenige
Fassaden ausreichend geschitzt werden. Gleichzeitig wiirden die An- und Abfahrt zur
KiTa und die Zufahrt zu den Tiefgaragen mit einer geschlossenen
Larmschutzbebauung kollidieren. Aufgrund der értlichen Situation und der Entfernung
zur Strale und der Zufahrten zu dem geplanten Baugebiet sind aktive
Larmschutzmalnahmen hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit auch aus stadtebaulicher
Sicht zu priifen.

Der Larmschutz lasst sich grundsatzlich auch nur mit passiven
LarmschutzmaBnahmen gewahrleisten, da die sogenannten Grundrechtswerte von
70 dB(A) (tags) und 60 dB(A) (nachts) unterschritten werden. Hier wird bei der
Gebaudeplanung im Allgemeinen Wohngebiet (WA) gefordert werden, dass auf der
strallenzugewandten Seite soweit wie mdglich nur untergeordnete Rdume angesiedelt
werden. In Féllen, wo die architektonische Selbsthilfe nicht méglich ist, wird eine
kontrollierte Be- und Entliftung der Aufenthaltsrdume (Nennliftung DIN 1946-6) bei
einer weiteren Planung der Gebaude entsprechend der DIN 4109 erforderlich.

Freiflache KiTa

In Anlehnung an die Beurteilung von AuRenwohnbereichen wird auf das Urteil
7034/07NE  des Oberverwaltungsgerichtes NRW  (Einzelfallentscheidung)
hingewiesen. Demnach ist eine angemessene Nutzung der AuBenbereiche einer
Wohnung bzw. eines Hauses mdglich, wenn diese einem Dauerschallpegel tags von
Lr = 62 dB(A) ausgesetzt sind. Damit wird die Schwelle der unzumutbaren
Kommunikation und Erholung nicht Uberschritten.

Zum Schutz der Kinder bei der Nutzung der Freifliche der Kindertagesstatte sollte aus
Sicht der Unterzeichner ein Dauerschallpegel von L < 60 dB(A) im Tagzeitraum nicht
Uberschritten werden (/2.6/). Dies sollte vor allem fur die hauptsachlichen und (iber
langere Zeitrdume genutzten Flachen berlicksichtigt werden.
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Gleichzeitig soll bei der Planung der Larmschutzmalinahme (bspw. Larmschutzwand
aus Glas, Erdwall mit L&rmschutzwand, oder glw.) ein méglichst ,offener Charakter®
der Freiflache erhalten bleiben. Dementsprechend wurde eine Rasterlarmkarte fiir die
geplante Freiflache der KiTa erstellt (vgl. Anlage 3).

Es zeigt sich, dass die geplanten Larmschutzmalnahmen (bspw. 1,95 m hohe
Larmschutzwand, Erdwall mit Larmschutzwand, oder glw.) einen ausreichenden
Schutz bieten um die geforderten Schallpegel nahezu auf der gesamten Freifléche der
Kindertagesstatte zu gewahrleisten.

Larmschutz im Sitden und Westen: L-férmig / h=1,95m

Rasterlarmkarte 3D-Ansicht

Hier kommt es lediglich im Osten der Freifliche zu geringfligigen Uberschreitungen
(max. 1dB / Limaxs61dB(A)) des Dauerschallpegels von L:<60dB(A) im
Tagzeitraum. Der Dauerschallpegel von Lr < 62 dB(A) in Anlehnung an die Beurteilung
von Auf3enwohnbereichen (Urteil 7 0 34/07.NE des Oberverwaltungsgerichtes NRW
(Einzelfallentscheidung)) wird Uberall unterschritten.

Die geringfiigigen Uberschreitungen (max. 1dB) im Randbereich der Freiflache
Richtung Zufahrtsstrae der geplanten Bebauung sind aus Sicht der Unterzeichner
tolerierbar.
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Reflexionen auf die bestehende Bebauung

Im Rahmen der immissionstechnischen Berechnungen wurden auch mdgliche
Schallreflexionen, welche durch die Fassaden der geplanten Bebauung hervorgerufen
werden konnen, untersucht. Es zeigt sich, dass durch die geplante Bebauung keine
relevanten Auswirkungen auf die bestehende Bebauung zu erwarten sind.

7. Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflachen

Die TA Larm fuhrt diesbezlglich zum An- und Abfahrtsverkehr folgende Erlauterung
aus:

,Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die
in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden
Anlage zuzurechnen und zusammen mit den (brigen zu beriicksichtigenden
Anlagengeréuschen bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu

beurteilen.

[...] Fir Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsfldchen gelten nachfolgende
Absétze.

Gerédusche des An- und Abfahrtsverkehrs auf Gffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick [...] sollen durch

Malnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgeréusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erh6hen,

- keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsrichtwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16.BimSchV)
erstmals oder weitergehend (berschritten werden.”
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Die Zu- und Abfahrtstréme zu den geplanten Parkplatzen bzw. der Tiefgarage finden
uber die Strale ,An der Radrunde” statt.

Basierend auf den vorliegenden Berechnungen zum Stellplatzbedarf sind aktuell 155
Stellplatze gefordert und 138 Stellplatze geplant. Im Weiteren wird mit Blick auf ein
,worst-case’-Szenario und mogliche Anpassungen in der Planung mit den geforderten
155 Stellplatzen gerechnet.

Gemall der Parkplatzlérmstudie (/2.10/), Tabelle 33 sind fur Tiefgaragen von
Wohnanlagen ,N* Bewegungen je Stellplatz und Stunde anzusetzen. Im Tagzeitraum
sind somit N=0,15 Bewegungen und flir die unglinstigste Nachtstunde N=0,09
Bewegungen je Stellplatz und Stunde zu berlicksichtigen.

Durch die geplante Anlage sind folgende zusatzliche Fahrzeugbewegungen wéhrend
des Tagzeitraumes anzusetzen:

PKW: Tags
Nachts

Mpkw = 155 x 0,15 ~ 24 PKW/h
Mpiw = 155 x 0,09 ~ 14 PKW/h

Die Untersuchungen haben gezeigt, dass sich das Verkehrsaufkommen auf der StralRe
~An der Radrunde” durch die Nutzung der Stellpldtze der geplanten Wohnanlage um
maximal 24 PKW/h (tags) bzw. 14 PKW/h (nachts) erhoht.

Unter Berlcksichtigung der aktuellen Verkehrsbelastung der StralRe ,An der
Radrunde” ergeben sich durch die Nutzung der Stellplatze der geplanten Wohnanlage
folgende langenbezogene Schallleistungspegel:

Bestand / Ist-Zustand neue Planung
Stralte/Abschnitt L 'w,Tag L "w,Nacnt L 'w,Tag L "W Nacht
[dB/m] [dB/m] [dB/m] [dB/m]
An der Radrunde 78,4 69,1 78,6 69,9
(30 km/h)
An der Radrunde 81,2 72,4 81,5 73,2
(50 km/h)

10
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Die Ergebnisse dieser Berechnungen zeigen, dass sich die berechneten
langenbezogenen Schallleistungspegel und somit auch die zu erwartenden
Immissionspegel flr den geplanten Zustand tagsiber um maximal 0,3 dB(A) im
Tagzeitraum und um maximal 0,8 dB(A) in der ungunstigsten Nachtstunde gegenlber
dem Ist-Zustand geringfligig erhdhen.

Es ergibt sich, dass sich die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag
oder die Nacht rechnerisch nicht um mindestens 3 dB(A) erhthen. Somit sind im Sinne
der TA-Larm auch keine organisatorischen Mafnahmen in Bezug auf den An- und
Abfahrtsverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen erforderlich.

8. Akustische Forderungen im B-Plan

~Zum Schutz vor Verkehrslarm sind durch eine optimierte Grundrissgestaltung
(.architektonische Selbsthilfe®) mdglichst wenige Aufenthaltsrdume an den
Uberschreitungsfassaden entlang der StralRe ,An der Radrunde® anzuordnen.
Schutzbedurftige R&ume im Sinne der DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®,
welche dennoch an den Uberschreitungsfassaden angeordnet werden miissen, sind
nur zulassig, wenn durch entsprechende technische und bauliche MaRnahmen
sichergestellt ist, dass die Anforderungen an die DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im
Hochbau® hinsichtlich des Au3enldrmschutzes nutzungsabhangig erflllt werden.

Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung [tags 70 dB(A), nachts 60 dB(A)] ist tiberall
unterschritten.

Die vom Gesetzgeber geforderten gesunden Wohnverhaltnisse kénnen damit bereits
gewahrleistet werden, ohne dass aktive SchallschutzmaRnahmen realisiert werden
mussten.

Zum Schutz vor Verkehrslarm sind an den Uberschreitungsfassaden die erforderlichen
Schallddmmmalfe der AuRenbauteile von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen nach
den malf3geblichen AulRenlarmpegel der DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®
auszubilden.

11
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Die Berechnung der im Einzelfall erforderlichen SchallddmmmaRe hat unter
Anwendung der in der DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®
vorgeschriebenen Verfahren in Abhangigkeit der Raumnutzungsart und RaumgroRe
im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens zu erfolgen.

Wohnraume, bei denen die Nachtgrenzwerte Uberschritten werden, bendtigen eine
Laftungsanlage nach DIN 1946-6 (Nennltftung). Der passive Schallschutz ist gemaf
den Forderungen der bauaufsichtlich eingeflihnrten DIN 4109:2018 im Einzelfall
nachzuweisen. Das Gutachten der BASIC GMBH vom 17-05-2024 ist hierbei zu

berlcksichtigen.

Zum Schutz der Kinder bei der Nutzung der Freiflache der Kindertagesstatte ist eine
mind. 1,95 m hohe aktive Larmschutzmalinahme (bspw. Larmschutzwand, Erdwall mit
Larmschutzwand, oder glw.) an Teilen der Grenzen der AuRenflichen der
Kindertagesstatte erforderlich. Die erforderliche Abschirmung verlduft im Siden
vollsténdig entlang der Grenze der AuRenflache und wird im Westen um einen 6 m
langen Schenkel Richtung Norden verldngert. An den Ubrigen Grenzen der
Aulenflache muss keine aktive Larmschutzmalnahme vorgesehen werden.*

12
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9. Zusammenfassung

Fur den geplanten Bau der 7 Wohngebaude inklusive einer Kindertagesstatte an der
Strafle ,An der Radrunde” in Worzeldorf wurde eine umfangreiche schalltechnische
Berechnung durchgefuhrt.

Aufgrund der Verkehrslarmbelastung der Stralle ,An der Radrunde“ treten teilweise
Uberschreitungen an den Fassaden der geplanten Bebauung auf. Hier sind zum
Schutz vor Auflenlarm moglichst keine  Aufenthaltsrdume  anzuordnen.
Schutzbediirftige R&ume, welche dennoch an den Uberschreitungsfassaden
angeordnet werden mussen, bendtigen entsprechende technische und bauliche
Malnahmen um die Anforderungen an die DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im
Hochbau" hinsichtlich des AulRenlarmschutzes nutzungsabhéngig zu erfiillen.

Das Vorhaben ist aus schallschutztechnischer Sicht unter Beriicksichtigung passiver
SchallschutzmalRnahmen durchfihrbar.

Die Freiflache der Kindertagesstatte wird durch die geplanten Larmschutzmafnahmen
nahezu vollstandig geschiitzt ohne, dass UbermaRig hohe und einengende
Larmschutzeinrichtungen erforderlich werden.

13
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Anlage 2
Ergebnisse Ausbreitungsberechnung — Verkehrslarm
Bezeichnung [Sel. |M| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet Larmart
(dBA)|(dBA) | (dBA)|(dBA) (m)
10 1.1 EG 101.1 | 41.0 | 32.0 [ 55.0 | 45.0 [ wA Verkehr|  2.80[r
10 1.1 1.0G I01.1 | 41.6 | 32.6 | 55.0 | 450 | WA Verkehr|  5.80][r
10 1.12.0G 101.1 | 424 [ 334550 450 wa Verkehr|  8.80|r
10 1.1 3.0G I01.1 [ 43.9] 349 [ 550 | 450 [ wA Verkehr| 11.80]r
10 1.14.0G I01.1 [ 46.7]37.7]550] 450 WA Verkehr| 14.80|r
10 1.2 EG 101.2 | 38.0 [ 29.0 | 55.0 | 45.0 | wA Verkehr|  2.80[r
10 1.2 1.0G 1012 [392]30.1]550] 450 wa Verkehr|  5.80|r
10 1.2 2.0G 1012 | 409 | 31.9 [ 55.0 | 45.0 | wA Verkehr|  8.80[r
10 1.2 3.0G 1012 | 43.0 | 340 [ 55.0 | 45.0 | wA Verkehr| 11.80[r
101.24.0G 1012 | 458 | 36.8 | 55.0 [ 45.0 [ WA Verkehr| 14.80(r
10 1.3 EG 1013 | 364 271550450 wa Verkehr|  2.80|r
10 1.3 1.0G 1013 | 374282550450 | wa Verkehr|  5.80|r
10 1.32.0G 1013 [38.9]296]550] 450 | wa Verkehr|  8.80[r
10 1.3 3.0G 1013 [ 39.6 | 30.3 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 1.3 4.0G 1013 | 41.1 | 31.8 [ 55.0 | 450 | WA Verkehr| 14.80[r
10 1.4 EG 1014 | 368278550450 waA Verkehr|  2.80|r
10 1.4 1.0G 1014 |38.1]290] 550450 wa Verkehr|  5.80|r
10 1.42.0G 1014 [39.7 | 306 550450 wa Verkehr|  8.80[r
10 1.4 3.0G 1014 | 403 | 312|550 [ 450 | wa Verkehr| 11.80|r
10 1.4 4.0G 1014 ]399 307550450 wa Verkehr| 14.80[r
10 1.5 EG 1015 [ 288 ] 19.9 | 550 | 45.0 | wA Verkehr|  2.80|r
10 1.5 1.0G 1015 | 30.6 | 21.8 | 550 | 45.0 | WA Verkehr|  5.80|r
10 1.5 2.0G 101.5 | 31.9 | 23.0 [ 55.0 [ 45.0 | WA Verkehr|  8.80|r
10 1.5 3.0G 1015 [ 284194 ]550[450] wA Verkehr| 11.80|r
10 1.5 4.0G 1015 297 | 207 [ 550 | 45.0 | WA Verkehr| 14.80|r
10 1.6 EG 1016 {267 | 17.8] 550 ] 450 [ WA Verkehr|  2.80[r
10 1.6 1.0G 1016 | 284 | 195 | 550 | 450 | wA Verkehr|  5.80|r
10 1.6 2.0G 1016 | 303 | 215] 550 450 [ wa Verkehr|  8.80[r
10 1.6 3.0G 101.6 | 287 [ 19.7 [ 550 | 450 | WA Verkehr| 11.80]r
10 1.6 4.0G 101.6 | 30.1 | 21.1 [ 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 14.80]r
10 1.7 EG 1017 [43.0 [ 342 ] 550 [ 450 | wA Verkehr|  2.80|r
10 1.7 1.0G 1017 | 433 | 344 [ 550 [ 450 | WA Verkehr|  5.80[r
10 1.7 2.0G 101.7 | 43.6 | 348 | 550 [ 450 | wA Verkehr|  8.80|r
10 1.7 3.0G 101.7 | 44.1 | 353 ] 550 | 450 | WA Verkehr| 11.80|r
10 1.7 4.0G 101.7 | 45.1 | 363 | 55.0 | 450 | WA Verkehr| 14.80|r
10 1.8 EG 10 1.8 [ 409 [ 32.0 [ 55.0 | 45.0 [ WA Verkehr|  2.80[r
10 1.8 1.0G 101.8 | 41.2 [ 324 [ 550 | 450 | WA Verkehr|  5.80|r
10 1.8 2.0G 101.8 | 41.7 [ 328 | 55.0 [ 450 | WA Verkehr|  8.80[r
10 1.8 3.0G 101.8 | 429 | 34.0 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80]r
10 1.8 4.0G 1018 [ 46.0 | 37.1 | 550 [ 45.0 | waA Verkehr| 14.80|r
10 2.1 EG 102.1 | 48.9 | 40.0 | 55.0 | 450 | WA Verkehr|  2.80|r
10 2.1 1.0G 102.1 | 493 | 405 | 550 | 450 | WA Verkehr|  5.80|r
10 2.12.0G 102.1 | 49.8 | 40.9 | 55.0 | 450 | WA Verkehr|  8.80[r
10 2.13.0G 102.1 | 502 [ 414 [ 550 | 450 [ WA Verkehr| 11.80|r
10 2.2 EG 1022 [ 473 [ 385550 [ 450 wA Verkehr|  2.80|r
102.2 1.0G 1022 | 47.7 [ 388 [ 550 [ 450 | wA Verkehr|  5.80|r
102.22.0G 1022 | 482 [ 393 [ 550 | 45.0 | WA Verkehr|  8.80|r
102.23.0G 102.2 | 48.9 | 40.0 | 55.0 | 45.0 | wa Verkehr| 11.80|r

15



LN

Gesellschaft flir Bauphysik Akustik Sonderingenieurwesen Consultance mbH

1023 EG 1023 | 43.1 | 34.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
102.31.0G 1023 | 43.7 | 347 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
102.32.0G 1023 | 440 | 35.0 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
10 2.3 3.0G 1023 | 455 ] 36,5 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 2.4 EG 1024 | 40.1 | 30.9 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 2.80|r
10 2.4 1.0G 1024 | 409 | 31.7 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
10 2.42.0G 1024 | 42.0 | 32.8 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
10 2.43.0G 1024 | 42,5 | 333 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
1025 EG 102.5 [ 34.0 | 24.8 [ 55.0 | 450 | WA Verkehr 2.80[r
102.51.0G 1025 | 35.0 | 25.8 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
10 2.52.0G 1025 | 36.5 | 27.3 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
102.53.0G 1025 [ 38.6 | 294 | 550 | 450 | WA Verkehr| 11.80|r
10 2.6 EG 102.6 | 30.2 | 21.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80(r
10 2.6 1.0G 1026 | 319 | 229 | 550 | 450 | WA Verkehr 5.80|r
10 2.6 2.0G 026 | 33.2 | 24.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80(r
10 2.6 3.0G [026 | 37.0 | 27.9 | 55.0 | 450 | WA Verkehr| 11.80[r
10 2.7 EG 1027 [ 476 | 387 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 2.80|r
10 2.7 1.0G 1027 | 479 | 39.1 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
102.72.0G 1027 | 483 | 394 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
102.73.0G 102.7 | 48.7 | 39.8 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 2.8 EG 1028 | 484 | 39.5 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 2.80[r
102.81.0G 102.8 | 48.8 | 40.0 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80(r
10 2.8 2.0G 1028 | 492 | 404 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 8.80[r
10 2.83.0G 1028 | 49.7 | 409 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10:3.1 BG [03.1 | 42.1 | 33.0 | 550 | 450 | WA Verkehr 2.80|r
[03.11.0G 103.1 | 432 ] 340 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 5.80|r
10 3.1 2.0G [03.1 | 447 | 355 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 8.80|r
103.13.0G I03.1 | 463 | 37.2 | 55.0 | 450 | WA Verkehr| 11.80|r
103.2 EG 1032 | 439 | 348 | 550 | 450 | WA Verkehr 2.80|r
103.2 1.0G 1032 | 444 | 352 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
10 3.22.0G 1032 | 46.1 | 37.0 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
103.23.0G 1032 | 474 | 383 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
I033 EG 1033 [ 42.8 | 33.6 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
1033 1.0G [033 | 43.8 [ 34.6 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 5.80[r
10 3.3 2.0G 1033 | 45.0 | 358 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
103.33.0G 1033 | 459 | 36.6 | 55.0 | 450 | WA Verkehr| 11.80|r
1034 EG 1034 | 41.2 | 32.0 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
10 3.4 1.0G 1034 | 42,1 | 329 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
10 3.4 2.0G 1034 | 432 | 34.1 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
103.43.0G 1034 | 44.1 | 349 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
I103.5EG 1035 | 343 | 252 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
103.51.0G 1035 | 362 | 27.1 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 5.80(r
103.52.0G [03.5 | 383 [ 293 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
10 3.53.0G 1035 | 33.8 | 24.7 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
103.6 EG 1036 | 340 | 25.0 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
10 3.6 1.0G 1036 | 353 ] 262 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 5.80|r
10 3.6 2.0G 1036 | 359 | 26.8 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
103.63.0G I03.6 | 352 | 26.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 3.7EG [03.7 | 44.6 | 35.7 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
103.71.0G 1037 | 45.0 | 36.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
103.72.0G 1037 | 454 | 36.5 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
103.73.0G 1037 | 46.0 | 37.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 3.8 EG 1038 | 433 | 343 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
10 3.8 1.0G 1038 | 440 | 351 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 5.80|r
10 3.82.0G 1038 | 44.8 | 358 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
10 3.8 3.0G 038 | 465 | 37.5 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 4.1 EG [04.1 | 514 | 42.6 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
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104.11.0G 104.1 | 522 1 433 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
104.12.0G 1041 | 528 [ 44.0 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
104.13.0G 1041 | 53.5 (447 | 550 | 450 | WA Verkehr| 11.80|r
1042 EG 1042 | 49.8 | 41.0 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 2.80|r
104.21.0G 1042 | 50.6 | 41.7 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 5.80|r
104.22.0G 1042 | 51.2 | 423 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
104.23.0G 1042 | 52.0 | 43.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
1043 EG 1043 | 444 | 353 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 2.80[r
1043 1.0G 1043 | 454 ] 363 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
104.32.0G 1043 | 463 | 372 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
104.33.0G 1043 | 47.6 | 38.5 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
1044 EG 1044 | 437 | 346 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
1044 1.0G 1044 | 444 | 353 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80[r
104.42.0G 1044 | 454 | 363 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
10 4.43.0G 1044 | 462 | 37.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
1045 EG 1045 | 438 | 349 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
104.51.0G 1045 | 442 | 353 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
104.52.0G 1045 | 44.6 | 35.7 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
104.53.0G 1045 | 453 | 364 | 550 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80(r
10 4.6 EG 1046 | 39.1 | 30.2 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
104.6 1.0G [04.6 | 39.5] 30.6 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80[r
104.62.0G 104.6 | 40.0 | 31.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
104.63.0G 1046 | 41.2 | 323 | 550 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 4.7 EG 1047 | 50.1 | 41.3 | 55.0 | 45.0 [ WA Verkehr 2.80|r
104.71.0G 1047 | 50.6 | 41.8 | 55.0 [ 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
104.72.0G 1047 | 51.1 | 423 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
104.73.0G 1047 | 51.7 | 42.8 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
1048 EG 1048 | 51.2 | 423 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
104.8 1.0G 1048 | 51.8 | 429 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
10 4.8 2.0G I048 | 524 | 43.6 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
104.83.0G 1048 | 53.1 | 442 | 550 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
105.1 EG 1051 | 47.7 | 384 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
105.1 1.0G 1051 | 49.1 | 39.8 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
105.12.0G I05.1 | 512 | 419 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 8.80[r
105.13.0G 1051 | 52.8 | 43.5 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
1052 EG 1052 | 453 | 36.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
105.2 1.0G 1052 | 469 | 37.7 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 5.80(r
105.22.0G 1052 | 493 | 40.0 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 8.80|r
10 5.2 3.0G 1052 | 51.8 | 425 | 55.0 | 450 | WA Verkehr| 11.80|r
1053 EG 053 | 46.5 | 37.3 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
105.31.0G 1053 | 479 | 38.7 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 5.80r
105.32.0G 1053 | 499 | 407 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.30|r
105.33.0G 1053 | 51.7 | 424 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
1054 EG 1054 | 445 | 353 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80(r
10 5.4 1.0G [054 | 457 | 364 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
10 5.42.0G 1054 | 475 | 382 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
10 5.4 3.0G 1054 | 48.8 | 39.6 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80fr
10 5.5 EG 1055 | 382 | 293 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
10 5.5 1.0G 1055 | 39.2 | 30.2 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80(r
10 5.52.0G 1055 ] 40.0 ] 309 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 8.80|r
105.53.0G 1055 | 40.2 | 31.2 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 5.6 EG 1056 | 404 | 314 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 2.80|r
105.6 1.0G 1056 | 414 | 323 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
10 5.6 2.0G 1056 | 41.9 | 32.8 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 8.80|r
10 5.6 3.0G 1056 | 428 | 33.7 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 5.7EG 1057 | 482 | 39.2 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80(r

r

105.71.0G 1057 | 489 [ 399 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80
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105.72.0G 1057 | 49.5 | 40.5 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80(r
105.73.0G 1057 | 51.0 | 42.0 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80[r
10 5.8 EG 1058 | 46.7 | 37.6 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
10 5.8 1.0G I058 | 484 | 393 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
10 5.82.0G [058 | 50.2 | 41.1 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 8.80|r
10 5.8 3.0G 1058 | 52.2 | 43.1 | 55.0 | 450 | WA Verkehr| 11.80|r
10 6.1 EG I06.1 | 58.1 | 49.2 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
106.11.0G I06.1 | 613 | 523 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
106.12.0G 106.1 | 61.6 | 525 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
10 6.13.0G 1061 | 61.5 | 525 | 550 | 450 | WA Verkehr| 11.80|r
10 6.1 4.0G 1061 | 614 | 524 | 55.0 | 450 | WA Verkehr| 14.80(r
10 6.2 EG 1062 | 573 | 482 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 2.80|r
10 6.2 1.0G 1062 | 60.6 | 514 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 5.80(r
106.22.0G 1062 | 608 | 51.7 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr §.80|r
106.23.0G 1062 | 609 | 51.8 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 6.24.0G 1062 | 60.7 | 51.6 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 14.80|r
10 6.3 1.0G [063 | 564 | 47.2 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 5.80|r
10 6.3 2.0G 1063 | 56.7 | 475 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
106.33.0G 1063 | 56.8 | 47.6 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80[r
10 6.3 4.0G 1063 | 56.5 | 47.3 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 14.80|r
10 64 EG 1064 | 53.6 | 445 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
10 6.41.0G 1064 | 53.8 | 445 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80(r
10 6.42.0G 1064 | 545 | 453 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80(r
10 6.4 3.0G 1064 | 548 | 456 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 6.4 4.0G 1064 | 55.0 | 458 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 14.80|r
10 6.5 EG 1065 | 509 | 41.8 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
10 6.5 1.0G 1065 | 51.2 | 41.9 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 5.80|r
10 6.5 2.0G 1065 | 524 | 43.2 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 8.80|r
10 6.53.0G 1065 | 53.0 | 43.8 | 55.0 | 450 | WA Verkehr| 11.80|r
10 6.5 4.0G 1065 | 526 | 434 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 14.80|r
10 6.6 EG 1066 | 445 | 355 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80(r
[0 6.6 1.0G 106.6 | 46.0 | 37.0 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
10 6.7 EG 106.7 | 46.8 | 37.7 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
10 6.8 EG 1068 | 463 | 374 | 550 | 450 | WA Verkehr 2.80r
106.8 1.0G 068 | 462 | 373 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 5.80|r
10 6.8 2.0G I068 | 459 | 37.1 | 550 | 450 | WA Verkehr 8.80|r
10 6.8 3.0G 1068 | 46.7 | 37.8 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 6.8 4.0G 1068 | 45.8 | 369 | 55.0 | 450 | WA Verkehr| 14.80|r
10 6.9 EG 1069 | 43.0 | 34.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80(r
10 6.9 1.0G 1069 | 43.0 | 34.1 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 5.80(r
106.92.0G 1069 | 425 | 33.5 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 8.80|r
10 6.9 3.0G 1069 | 43.1 | 341 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 6.9 4.0G 1069 | 434 | 344 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 14.80[r
10 6.10 EG [0 6.10] 53.0 | 44.2 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
10 6.11 EG [06.11] 534 | 445 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
10 6.11 1.0G [06.11] 543 | 455 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 5.80|r
106.12EG 106,12 54.0 | 45.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
106.12 1.OG 106.12] 55.0 | 46.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
10 6.12 2.0G 106.12| 56.0 | 47.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
106.123.0G 106.12] 56.5 | 47.7 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 6.124.0G 106.12| 56.7 | 479 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 14.80|r
10 6.13 EG 106.13| 555 | 46.6 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
10 6.13 1.0G 106.13| 56.8 | 48.0 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
10 6.13 2.0G [06.13| 57.6 | 48.7 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80(r
10 6.13 3.0G [106.13] 57.8 | 489 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 6.13 4.0G [106.13| 57.9 | 49.0 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 14.80|r

r

10 6.14 1.0G 10 6.14| 589 | 50.1 | 55.0 | 45.0 [ WA Verkehr 5.80
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107.82.0G 1078 | 594 | 50.2 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 3.80

10 6.14 2.0G 106.14] 593 | 504 | 550 | 450 | WA Verkehr 8.80(r
10 6.14 3.0G 106.14| 593 | 504 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 6.14 4.0G 106.14] 59.2 | 50.3 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 14.80|r
10 7.1 EG I07.1 | 625 | 533 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
107.1 1.0G I07.1 | 62.6 | 534 | 550 | 45.0 [ WA Verkehr 5.80[r
107.12.0G [07.1 | 62.5 | 53.2 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
107.13.0G I07.1 | 62.2 | 53.0 [ 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 7.2 EG 1072 | 62.6 | 53.3 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80{r
107.21.0G 1072 | 62.6 | 533 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
107.22.0G 1072 | 624 | 53.2 | 55.0 | 450 | WA Verkehr 8.80(r
107.23.0G 1072 | 62.1 | 529 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 7.3 EG 1073 | 58.7 | 495 | 550 | 450 | WA Verkehr 2.80(r
107.31.0G I073 | 58.8 | 49.6 | 550 | 450 | WA Verkehr 5.80[r
10732.0G I073 | 588 | 49.6 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
10 7.3 3.0G 1073 | 58.7 | 494 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
1074 EG 1074 | 525|432 | 550 | 45.0 | WA Verkehr 2.80|r
107.41.0G [07.4 | 54.0 | 44.7 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
107.42.0G 1074 | 554 | 46.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
10 7.4 3.0G 1074 | 56.0 | 46.7 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 7.5 EG 1075 | 383 | 29.1 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80[r
10 7.5 1.0G 1075 | 399 | 30.8 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
107.52.0G 1075 | 423 | 33.0 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
107.53.0G 1075 | 442 | 350 | 55.0 | 450 | WA Verkehr| 11.80[r
10 7.6 EG 1076 | 442 | 350 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80[r
10 7.6 1.0G I07.6 | 45.7 ] 36.5 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
10 7.6 2.0G 1076 | 474 | 382 | 550 | 450 | WA Verkehr 8.80|r
10 7.6 3.0G I07.6 | 489 | 39.7 | 55.0 | 450 | WA Verkehr| 11.80|r
[07.7EG 1077 | 522 1 43.0 | 550 | 450 | WA Verkehr 2.80|r
107.71.0G 1077 | 545 | 452 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r
107.72.0G 1077 | 558 | 46.6 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 8.80|r
10 7.73.0G 107.7 | 56.1 | 46.9 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80|r
10 7.8 EG 1078 | 584 | 49.2 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 2.80(r
10 7.8 1.0G 1078 | 589 | 49.7 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr 5.80|r

r

r

10 7.8 3.0G I07.8 | 594 | 503 | 55.0 | 45.0 | WA Verkehr| 11.80
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