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Zusammenfassung

Die Stadt Nurnberg plant, das Gebiet beiderseits der Brunecker Stral3e, ndrdlich des
Rangierbahnhofs sowie zwischen Ingolstadter Strale und Minchener Stral3e stadte-
baulich zu entwickeln.

Das Plangebiet soll in Wohn-, Gewerbe- und Grinflachen und Universitatsflachen
gegliedert werden. Dabei ist eine modulare Entwicklung des Gebiets vorgesehen.

Grundlage der Planung ist der Uberarbeitete Siegerentwurf des durchgefiihrten
stadtebaulichen Wettbewerbs des Architekturbliros West 8 Urban Design & Land-
scape Architecture [1]. Die Abbildung 2 auf Seite 7 zeigt den aktuellen Rahmenplan
[2].

Nun soll der Bebauungsplan Nr. 4652 ,INGOLSTADTER STRASSE*, Modul |l ent-
wickelt werden.

In Modul Il sind gewerblich genutzte Flachen, Wohnnutzungen, soziale und kulturelle
Einrichtungen sowie eine Griinanlage vorgesehen. Insgesamt soll das Modul ||
13 Baufelder umfassen und als Urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen werden [23].

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan
Nr. 4652 ,INGOLSTADTER STRASSE* wurden die LArmimmissionen, verursacht
durch einwirkende Verkehrsgerausche der angrenzenden bestehenden und geplan-
ten Strallen- und Schienenwege, ermittelt und beurteilt.

Auf Grundlage der Ergebnisse der vorliegenden Untersuchung ist Folgendes festzu-
stellen:

Bebauungsplangebiet Nr. 4652 ,INGOLSTADTER STRASSE®:
StralBenverkehrsgerduschbelastung — ErschlieBungsstralSen Neu

- Durch die neuen Erschlielungsstraflen im Plangebiet Modul || werden an den
neuen Baukérpern an allen Fassaden die fiir den Neubau von Stralien gelten-
den Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Urbane Gebiete in Hohe von
64/54 dB(A) tags/nachts eingehalten.

Stral3en- und Schienenverkehrsgerduschbelastung gesamt

- In der Tagzeit wird der schalltechnische Orientierungswert (ORW) der
DIN 18005 [29] fur Urbane Gebiete in Héhe von 60 dB(A) tags bei der Einwir-
kung aller Verkehrsemittenten in einem Grol3teil des Plangebiets eingehalten.
Lediglich in einem etwa 40 m bis maximal 100 m breiten Streifen entlang der
Ostlichen und nérdlichen Grenze des Plangebiets, direkt an den nérdlichen
Planstrafienabschnitten sowie in unmittelbarer Nachbarschaft zu den Uber-
gangen und Haltestellen der Strallenbahn im Westen des Plangebiets wird der
Orientierungswert Uberschritten (dunkelorange und rot gekennzeichnete Berei-
che). Innerhalb der Baugrenzen ist eine Uberschreitung des Orientierungswerts
nur in den Baufeldern MU 2, MU 3, MU 4 und MU 12 zu erwarten.

M154002/11 Version 1 BMA/DNK
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- Inden fir die Spielflachen und Grinflachen vorgesehenen Freibereichen wird
der schalltechnische Orientierungswert (ORW) in H6he von 60 dB(A) tags ein-
gehalten. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Parkanlagen in Héhe von
55 dB(A) kann ebenfalls auf einem Grof3teil des sldlichen Plangebietes einge-
halten werden. Die hdchsten Beurteilungspegel errechnen sich im dstlichen
sowie im westlichen Randbereich des stidlichen Plangebietes. In diesen Berei-
chen wird der Orientierungswert der DIN 18005 fir Urbane Gebiete Gberschrit-
ten. In diesen Bereichen ist kein dauerhafter Aufenthaltsbereich vorzusehen.

- In der Nachtzeit wird der schalltechnische Orientierungswert (ORW) der
DIN 18005 [29] fur Urbane Gebiete in Hohe von 50 dB(A) nachts bei der Einwir-
kung aller Verkehrsemittenten und bei freier Schallausbreitung im gesamten
Plangebiet um mindestens 2 dB Uberschritten.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [32] von 54 dB(A) nachts fur Urbane
Gebiete wird im Plangebiet jedoch groftenteils flachig eingehalten. Nur in einem
bis etwa 50 m breiten Streifen am 6stlichen Rand und an engen Bandern ent-
lang der West- und Nordgrenzen des Plangebiets sowie direkt an der Plan-
strae B wird der Immissionsgrenzwert Uberschritten. Innerhalb der Baugrenzen
ist innerhalb von MU 2, MU 3, MU 4, SO, MU 8 und MU 12 von einer Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwerts auszugehen.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Anforderungen sind fiir die
weitere Planung SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Diese werden in Kapitel 9 auf-

gezeigt.
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1 Situation und Aufgabe

Die Stadt Nurnberg plant, das Gebiet beiderseits der Brunecker Stral3e, nérdlich des
Rangierbahnhofs sowie zwischen Ingolstadter Strale und Minchener Stral3e stadte-
baulich zu entwickeln. Hier soll zukiinftig das Stadtquartier Lichtenreuth entstehen.
Das gesamte Plangebiet ist aus Abbildung 1 ersichtlich.

Abbildung 1. Plangebiet Gebietsentwicklung Lichtenreuth, Orthophotos [21].
OpenData (bayern.de) OpenData Bayerische Vermessungsverwaltung.

M154002/11 Version 1 BMA/DNK
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Das Plangebiet soll in Wohn-, Gewerbe- und Grinflachen und Universitatsflachen
gegliedert werden. Dabei ist eine modulare Entwicklung des Gebiets vorgesehen.

Grundlage der Planung ist der Gberarbeitete Siegerentwurf des durchgefiihrten

stadtebaulichen Wettbewerbs des Architekturbiiros West 8 Urban Design & Land-
scape Architecture [1]. Die nachfolgende Abbildung zeigt den aktuellen Rahmenplan
zum Stadtquartier Lichtenreuth [2].

Modul |

Modul I

Lichtenreuth
Naturnah

Abbildung 2. Rahmenplanung Stadtquartier Lichtenreuth [2].

Die Planung fur Modul | ist bereits abgeschlossen, fir das Modul | gilt der rechts-
glltige Bebauungsplan Nr. 4635 [3].

Nun soll der Bebauungsplan Nr. 4652 ,INGOLSTADTER STRASSE*, Modul Il ent-
wickelt werden.

M154002/11
18. Januar 2024
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In Modul Il sind gewerblich genutzte Flachen, Wohnnutzungen, soziale und kulturelle
Einrichtungen sowie eine Griinanlage vorgesehen. Insgesamt soll das Modul Il

13 Baufelder umfassen. Es wird angestrebt, das Bebauungsplangebiet als Urbanes
Gebiet (MU) bzw. ein Baufeld als Sondergebiet (SO) auszuweisen [23]. Die nach-
folgende Abbildung 3 zeigt den aktuellen Bebauungsplanentwurf [4], der fiir die vor-
liegende schalltechnische Untersuchung herangezogen wird.

Abbildung 3. Ausschnitt Bebauungsplanentwurf Nr. 4652 ,INGOLSTADTER STRASSE* —
Modul Il Entwurf vom 28.12.2023. Planungsbtro Vogelsang [4].

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan
Nr. 4652 ,INGOLSTADTER STRASSE* werden die Ld&rmimmissionen, verursacht
durch einwirkende Verkehrsgerausche der angrenzenden bestehenden und geplan-
ten Strallen- und Schienenwege, ermittelt.

Etwaige Konflikte, die aus diesen Belastungen resultieren, werden aufgezeigt und so-
weit erforderlich geeignete Konzepte zur Minderung dargelegt.

M154002/11 Version 1 BMA/DNK
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Hinweise:

Eine Beurteilung der zu erwartenden Veranderung der Verkehrsgerauschbelastungen
an der Bestandsbebauung durch den zusatzlichen Quell-/Zielverkehr aufgrund der
neuen ErschlieBungsstrallen aus dem Plangebiet ist in diesem Fall nur fir den
Bereich Minchener Stralle und Ingolstadter Stral’e vorzunehmen, da der gesamte
ErschlieBungsverkehr von Modul Il Gber die Ingolstadter Stralle Richtung Miinchener
Stralie abgewickelt wird (siehe Kapitel 5.4). Der Verkehr kann nicht nach Westen in
das Wohngebiet flielden, da eine Durchfahrt von der Ingolstadter Strale nach Westen
nicht mdglich ist.

Die Methodik der Untersuchung sowie deren Ergebnisse sind im Folgenden doku-
mentiert.

Nach den allgemeinen Bewertungsgrundlagen fir Gerdauschbelastungen sollen die
Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie bzw. Gewerbe,
Sport und Freizeit) wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu den
verschiedenen Arten der Gerauschverursacher getrennt bewertet und mit den jeweils
fur die Gerauschart einschlagigen Anforderungen verglichen werden. Die Gerausch-
belastungen durch Gewerbe- bzw. Industrielarm sowie Sport- und Freizeitlarm wer-
den daher in separaten Untersuchungsberichten dokumentiert.

Grundlagen
Dieser Untersuchung liegen folgende Unterlagen und Informationen zugrunde:
Planunterlagen, Informationen etc.:

[11 Masterplan Wohnen, Architekturbiro West 8, 19.02.2016

[2] Rahmenplanung. Abgerufen unter https://lichtenreuth.de/de/projekt am
28.09.2023

[3] Bebauungsplan Nr. 4635 ,Hasenbuck Sid“ mit Grinordnung, Stadt Nirnberg

[4] Bebauungsplanentwurf Nr. 4652 ,INGOLSTADTER STRASSE*“ —
Modul Il Entwurf vom 28.12.2023; Planungsbiro Vogelsang

[6] "Sudbahnhof / Brunecker Straflte Nirnberg, Schalltechnische Untersuchung
zum Masterplan und Bewertung der zu erwartenden Gerauschimmissionen von
Schallquellen aus der Umgebung", IBAS Ingenieurgesellschaft, 16.09.2005

[6] Projektentwicklung Nurnberg, Stdbahnhof, IBB 12 000 099; Fortschreibung
Verkehrs- und ErschlieRungskonzept,
Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH, 19.02.2014, 28.11.2016,
erganzt mit E-Mail vom 05.12.2016

[7]1 Abstimmungen zu den Verkehrsdaten. E-Mail von Hr. Wenzel. Dr. Brenner Inge-
nieurgesellschaft mbH am 23.09.2020; telefonische Abstimmung mit. Hr. Wen-
zel. Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH, 19.10.2020

[8] Projektentwicklung Stidbahnhof, Verkehrsdaten,
Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH,
erganzt mit E-Mails vom 13.06.2016 und 01.08.2016

M154002/11 Version 1 BMA/DNK
18. Januar 2024 Seite 9



Ber_1D.DOCX:18. 01. 2024

\\S-muc-fs01\allefirmen\M\Proj\154\M154002\M154002_11

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]
[14]
[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

MULLER-BBM

Aurelis Real Estate GmbH & Co. KG, Projektentwicklung Nirnberg Siidbahnhof,
Verkehrs- und ErschlieRungskonzept Lichtenreuth, Modul Il, Ermittlung von
Larmgrundlagen, BERNARD Gruppe ZT GmbH, 16.02.2021

Staatliches Bauamt Nirnberg. Rahmenplanung, Technische Universitat Nirn-
berg. Verkehrliche Betrachtung zum Gesamtausbau (Entwicklungsstufe 1 bis 4),
BERNARD Gruppe ZT GmbH, 28.03.2023

Abstimmung zur H6chstgeschwindigkeit auf den Planstralen Modul Il.
E-Mail von Hr. Wenzel, BERNARD Gruppe ZT GmbH und Hr. Benning, brixx
projektentwicklung GmbH vom 28.09.2020

Informationen Stralen, Stadt Nirnberg, Servicebetrieb 6ffentlicher Raum,
Abt. StralRenneubau/Larmschutz, E-Mail vom 18.02.2021

Nurnberg Rangierbahnhof, Zugzahlen der Deutschen Bahn AG, 27.04.2016
Nurnberg Rangierbahnhof, Zugzahlen der Deutschen Bahn AG, 29.10.2020

Errichtung Ersatzanlagen Ladehof und Papierlogistik, Sidbahnhof Nurnberg,
Schalltechnisches Gutachten, Bericht Nr. 220-2988,
Mohler + Partner GmbH, Oktober 2009

Sudbahnhof/Brunecker Strale, Nurnberg, Schalltechnische Untersuchungen
zur geplanten Errichtung der Ersatzanlagen Ladehof und Papierlogistik,
IBAS Ingenieurgesellschaft mbH, 22.04.2010

B-Plan Nr. 4600 Brunecker StralRe — Abstimmung Verkehrs-/Gewerbelarm auf
Grundlage der vorliegenden Gutachten, Umweltamt Nirnberg, 19.10.2016
sowie Besprechungsniederschrift Stadt Nurnberg, 21.10.2016

,B-Plan Nr. 4600 Brunecker Stralle — Protokoll zum Abstimmungstermin bzgl.
Verkehrs-/Gewerbelarm im Umweltamt der Stadt Nirnberg am 19.10.2016,
Stellungnahme®, Miller-BBM-Notiz Nr. M125192/15 vom 02.11.2016

,B-Plan Nr. 4600 Brunecker Stralle — Schallimmissionsmessungen im Umfeld
des Rangierbahnhofs®, Muller-BBM-Bericht Nr. M125192/17 vom 06.11.2017

.Bebauungsplan Nr. 4635 — Ermittlung der Verkehrsgerduschimmissionen,
Validierung der Schallemissionsansatze fur den Rangierbahnhof,
Muller-BBM-Notiz Nr. M125192/19 vom 07.11.2017

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung (http://vermes-
sung.bayern.de/file/pdf/7203/Nutzungsbedingungen_Viewing.pdf)

- digitale Flurkarten DFK ALKIS

- digitale Orthophotos 40 (DOP40)

- digitales Gelandemodell (DGM5)

- digitales Gebaudemodell (LoD1)

Nurnberg-Lichtenreuth - B-Plan Nr. 4600 ,Brunecker Straflte“. Ermittlung und
Beurteilung der Straliengerauschimmission, B-Plan-Verfahren Nr. 4635
,HASENBUCK SUD* (Modul I+),

Mdller-BBM-Bericht Nr. M125192/07 vom 09. August 2016

Abstimmung bezlglich angestrebten Schutzbedarfs des Plangebiets.
Telefonat mit Hr. Benning, brixx projektentwicklung GmbH

M154002/11 Version 1 BMA/DNK
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[24] E-Mail vom Verkehrsplanungsamt Nirnberg zu den schalltechnischen Rahmen-
bedingungen der Stralienbahnstrecke, erhalten am 08.09.2023

[25] Gutachten von FCP IBU GmbH vom 29.08.2022, Planunterlagen:
230724 _TBS_Planung_DWG_Juli_2023, erhalten am 29.08.2023

[26] Vollzug der Stralienverkehrsordnung (StVO); Geschwindigkeitsregelung in der
Minchner Stral’e im Gebiet der BPlane 4652 und 4656, Verkehrsplanungsamt,
Nurnberg 23.03.2023

[27] E-Mail-Anfragen an die DB vom 28.11.2023, Telefonat am 19.12.2023

Technische Regelwerke, Normen und Studien

[28] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung, Juli 2023

[29] DIN 18005 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau — Schalltechnische Orientie-
rungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023

[30] Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt
durch Artikel 11 Absatz 3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 |
Nr. 202) geandert worden ist

[31] Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. Novem-
ber 2017 (BGBI. | S. 3634), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 12.
Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 184) geandert worden ist

[32] Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist

[33] Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetztes (16. BImSchV); Entwurf; Druck-
sache 18/1280 des Deutschen Bundestags; Stand 18.12.2014, Anlage 2:
Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege (Schall 03)

[34] Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — RLS-90: Ausgabe 1990. Der
Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990;
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

[35] Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — RLS-19: Ausgabe 2019,
Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen

[36] Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe Juni 2022

[37] DIN 4109-1: ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Aus-
gabe 2018-01

[38] DIN 4109-2: ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen®, Ausgabe 2018-01
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3 Schalltechnische Anforderungen

Die grundsatzlichen Hinweise zur Berticksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau
sind in der DIN 18005 [28] verankert. Sie enthalt im Beiblatt 1 [29] schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unter-
schreitung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen.
Somit ergibt sich hieraus die primare Beurteilungsgrundlage im Zusammenhang mit
dem vorliegend zu untersuchenden Straflten- und Schienenverkehrslarm.

Zusatzlich werden bei der Beurteilung der Auswirkungen von Verkehrsgerdauschen
regelmaRig die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV [32]
herangezogen. Diese Grenzwerte definieren die Erheblichkeitsschwelle, anhand
derer die Prufung auf schadliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche er-
folgen kann.

Die 16. BImSchV gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung eines 6ffentlichen
Verkehrswegs. Anderungen liegen im Sinne dieser Verordnung dann vor, wenn eine
bauliche Erweiterung des Verkehrsweges vorgenommen wird oder wenn durch einen
baulichen Eingriff der vom Verkehrsweg ausgehende Verkehrslarm um 3 dB erhdht
wird bzw. Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erreicht.

Wie in Kapitel 1 aufgeflihrt soll fir die Beurteilung der schalltechnischen Situation im
Plangebiet der Schutzanspruch eines Urbanen Gebietes (MU) zugrunde gelegt wer-
den.

In Zusammenschau dieser beiden Regelwerke ergibt sich flir den Verkehrslarm somit
folgender Auszug aus dem Wertekatalog:

Tabelle 1. Orientierungswerte (ORW) des Beiblatts 1 zu DIN 18005 [29] sowie
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV [32] fur den Verkehrslarm tags/nachts.

Gebietsart nach BauNVO ORW in dB(A) IGW in dB(A)
DIN 18005 16. BImSchVv
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete,
Wochenendhausgebiete, 50 40 59 49

Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete 55 45 59 49
Friedhdfe, Kleingarten- 55 55 55 55
anlagen, Parkanlagen

Besondere Wohngebiete 60 45 - -
Dorfgebiete, Mischgebiete,

Dérfliche Wohngebiete, 60 50 64 54
Urbane Gebiete

Kerngebiete 63 53 64 54
Gewerbegebiete 65 55 69 59
Sonstige Sondergebiete 45 - 65 35-65 - -

Industriegebiete - - - -
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Verkehrswege
Verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets

Das Modul Il soll Gber die Ingolstadter Stral’e im Norden an das Uberértliche Stra-
Renverkehrsnetz angebunden werden. Ostlich zur Ingolstadter StraRe verlauft die
Munchener Strale.

Durch die neue Strallenbahnlinie, welche in Nord-/Sidrichtung zwischen Modul | und
Modul Il verlaufen soll, besteht zudem die Mdéglichkeit, eine Anbindung an das
OPNV-Netz herzustellen.

Detaillierte Untersuchungen zur Leistungsfahigkeit und zu den verkehrlichen Auswir-
kungen von Modul | sowie Modul Il mit und ohne Aufsiedelung des Moduls Uni wur-
den durch die Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH bzw. BERNARD Gruppe ZT
GmbH durchgefihrt ([6] — [10]).

Auf der Minchener Stral3e ist zuklnftig eine Riicknahme der derzeitigen zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 70 km/h auf die innerstadtische Regelgeschwindigkeit
von 50 km/h vorgesehen [26]. In diesem Zusammenhang wird in der vorliegenden
Untersuchung eine maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf der
Minchener Stral’e angesetzt.

AuBeres StraRennetz

Westlich zum Plangebiet verlauft die Brunecker Strale. In gréRerer Entfernung zum
Plangebiet befinden sich die Tiroler Strale und die Frankenstralte, beide nérdlich
zum Plangebiet.

Die Verkehre der Betriebe ARS-Altmann AG und DB Railport, welche sich siidwest-
lich des Plangebietes (innerhalb des Moduls Uni) befinden, sollen zukunftig nicht
weiter Uber die Brunecker Strale, sondern Uber eine neue Erschliefungsstralie stid-
lich des Moduls Uni abgewickelt werden. Diese ist ca. einen Kilometer sudlich zum
Plangebiet direkt an die Minchener Stral’e angebunden.
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5 Schallemissionen StraRen
5.1 Vorbemerkung

Fir die Berechnung der Schallemissionen der malf3geblichen Strallenziige werden
die prognostizierten Verkehrsmengen nach den Verkehrsuntersuchungen des Ver-
kehrsplanungsbiros BERNARD Gruppe ZT GmbH vom Februar 2021 [9] sowie vom
Marz 2023 [10] herangezogen.

Hier gilt es, zwischen folgenden Prognosefallen zu unterscheiden:

e Prognose Mit-Fall: Zustand mit Vollaufsiedelung Modul Il + Universitatsmodul,
ohne Nutzung des Siidbahnhofes
(Prognose-Planfall Il + Uni) [10]

I S/ LCrES BAUANT NORNBERG ERLANGEN
Rahmenplanung Technische Universitat Numbarg

M Prognose-Planfall
Vollaufsiedelung
LMit-Fall

—— Strafennetz (Bestand)

——  Straftennetz (Neu)

-~ Geplante Strafenbahn
Neuer Knotenpunkt

<> Neue Ful/Rad-Querung Uniersitat
2.240 Kizi24 h

respt,

Kez-Verkehrsaufkommen im DTV,

1  u—
ey
i -

e Prognose Zwischenstufe: Zustand mit Aufsiedelung von Modul Il, ohne Nut-
zung des Sudbahnhofes und ohne Universitatsmodul
(Prognose-Planfall 11) [10]

[ S BT NORNEERG ERLANGEN
Rahmenplanung Technische Universitat Nomberg

M Prognose-Nulifall
Teilaufsiedelung
,Ohne-Fall*

——  Straennetz (Bestand)

——  StraRennetz (Neu)

-~ Geplante StraBienbahn
Neuer Knotenpunkt

Kfz-Verkehrsaufkommen im DTV,,,
“mit Mobilitatskonzept

¢ Prognose Ohne-Fall: Zustand ohne Aufsiedelung von Modul Il und mit Nut-
zung des Sudbahnhofes
(Prognose-Nullfall) [9]

Areal Ehemaliger Siidbahnhof
Aufsiedelungsstand 2005
»Ohne-Fall“

—— StraRennetz (Bestand)

Nutzungen
Sudbahnhof
2005
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Die Angaben zur Stralenoberflache sowie der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten
werden gemal [12] angesetzt.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die o. g. Verkehrsprognosen entsprechend
herangezogen.

ErschlieBungsstraBen NEU innerhalb Modul Il

In dem Verkehrsgutachten [9] werden verkehrliche Kenngrofien fur die Larmberech-
nung fur die neuen StraRenziige im Plangebiet angegeben, welche in der folgenden
Abbildung zusammenfassend dargestellt sind.

Planstrafke B
WMTMN
100,0 /10,0
pit/pin

Panstrafie A hord

MT/MMN
50.0/50

pit/pin
1.0/0.0 \ Planstralle D West Planstrafte D Mitte
e MT/MN

oo MTMN
b 10 (0 30.0/50 : Planstrafie C

Pt/ pin 1t/ pn oy e MT/MN

Laiea 1,0/00 3 = 400750

?2; i"pazrl 2t / p2n Lo \ pit/pin

10 /00 00/00

02t/ p2n

0.0 /0,0

Planstraie £ Ost

MTMN

15,0100

Planstrafis E Wast pit/pin

Planstralie A Mitte sns,:-":m 2 00/00

10,0/0.0 P2t/ p2n

300/50 ot/ pin 00 /0.0
pitfain ! 00/00
@i | G
0000 | S

Abbildung 4. Verkehrliche KenngréfRen zur Larmberechnung, Prognose Mit-Fall:
Prognose mit Vollaufsiedelungen Modul Il und Universitat [9].

Nach Rucksprache mit dem Verkehrsplaner [11] soll im gesamten Bebauungsplan-
gebiet Modul Il die zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h betragen. Die Berech-
nung der Schallemission erfolgt nach den RLS-19 [35].
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Die folgende Tabelle 2 zeigt die auf dieser Grundlage ermittelten Schallemissions-
pegel fur die Verkehrswege innerhalb Modul Il. Verlauft der Fahrstreifen zwischen
parallelen, geschlossenen Hausfassaden, wird der Zuschlag zur Bericksichtigung
der Mehrfachreflexion gemaf Kapitel 3.3.8 der RLS 19 zuséatzlich vergeben.

Tabelle 2. Verkehrswege innerhalb Modul I,
Prognose Mit-Fall (Vollaufsiedelung Modul Il + Universitat),
ldngenbezogener Schallleistungspegel Lwa’ in dB(A) Tag/Nacht nach den RLS-19.

StraBe Vaul. m p1 P2 Lwa’
in in Kfz/h in % in % in dB(A)
km/h

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Planstralle A 30 50 5 1 - 1 - 67,4 56,7
Nord

Planstralle A 30 30 5 - - - - 64,5 56,7
Mitte

Planstralle B 30 100 10 1 - 1 - 70,4 59,7
PlanstralRe C 30 40 5 - - - - 65,7 56,7
Planstrale D 30 15 5 1 - 1 - 62,1 56,7
West

Planstrale D 30 30 5 1 - - - 65,1 56,7
Mitte

Planstrale D 30 50 5 1 - 1 - 67,4 56,7
Ost

Planstralle E 30 10 - - - - - 59,7 -
West

Planstralle E 30 15 - - - - - 61,5 -
Ost

Planstralle F 30 10 - - - - - 59,7 -
Sud

PlanstralRe G 30 10 - - - - - 59,7 -
Parkweg 30 5 - - - - - 56,7 -

Es bedeuten:

Vaul. zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h
M stindliche Verkehrsstarke
P prozentualer Anteil des Lkw-1-Verkehrs (Lastkraftwagen ohne

Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse)

P2 prozentualer Anteil des Lkw-2-Verkehrs (Lastkraftwagen mit
Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger)
mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t)

Lwa langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A) fiir die Tagzeit von

06:00 bis 22:00 Uhr bzw. die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr

M154002/11 Version 1 BMA/DNK
18. Januar 2024 Seite 16



Ber_1D.DOCX:18. 01. 2024

\\S-muc-fs01\allefirmen\M\Proj\154\M154002\M154002_11

MULLER-BBM

5.3 StraBenverkehrswege Bestand — duBeres StraBennetz

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den relevanten Stralen, die sich aul3er-
halb von Modul Il befinden, werden nach der aktuellen Verkehrsuntersuchung fir den
Prognose-Mit-Fall (Vollaufsiedelung Modul Il + Uni) gemaf [10] herangezogen. Die
Angaben fiir die Ingolstadter Stralie werden gemaf [9] angesetzt.

Fur die Minchener Stralle liegen fur die Stralenabschnitte ndrdlich der Ingolstadter
Stralde keine aktuellen Verkehrszahlen vor. In diesem Zusammenhang werden die
Verkehrszahlen fiir den stdlichen Bereich (Abschnitt A in nachfolgender Grafik und
Stralienabschnitt Minchener Stralle Nord in Tabelle 3) auch fir den Strallenab-
schnitt nérdlich der Ingolstadter Stralde in Ansatz gebracht. Bei der Gebietszufahrt
Sid (Abschnitt 3 in nachfolgender Grafik) sowie der ErschlieRungsstralie des Anne-
xes der Universitat (Abschnitt 5 in nachfolgender Grafik) handelt es sich um keine
offentlichen Strafen (im Sinne der StralRenbaulast). In diesem Zusammenhang
bleiben die Gerauschemissionen der Stralen in der vorliegenden Untersuchung
unberulcksichtigt und werden in der Untersuchung zum Anlagenlarm in Ansatz
gebracht.

Abbildung 5. Strallennetz, Abschnitte, Staatliches Bauamt Niirnberg. Rahmenplanung,
Technische Universitat Nirnberg. Verkehrliche Betrachtung zum Gesamtausbau
(Entwicklungsstufe 1 bis 4), BERNARD Gruppe ZT GmbH, 28.03.2023.

In nachfolgender Tabelle sind die Verkehrsmengen auf den Strallen aulderhalb des
Plangebiets mit den entsprechenden Schallemissionspegeln aufgelistet. Die Berech-
nung der Schallemission erfolgt nach den RLS-19 [35].

Die Schallemissionsansatze, die fur die schalltechnische Untersuchung zum Modul |+
zugrunde gelegt wurden (Miller-BBM-Bericht Nr. M125192/07 vom 09. August 2016
[22]), bleiben nach Ricksprache mit dem zustandigen Verkehrsplaner im Zusammen-
hang mit der Entwicklung von Modul Il unverandert. Die zugehoérigen Verkehrs-
starken sowie die daraus resultierenden Stral3enverkehrsgerauschemissionen kon-
nen dem Anhang A enthommen werden.
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Tabelle 3. StraBenverkehrswege aufterhalb Modul Il,
Prognose Mit-Fall (Vollaufsiedelung Modul Il + Universitat),
langenbezogener Schallleistungspegel Lwa’ in dB(A) Tag/Nacht nach den RLS-19.

MULLER-BBM

StraBe Vzul. M pP1 p2 Lwa’

in in Kfz/h in % in % in dB(A)

km/h
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Miinchener Strale Nord 50 2650 400 3 5 2 4 85,9 78,3
Abschnitt A
Minchener Stralle Mitte 50 2650 400 3 4 2 3 859 78,0
Abschnitt B
Minchener Stral3e Sid 50 2670 405 3 5 2 4 859 784
Abschnitt C
Ingolstadter Strale Ost 50 485 30 4 1" 3 8 78,8 68,3
Ingolstadter Stralle Mitte 50 95 10 20 25 15 20 74,7 65,7
Ingolstadter Stralle West 30 50 5 1 0 1 0 64,8 54,0
Brunecker Stralle 30 15 0 0 0 0 0 61,5 -
Abschnitt D (Sud)
Brunecker Strale 30 20 0 0 0 0 0 62,7 -
Abschnitt E (Mitte)
Brunecker Strale 30 50 5 1 0 1 0 67,4 56,7
Abschnitt F (Nord)
Gebietszufahrt Uni Nord 30 30 5 1 0 1 0 65,1 56,7
Abschnitt 1
Sidl. ErschlieBungsstr. 50 50 5 5 14 4 11 71,7 63,3
Ost, Abschnitt 2
Sidl. ErschlieBungsstr. 50 20 5 14 35 1 28 69,3 65,7
Mitte, Abschnitt 4
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5.4 StraBRenverkehrswege Bestand, Prognose-Mit-Fall / Ohne-Fall

Die Entwicklung des Plangebiets flihrt durch den zusatzlichen Quell- bzw. Zielverkehr
zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft.

Im schalltechnischen Gutachten bzgl. Verkehrsgerauschimmissionen zum Realisie-
rungsabschnitt Modul | [22] wurden die Auswirkungen der bestehenden Stralden im
Prognose-Nullfall (ohne Realisierung des Plangebiets mit Nutzungen des heutigen
Sidbahnhofs) und Prognose-Planfall (mit Realisierung des Plangebiets) bereits aus-
fuhrlich diskutiert.

Fir die Ingolstadter Stralle und die Minchener Strale ergeben sich geman [9] bzw.
[10] folgende in Tabelle 4 veranderten Verkehrsstarken. Bei den Schallemissions-
pegeln zum Prognose-Mit-Fall sind die Pegelanderungen im Vergleich zum Prog-
nose-Ohne-Fall farblich gekennzeichnet (rot: Zunahme, griin: Abnahme).

Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung werden sowohl die Zwischenstufe (Realisie-
rung Modul Il ohne Uni) sowie der Mit-Fall (Realisierung Modul Il sowie Uni) darge-
stellt. Die Verkehrszahlen fur die Ingolstadter Stralle bleiben in der Zwischenstufe
und im Mit-Fall unverandert.

Tabelle 4. StralRenverkehrswege Bestand, aul3erhalb Modul I,

Prognose-Mit-Fall (Vollaufsiedelung Modul Il + Universitat),

Prognose-Ohne-Fall (ohne Aufsiedelung von Modul Il und mit Nutzung des Sitidbahnhofes)
langenbezogener Schallleistungspegel Lwa’ in dB(A), Tag/Nacht nach den RLS-19, Pegel-
differenzen A ,Mit-Fall — Ohne-Fall“, ,Zwischenstufe — Ohne-Fall“.

StraRe m p1 p2 Lwa’
in Kfz/h in % in% in dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Miinchener StraRe, nordlich und siidlich der Ingolstéddter StraRe

Prognose-Mit-Fall 2650 400 3 5 2 4 85,9 78,3
Prognose Zwischenstufe 2625 395 3 4 85,8 78,2
Prognose-Ohne-Fall 2660 400 4 6 3 5 86,2 78,6
A ,Mit-Fall — Ohne-Fall -0,3dB -0,3dB
A ,Zwischenst. — Ohne-Fall* -04dB -0,4dB
Ingolstadter StraBe Ost

Prognose Mit-Fall 485 30 4 1 8 78,8 68,3
Prognose Zwischenstufe 485 30 4 1 8 78,8 68,3
Prognose Ohne-Fall 545 55 15 35 10 25 81,4 73,9
A ,Mit-Fall — Ohne-Fall* -26dB -5,6dB
A ,Zwischenst. — Ohne-Fall* -26dB -5,6dB
Ingolstadter StraBe Mitte

Prognose Mit-Fall 95 10 20 25 15 20 74,7 65,7
Prognose Zwischenstufe 95 10 20 25 15 20 74,7 65,7
Prognose Ohne-Fall 255 50 25 40 20 30 79,7 74,0
A ,Mit-Fall — Ohne-Fall -50dB -8,3dB
A ,Zwischenst. — Ohne-Fall* -50dB -8,3dB
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Der o. g. Tabelle ist zu entnehmen, dass fiir den Prognose-Mit-Fall sowie Prognose-
Zwischenstufe durch den Wegfall der Nutzung des Stidbahnhofs und der damit einher-
gehenden Reduzierung des Lkw-Verkehrs die Beurteilungspegel im Vergleich zum Prog-
nose-Ohne-Fall deutlich reduzieren werden.

Somit ist im Prognose-Mit-Fall/Zwischenstufe eine Verbesserung der schalltechnischen
Situation an der zur Minchener Strale dstlich gelegenen Wohnbebauung zu erwarten.

Im Bereich des relevanten Streckenabschnitts der Ingolstadter Stral’e befinden sich nur
gewerblich genutzte Einheiten (z. B. Mébelhaus) und somit keine schitzenswerte
Bebauung.
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6.1 StraBenbahn
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Die geplante Stralenbahnverlangerung Brunecker StralRe bildet den Liickenschluss
zwischen der StralRenbahnhaltestelle Tristanstral’e und der U-Bahnhaltestelle
Bauernfeindstrale und befindet sich derzeit im Planfeststellungsverfahren. Abschlie-
Rende Gutachten liegen hierzu nicht vor.

Fir die Strallenbahnneubaustrecke, die von Nord nach Sud entlang der Westgrenze
des Plangebiets verlaufen wird, kann gemaR [24], [25] von folgenden Kennzahlen
ausgegangen werden:

e Anzahl der Zlge: tags: 186
nachts: 36

e Zugart: StraRenbahn, Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage

e Scheibenbremsanteil: 100 %

e Geschwindigkeit: in Haltestellenbereichen 30 km/h und aul3erhalb der
Haltestelle 60 km/h, bei der Uberfahrt von Weichen
15 km/h

e Fahrbahnart: begriinter Bahnkdrper, hoch liegende Vegetations-

ebene, feste Fahrbahnen im Bereich der Haltestellen
bzw. Fuldigangeribergange und Strallenkreuzungen

Daraus resultieren nach der Schall 03 2014 [33] folgende langenbezogene Schall-
leistungspegel Lw'a fur den Gleisverlauf:

Tabelle 5. Strallenbahnneubaustrecke, resultierender Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung Lw’a, tags/nachts in dB(A).

Gleis Fahrbahnart Lw’a in dB(A)

tags nachts

Rasenkoérper hochliegend

Stralenbahnneubaustrecke (60 km/h) 69,1 65,0
Straflenbindiger Bahnkoérper
(50 km/h) 78,4 74,3

Die Gleisart variiert entlang der Strecke zwischen einer festen Fahrbahn (strallen-
blindige Fahrbahn) und einem Rasengleis (Rasenbahnkérper hochliegend).

Gemalfl Schall 03 wird auf der freien Strecke mit 60 km/h und in Haltestellen-
bereichen mit 50 km/h gerechnet.

Der Zuschlag K. fur Kurvenradien < 200 m ist nicht erforderlich, da gemaf [24] im
Bereich der Kurven Schallminderungsmaf3nahmen (Fahrflachenkonditionierung und
Spurkranzschmierung sowie spezielle Rad-/Schienenpaarungen) vorgesehen sind.

Die resultierenden Schallemissionen kdnnen im Detail dem Anhang A entnommen
werden.
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U-Bahn

Die U-Bahn verlauft in Tieflage beidseits begrenzt von Stitzmauern entlang der sid-
lichen Grenze von Modul | in einem offenen Abschnitt. Unterhalb der Nerzstralie
befindet sich die nordwestliche Ein-/Ausfahrt, ungefahr nérdlich der Bahnverladung
von ARS Altmann die stdostliche Ein-/Ausfahrt.

Fur diese oberirdische, ca. 550 m lange U-Bahnstrecke wird von folgenden Kennzah-
len ausgegangen:

e Anzahl der Zlige (2020): tags: 422
nachts: 55
e Zugart: U-Bahn
e Scheibenbremsanteil: 100 %
o Geschwindigkeit: 80 km/h
e Fahrbahnart: Schwellengleis im Schotterbett

Daraus resultieren nach den Regelungen der Schall 03 2014 [33] folgende langenbe-
zogene Schallleistungspegel Lw'a fur die U-Bahnstrecke:

Tabelle 6. U-Bahn,
resultierender Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung Lw’a, tags/nachts in dB(A).

Gleis Lw‘a in dB(A)

tags nachts
U-Bahn 74,5 68,7
DB Railport

Die DB Schenker Rail Deutschland AG betreibt eine Lagerhalle mit Ladehof, Lade-
gleisen und entsprechenden Nebeneinrichtungen (DB Railport) im Bereich des ehe-
maligen Ausbesserungswerks Nirnberg stdlich des Plangebiets von Modul Il. Die
Anlage dient mafRgeblich dem Guterumschlag sowie der Giterlagerung.

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens flir den Neubau eines 6ffentlichen Ladehofs
und einer Logistikhalle wurde im Jahre 2009 eine schalltechnische Untersuchung im
Auftrag der DB International GmbH vom Ingenieurbiiro Méhler + Partner durchgefihrt
[15]. Bei der durchgefiihrten Beurteilung des Larmschutzes in Bezug auf die
Larmemissionen vom Railport wurde im Rahmen der Planfeststellung der Anlage die
Abgrenzung von Verkehrsgerauschen (nach Verkehrslarmschutzverordnung —

16. BImSchV) und Gerauschen aller Anlagen an und auf dem Verkehrsweg, von
denen andere Schienenverkehrslarmimmissionen ausgehen (nach TA Larm), durch-
gefuhrt.

Demnach werden die Schienenverkehrsgerausche des Railports weit unter den
Grenzwerten der 16. BImSchV liegen und nur einen untergeordneten Beitrag an der
Schallsituation aus Schienenverkehrslarm an den bestehenden Wohngebauden im
Umfeld leisten. Hinweise, dass sich die Betriebsablaufe wesentlich geandert haben,
liegen nicht vor.
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Durch die Ansatze in Kapitel 6.4 zum Rangierbahnhof (basierend auf den Verkehrs-
zahlen der DB validiert durch die Messungen von Miiller-BBM), ist auch fir die im
Nahfeld zum Railport gelegenen Gebietsflachen die Verkehrslarmsituation aus dem
Railport ausreichend erfasst.

Fur die Flache der Gleisverlaufe des DB Railports wird entsprechend der Ergebnisse
einer weiteren schalltechnischen Untersuchung beziiglich der Auswirkungen des
Railports auf die geplante Wohnbebauung im Bereich Stidbahnhof [16] ein flachen-
bezogener Schallleistungspegel von Lw*a = 59/53 dB(A) tags/nachts angesetzt.

Rangierbahnhof

Nach telefonischer Ricksprache mit der DB werden die Flachen des Rangierbahn-
hofs (Rangierbahnhof sowie Rangierbahnhof Nord, siehe nachfolgendendes Kapitel)
von unterschiedlichen Betreibern genutzt. Gemal [27] variieren Tatigkeiten tages-
aktuell, Informationen zu Tatigkeiten kbnnen nur von verschiedenen Nutzern einge-
holt werden. Entsprechende Kontaktdaten liegen derzeit nicht vor bzw. konnten von
der DB nicht zur Verfligung gestellt werden.

Die Gerauschimmissionen des Rangierbahnhofs wurden im Rahmen der schalltech-
nischen Untersuchung Miuller-BBM-Bericht Nr. M125192/07 [22] auf Grundlage der
Angaben der Deutschen Bahn AG [13] fur das Prognosejahr 2025 gemal’ Schall 03
2014 [33] prognostiziert. Die Ergebnisse wurden mittels Schallimmissions-
messungen, deren Ergebnisse in Miller-BBM-Bericht Nr. M125192/17 [19] dokumen-
tiert sind, validiert (M125192/19 vom 7. November 2017).

Zur Untersuchung der Gerauschimmissionen durch den Rangierbahnhof auf das
Modul Il wurden die Zugzahlen der Deutschen Bahn AG flr das Prognosejahr 2030
abgefragt [14]. Diese sind im Vergleich zu den Prognosezahlen vom Jahr 2025 gerin-
ger. Bei Gegenuberstellung der Emissionskenndaten der beiden Prognosejahre zeigt
sich, dass sich die Schallemissionspegel aufgrund der geringer prognostizierten Ver-
kehrsmengen um ca. 3 dB tags und 2 dB nachts reduzieren. Verkehrszahlen fir das
Prognosejahr 2035 liegen derzeit nicht vor.

Im Sinne eines Worst-Case-Ansatzes werden in der vorliegenden Untersuchung die
Ansatze gemaf [22] unverandert iGbernommen.

Demnach ergibt sich unter Berticksichtigung der Gesamtbilanz der Schienenstrecken
und Ergebnisse aus den Schallimmissionsmessungen [19] ein gesamtbeschreiben-
der Schallleistungspegel fiir die Flache des Rangierbahnhofs von

Lwa = 128/129 dB(A) tags/nachts.

Ein Vergleich der mit diesen Emissionsansatzen ermittelten Beurteilungspegel
(Berechnungsergebnisse) mit denen der durchgeflhrten Messungen zeigt, dass
bezogen auf die Mittelwerte der bei den vier Messterminen gewonnenen Messergeb-
nisse die Berechnungsergebnisse um 2 bis 8 dB héher liegen (siehe Mller-BBM-
Notiz zur Validierung der Schallemissionsansatze flr den Rangierbahnhof [20]).
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6.5 Rangierbahnhof Nord

Im Vergleich zum Kernbereich des Rangierbahnhofs wird dieser Bereich untergeord-
net genutzt. Nach den durchgefiihrten abendlichen Ortsterminen am 01.08.2016
sowie 20./21.10.2017, 25./26.10.2017, 03.11.2017 und 29.09.2020 finden auf den
Gleisen des Rangierbahnhofs Nord kaum Rangiertatigkeiten statt. Konkrete Angaben
zu den Rangiertatigkeiten konnten nicht zur Verfligung gestellt werden.
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Schallimmissionen — Modul Il
Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstutzung
nach dem Berechnungsverfahren der RLS-19 [35] bzw. der Schall 03 2014 [33] mit
dem Programm Cadna/A, Version 2023 MR 2.

Bestehende bzw. geplante Gebdude werden einerseits als Abschirmkanten berick-
sichtigt, zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (eingegebener Refle-
xionsverlust 0,5 dB). Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen
durch Abstand und Luftabsorption, Boden- und Meteorologiedampfung und Abschir-
mung erfasst. Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebau-
den wird fir Berechnungen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung mit drei
Reflexionen angesetzt. Bei der Berechnung streng nach RLS-19 (Planstrafen
Modul Il neu) werden zwei Reflexionen berucksichtigt.

Als Grundlage der schalltechnischen Berechnungen werden flir das Untersuchungs-
gebiet die Geobasisdaten von der Bayerischen Vermessungsverwaltung [21] (digitale
Flurkarten, digitales Gelandemodell, digitales Gebaudemodell sowie digitale Ortho-
photos) zur Schallausbreitungsberechnung verwendet. Das digitale Gelandemodell
wird gemal den vorliegenden Planunterlagen angepasst [21].

Einen Ubersichtslageplan zeigen die Abbildungen im Anhang B auf Seite 2 bzw.
Seite 3.

Berechnungsergebnisse

Die zu erwartenden Beurteilungspegel, verursacht durch die zu erwartende Verkehrs-
gerauschbelastung der bestehenden und geplanten Stralen- und Schienenverkehrs-
wege, werden im Bebauungsplangebiet Nr. 4652 ,INGOLSTADTER STRASSE* in
Form von Rasterlarmkarten fur drei Berechnungshéhen sowie als Gebaudelarm-
karten mit Darstellung der héchsten Beurteilungspegel Uiber der Fassade getrennt fir
die Tag- und Nachtzeit dargestellt.

Zur Beurteilung der Gerauschbelastung in den Freibereichen wahrend der Tagzeit
dient eine Rasterlarmkarte mit einer Berechnungshdhe von 2 m Giber Gelandeober-
kante sowohl fir den bebauten Zustand der Gebietsentwicklung Lichtenreuth sowie
dem unbebauten Zustand (Modul Il und Modul Uni).

Als Beurteilungsgrundlage werden mehrere Szenarien betrachtet, die im Folgenden
aufgelistet und mit den jeweiligen Verweisen zu den entsprechenden Berechnungs-
ergebnissen versehen sind.
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Tabelle 7. Ubersicht Berechnungsvarianten Verkehrsgerausche.

Beschreibung Anhang B
Ubersichtslageplane S.2und S. 3
StralRenverkehrs- Planstralen Modul Il — Prognose-Mit-Fall: Tagzeit: S.4
gerausche jeweils hochste Beurteilungspegel Nachtzeit: S. 5
Nord
Straf’en- und Verkehr gesamt — Prognose-Mit-Fall: Tagzeit: S.6
Schienenverkehrs- unbebaut — freie Schallausbreitung Nachtzeit: S. 9
gerausche Beurteilungspegel in 2 m . Gel.
Nord
Strallen- und Verkehr gesamt — Prognose-Mit-Fall: Tagzeit: S.
Schienenverkehrs- unbebaut — freie Schallausbreitung Nachtzeit: S. 10
gerausche Beurteilungspegel in 6 m . Gel.
Nord
Strallen- und Verkehr gesamt — Prognose-Mit-Fall: Tagzeit: S.8
Schienenverkehrs- unbebaut — freie Schallausbreitung Nachtzeit: S. 11
gerausche Beurteilungspegel in 18 m 0. Gel.
Nord
Strallen- und Verkehr gesamt — Prognose-Mit-Fall: Tagzeit: S.12
Schienenverkehrs- bebaut — jeweils hdchste Beurteilungspegel Nachtzeit: S. 13
gerausche Rasterlarmkarte Beurteilungspegel in 2 m . Gel.
Nord
Strallen- und Verkehr gesamt — Prognose-Mit-Fall: Tagzeit: S. 14
Schienenverkehrs- Differenzpegelkarte A Lr — ORW: Nachtzeit: S. 15
gerausche Bebaut — Gebaudelarmkarte
Nord
Strallen- und Verkehr gesamt — Prognose-Mit-Fall: Tagzeit: S. 16
Schienenverkehrs- Plangebiet unbebaut: Rasterlarmkarte
gerausche Beurteilungspegel in 2 m (. Gel.
Sid (6ffentliche Grunflache/Parkanlage)
Strallen- und Verkehr gesamt — Prognose-Mit-Fall: Tagzeit: S. 17
Schienenverkehrs- Plangebiet bebaut: Rasterlarmkarte
gerausche Beurteilungspegel in 2 m (. Gel.
Sud (6ffentliche Grunflache/Parkanlage)
MaRgeblicher Auenlarmpegel nach DIN 4109-2 Tagzeit: S. 18
unbebaut — freie Schallausbreitung Nachtzeit: S. 19
Lain 6 m 0. Gel.
Nord
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Die Berechnungsergebnisse kénnen wie folgt zusammengefasst werden:

Durch den Verkehr auf den Planstralien werden an den Fassaden der Gebaude
des Plangebiets tags Beurteilungspegel bis maximal 57 dB(A) tags und bis
maximal 47 dB(A) nachts erreicht.

Bei freier Schallausbreitung werden im noérdlichen Teil des Bebauungsplan-
gebiets (Modul Il, SO sowie MU1 — 12) durch den Gesamtverkehr zum Grof3teil
Beurteilungspegel zwischen 54 dB(A) und 65 dB(A) tags sowie zwischen

50 dB(A) und 60 dB(A) nachts erreicht. Nur in den Bereichen unmittelbar sidlich
der Ingolstadter Stralle, der Miinchener Stralde sowie in den Bereichen der
Gleistibergange bzw. Haltestellen der Strallenbahn sind héhere Pegel zu erwar-
ten. Hier werden maximal 69 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts erreicht.

Die héchsten Beurteilungspegel errechnen sich in den o. g. Bereichen in einer
Berechnungshdhe von h =2 m . Gelande, vor allem in den Bereichen im Nah-
feld der Ingolstadter Stral3e sowie der Strallenbahn mit Pegelunterschieden von
bis zu 4 dB. Den Abbildungen im Anhang B, Seite 6 — 11, kann jedoch entnom-
men werden, dass mit zunehmender Berechnungshdhe die Verkehrs-
gerauschimmissionen weiter in den inneren Bereich des Plangebietes ein-
wirken.

Bei fertiggestellter Bebauung werden an den Fassaden der Gebaude des Plan-
gebiets durch den Gesamtverkehr tags Beurteilungspegel bis zu 66 dB(A) sowie
nachts bis zu 58 dB(A) prognostiziert.

Im stdlichen Teil des Bebauungsplangebiets (Modul Il), flr den eine 6ffentliche
Grunflache bzw. Parkanlage vorgesehen ist (weilRe Umrandungen in den Abbil-
dungen), werden Beurteilungspegel von maximal 60 dB(A) prognostiziert. Auf
einen Grolteil der Freiflache, ab einem Abstand von ca. 150 m zum 6stlichen
Randbereich des Plangebietes, sind Beurteilungspegel unter 55 dB(A) zu erwar-
ten.
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Beurteilung — Modul Il

Wie in Kapitel 1 aufgeftihrt, wird fir die Beurteilung der schalltechnischen Situation
im Plangebiet der Schutzanspruch eines Urbanen Gebietes (MU) zugrunde gelegt.
Fir das Sondergebiet innerhalb von Modul Il wird ebenfalls der Schutzanspruch
eines MU vorausgesetzt.

StraBenverkehrsgerauschbelastung Planstraen Modul Il

Die Ergebnisse der Berechnungen zu den Stralienverkehrsgerauschen der neuen
ErschlieBungsstrallen sind fir die Tagzeit im Anhang B auf Seite 4 sowie fiir die
Nachtzeit im Anhang B auf Seite 5 dokumentiert.

Es werden Beurteilungspegel von maximal 57 dB(A) tags und 47 dB(A) nachts prog-
nostiziert.

Durch die neuen ErschlieBungsstralen im Plangebiet Modul Il werden an den neuen
Baukorpern an allen Fassaden die flr den Neubau von Straften geltenden Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV [32] fir Urbane Gebiete in Hohe von 64/54 dB(A)
tags/nachts sicher eingehalten.

StraBen- und Schienenverkehrsgerauschbelastung gesamt
Unbebautes Plangebiet — freie Schallausbreitung
Tagzeit:

Die Ergebnisse der Strallen- und Schienenverkehrsgerauschbelastung gesamt sind
in den Abbildungen im Anhang B auf Seite 6 — 8 flir die Tagzeit dokumentiert.

Die Ergebnisse zeigen, dass der schalltechnische Orientierungswert (ORW) der

DIN 18005 [29] fur Urbane Gebiete in Hohe von 60 dB(A) tags bei der Einwirkung
aller Verkehrsemittenten in einem Grol3teil des Plangebiets eingehalten wird (hellgriin
und hellorange gekennzeichnete Bereiche).

Lediglich in einem etwa 40 m bis maximal 100 m breiten Streifen entlang der 6st-
lichen und nérdlichen Grenze des Plangebiets direkt an den nérdlichen Planstralien-
abschnitten sowie in unmittelbarer Nachbarschaft zu den Ubergéngen und Halte-
stellen der Stralienbahn im Westen des Plangebiets wird der Orientierungswert um
maximal 9 dB Uberschritten (dunkelorange und rot gekennzeichnete Bereiche). Inner-
halb der Baugrenzen ist eine Uberschreitung des Orientierungswerts nur bei den
Baufeldern MU 2, MU 3, MU 4 und MU 12 zu erwarten.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [32] von 64 dB(A) tags fir Urbane
Gebiete wird nur im Norden des Plangebiets an der Ingolstadter Strale, direkt an der
Planstrale B sowie in unmittelbarer Nachbarschaft zu den Ubergéngen und Halte-
stellen der Straflenbahn im Westen des Plangebiets um maximal 5 dB tberschritten.
Innerhalb der Baugrenzen ist lediglich im nérdlichen Randbereich des Baufeldes

MU 3 und im 6stlichen Randbereich des Baufeldes MU 4 von einer geringfugigen
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts auszugehen.
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Nachtzeit:

Die Ergebnisse der Strallen- und Schienenverkehrsgerauschbelastung gesamt sind
in den Abbildungen im Anhang B auf Seite 9 — 11 fiir die Nachtzeit dokumentiert.

Die Ergebnisse zeigen, dass der schalltechnische Orientierungswert (ORW) der

DIN 18005 [29] fur Urbane Gebiete in Hohe von 50 dB(A) nachts bei der Einwirkung
aller Verkehrsemittenten und bei freier Schallausbreitung im gesamten Plangebiet um
mindestens 2 dB Uberschritten wird.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [32] von 54 dB(A) nachts fur Urbane
Gebiete wird im Plangebiet jedoch grétenteils flachig eingehalten. Nur in einem bis
etwa 50 m breiten Streifen am dstlichen Rand und an engen Bandern entlang der
West- und Nordgrenzen des Plangebiets sowie direkt an der Planstral’e B wird der
Immissionsgrenzwert um bis zu 11 dB Uberschritten. Innerhalb der Baugrenzen ist in
den Randbereichen von MU 2, MU 3, MU 4, SO, MU 8 und MU 12 von einer Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwerts auszugehen.

Bebautes Plangebiet

Bei einer fertiggestellten Bebauung werden an den Fassaden durch den Gesamtver-
kehr tags Beurteilungspegel bis zu 66 dB(A) sowie nachts bis zu 58 dB(A) prognosti-
ziert (vgl. Anhang B, Seite 12 bzw. 13). Die schalltechnischen Orientierungswerte flr
Urbane Gebiete in Hohe von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts werden somit um
bis zu 6 dB in der Tagzeit sowie 8 dB in der Nachtzeit Uberschritten. Die Uberschrei-
tungen sind vor allem an den zur geplanten Strallenbahnstrecke sowie Ingolstadter-
bzw. Minchner Stralle zugewandten Fassaden zu erwarten. An den von den Ver-
kehrswegen abgewandten Fassaden sowie im inneren Bereich des Plangebietes
kénnen die ORW zum Groldteil eingehalten werden. Im Anhang B, Seite 14 und 15,
sind die Differenzpegel (A schalltechnischer Orientierungswert nach DIN 18005 —
Beurteilungspegel) dargestellt.

Griinflachen

Die fur die Bewertung der Freibereiche der Griinanlage relevanten Ergebnisse sind
im Anhang B auf Seite 16 fur die Tagzeit dokumentiert.

Die fur die Spielflachen und Griinflachen vorgesehenen Freibereiche sind in den
Abbildungen mit einer weilen Umrandung gekennzeichnet. Den Abbildungen ist zu
entnehmen, dass in diesen Bereichen der schalltechnische Orientierungswert fur
Urbane Gebiete (ORW) in Héhe von 60 dB(A) tags eingehalten wird (hellgriin und
hellorange gekennzeichnete Bereiche). Der Orientierungswert der DIN 18005 fir
Parkanlagen in Héhe von 55 dB(A) kann ebenfalls auf einem Grof3teil des sudlichen
Plangebietes ab einem Abstand von ca. 150 m zum &stlichen Randbereich des Plan-
gebietes eingehalten werden.

Die héchsten Beurteilungspegel errechnen sich im sudlichen Plangebiet im &stlichen
sowie im westlichen Randbereich, da hier die Verkehrsgerausche der Strallenbahn
sowie der Miinchener Stralle aufgrund des geringen Abstandes maf3geblich einwir-
ken. In diesen Bereichen wird der ORW von 60 dB(A) Uberschritten — hier sollte von
einer Anordnung von Freiflachen fir den dauerhaften Aufenthalt abgesehen werden.
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Innerhalb der nérdlichen Spielflache im dstlichen Bereich der Grinanlage ist die
Errichtung einer baulichen Anlage fir Zwecke des betreuten Spielens zulassig (grau
gekennzeichnet). An der baulichen Anlage sind Beurteilungspegel in Héhe von bis zu
61 dB(A) zu erwarten. Die Freibereiche unmittelbar westlich der baulichen Anlage
koénnten bei deren Errichtung gegentiber dem Stral’enverkehrslarm der Miinchener
Stralte abgeschirmt werden.

SchallschutzmaBnahmen
Planung einer Riegelbebauung

Damit die Verkehrsgerausche im Plangebietsinnern méglichst effektiv abgeschirmt
werden, sollte auf eine weitestgehend geschlossene Bauweise insbesondere entlang
der nérdlichen und éstlichen Plangebietsgrenze geachtet werden.

Grundsatzlich gilt: je grofer die Licken zwischen den Gebauden sind, desto gréler
ist der Larmeintrag ins Planungsgebiet.

Im vorliegenden Fall werden durch die geplante Blockbebauung die Freibereiche in
den Innenhdfen bereits effektiv abgeschirmt (siehe Anhang B, Seite 12 — 13).

Planung einer Schallschutzwand

Vor allem in den ebenerdigen Freibereichen, die direkt an einen Verkehrsweg gren-
zen (und z. B. nicht im rickwartigen Bereich von Gebauden liegen), kann eine Ab-
schirmeinrichtung zu einer deutlichen Reduzierung des Larmeintrags fihren. Glei-
ches gilt fur einen Lickenschluss zwischen Gebauden mittels einer Larmschutzwand.

Die dstlichen Freibereiche der Parkanlage konnten durch die Errichtung einer Schall-
schutzwand entlang der Miinchener Stralde gegentber den Stralenverkehrslarm ab-
geschirmt werden. In diesen Bereichen wird der schalltechnische Orientierungswert
(ORW) der DIN 18005 fiir Parkanlagen in Hohe von 55 dB(A) Uberschritten (siehe
Kapitel 8.2.3).
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Um die Freibereiche effektiv abzuschirmen und den o. g. ORW zum Grolteil einhal-
ten zu kénnen, ware die Errichtung einer Schallschutzwand mit einer relativen Héhe
von h =4 m 0. Gelandeniveau (auf dem bereits existierenden Wall) erforderlich.
Zudem musste die Schallschutzwand eine Lange von 185 m aufweisen.

Die nachfolgende Abbildung zeigt exemplarische die schalltechnische Situation im
Ostlichen Bereich der Parkanlage bei Errichtung einer Schallschutzwand, gegentiber-
gestellt mit der schalltechnischen Situation ohne Schallschutzwand.

)]

iiber 35 dB bis 40 dB (A)
[ Juber 40 dB bis 45 dB (A)
\ | iber 45 dB bis 50 dB (A)
\ | iber 50 dB bis 55 dB (A)
\ | iber 55 dB bis 60 dB (A)
|| [ iber 60 dB bis 65 dB (A)

[l uber 35 dB bis 40 dB (A)
[ luber 40 dB bis 45 dB (A)
[ luber 45 dB bis 50 dB (A)
[ luber 50 dB bis 55 dB (A)
[ luber 55 dB bis 60 dB (A)
[ iiber 60 dB bis 65 dB (A)

Abbildung 6. Schalltechnische Situation mit Schallschutzwand (gelbe Linie) h =4 m Q.
Gelande (links) und schalltechnische Situation ohne Schallschutzwand

Anordnung von Nutzungen

Es wird empfohlen, die gewerblichen Nutzungen an den Fassaden anzuordnen, die
den hochsten Verkehrsgerauschimmissionen ausgesetzt sind.

Larmsensible Nutzungen (Wohngebaude, KiTa, Schulgebaude etc.) sollten an vom
Verkehrslarm abgewandten Fassaden angeordnet werden. An den larmzugewandten
Fassaden koénnen (nicht stérende) gewerbliche Nutzungen untergebracht werden. Im
Hinblick auf die Anordnung der Nutzung gilt der Trennungsgrundsatz gemaf

§ 50 BImSchG [30] zu beachten.
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In der nachfolgenden schematischen Darstellung ist die Anordnung unterschiedlicher
Nutzungen im Hinblick auf deren Schutzbedarf sowie Larmeinwirkung dargestellt:

Larmsensible

Gewerbe (nicht Nutzung

Larmquelle Gewerbe stérend) (Wohnnutzung,
O Pflegeinrichtung,
: HEELNE Erholungsflachen,
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etc.)

Abbildung 7. Schematische Darstellung — Anordnung von Nutzungen; abhangig von der Lage
der Larmquelle.

Aus schalltechnischer Sicht ist zu empfehlen, die gewerbliche Nutzung in den nérd-
lichen bzw. 6stlichen Baufeldern unterzubringen. Auf diese Baufelder wirken die
Stralienverkehrsgerausche der Ingolstadter- und Minchener Stral’e sowie das nord-
lich angrenzende Gewerbe verstarkt ein. Die Anordnung der gewerblichen Nutzung
ist somit schalltechnisch glinstig gewahlt.

Das Sondergebiet ist dstlich der geplanten Strallenbahnstrecke vorgesehen. Hier ist
die Unterbringung eines Nahversorgers denkbar. Es wird empfohlen, die gerdusch-
intensiven Nutzungen (Anlieferung, Tiefgaragenzufahren etc.) im westlichen Gebau-
deriegel zur Stra’enbahnlinie hin orientiert unterzubringen.

Fir das Baufeld MU 12, auf das die Gerauschimmissionen der Miinchener Strale
malfdgeblich einwirken, wird empfohlen, ebenfalls eine Mischnutzung unterzubringen
und die gewerblich genutzten Rdume zur Minchener Stralde hin anzuordnen. Sofern
im Baufeld MU 12 keine gewerbliche Nutzung untergebracht werden kann, sollte
durch eine geeignete Grundrissgestaltung der Schallschutz fiir die schutzbeduirftigen
Aufenthaltsraume gewahrleistet werden (siehe nachfolgendes Kapitel 9.4).

Grundrissgestaltung

Mit einer glinstigen Grundrissgestaltung sind schutzbedurftige Aufenthaltsrdume so
anzuordnen, dass an den schallbeaufschlagten Fassaden Nebenradume wie Bader,
Kichen, Treppenhauser etc. angeordnet werden.

Die Bellftung sollte nach Mdglichkeit Giber ein Fenster in einem Fassadenbereich
ohne Uberschreitung des schalltechnischen Orientierungswertes nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 fur Verkehrsgerausche von 50 dB(A) nachts erfolgen. Insbesondere bei
Schlafraumen (Eltern, Kinder etc.) ist dies zu beachten. Zusatzliche Fenster eines
Schlafraums sind dann auch in Fassaden mit héheren Beurteilungspegeln mdglich.

Im vorliegenden Fall wird im Plangebiet flachendeckend ein Beurteilungspegel von
50 dB(A) nachts Uberschritten.
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Teilverglaste Vorbauten

Fur die zur Bellftung notwendigen Fenster von Aufenthaltsrdumen, die nicht durch
die in den vorangegangenen Abschnitten genannten MaRnahmen ausreichend ge-
schitzt werden kénnen, kdnnen (teil)verglaste Vorbauten (Loggia, Laubengang-
erschlieBung) vorgesehen werden. Besonders flr Fenster, deren Fensterflache senk-
recht zur Schallquelle angeordnet ist, ist diese Mallnahme sehr wirkungsvoll, da dort
eine Bellftungsmoglichkeit des verglasten Vorbaus von einer leisen Seite mdglich ist.

Abbildung 8. Beispielfotografie — teilverglaster Vorbau.

Schallddammende Liiftungseinrichtungen

Im gesamten Plangebiet wird der schalltechnische Orientierungswert fur Urbane
Gebiete in Héhe von 50 dB(A) nachts Uberschritten.

In diesem Zusammenhang sind fir den erforderlichen Mindestschallschutz fir Schlaf-
und Kinderzimmer, welche nicht Gber die in Kapitel 9.4 und 9.5 genannten Mal3nah-
men geschutzt werden kénnen, neben einem ausreichenden Schallddmm-Maf der
Auflenbauteile zusatzlich eine schallgeddmmte Luftungseinrichtung bzw. andere
geeignete Einrichtungen zur fensterunabhangigen Beluftung vorzusehen.

Gemal der DIN 18005 ist bereits ab einem Beurteilungspegel von 45 dB(A) haufig
ein ungestorter Schilaf nicht mehr moglich. Wird besonderen Wert auf den Schall-
schutz gelegt, sollten bereits ab einem Beurteilungspegel von 45 dB(A) nachts eine
schallddmmende Liftungseinrichtung oder gleichwertige Ma3nahmen gefordert
werden.
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Schutz der AuBenwohnbereiche

Aulenwohnbereiche (z. B. Balkone, Loggien und Terrassen) dienen den Bewohnern
zur Freizeitgestaltung und Entspannung und sind deshalb vor Larm zu schitzen. lhre
Schutzbedurftigkeit ist jedoch auf den Tagzeitraum beschrankt.

Aulenwohnbereiche sollten generell im Schallschatten der Larmquellen angeordnet
werden, um die Larmeintrage zu reduzieren und somit eine hohe Aufenthaltsqualitat
zu gewabhrleisten. Sofern der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in Héhe von
64 dB(A) in der Tagzeit Uberschritten wird, sind fir Aulenwohnbereiche Schall-
schutzmalnahmen erforderlich.

Ebenerdige AuRenwohnbereiche lassen sich durch zusatzliche Abschirmeinrich-
tungen oder eine geeignete Gebaudekubatur schitzen.

Fur die AuRenwohnbereiche in den oberen Stockwerken (Balkon, Terrasse etc.) sind
bauliche SchallschutzmafRnahmen (z. B. (teil-)verglaster Vorbau, erhéhte schalldichte
Bristung mit aufgesetzter Glasblende, geschlossene Loggia) mdglich.

Die Umgestaltung von Balkonen, Loggien und insbesondere Terrassen hin zu ge-
schlossenen Wintergarten oder im Falle der Terrassen auch die Errichtung einer vor-
gesetzten Schallschutzwand stellt fir viele Menschen besonders im Sommer eine
Einschrankung der Wohnqualitat dar. Deshalb sollten bauliche Mallnahmen gut ab-
gewogen werden. Zusatzlich sind beim Bau von verglasten Vorbauten und Loggien
bzw. Wintergarten bauphysikalische Besonderheiten (insbesondere im Hinblick auf
den Warmeschutz) zu beachten.

Schalldammung von AuRenbauteilen

Da die vorgenannten Malinahmen nicht vollstandig zur Vertraglichkeit der Planung
fUhren, verbleiben passive Schallschutzmalinahmen an den innerhalb des Plan-
gebiets neu zu errichtenden Gebauden als Lésung des Larmkonflikts.

Diese sind als Reaktion auf Verkehrslarmeinwirkungen in Abwagung sonstiger Mal}-
nahmen denkbar. Unter Beachtung der weiteren baurechtlichen Vorgaben, beispiels-
weise die ausreichende Bellftung von Wohnraumen betreffend, fiihren passive
Schallschutzmaflihahmen an Gebauden zur wirksamen Reduzierung der Gerausch-
belastung innerhalb der Wohnraume.

Ein Nachweis der Luftschalld@mmung von Aulienbauteilen ist nach den Bayerischen
Technischen Baubestimmungen (BayTB [36]) erforderlich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Auf3enlarm
am Gebaude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24) oder

b) der ,maligebliche Aulienlarmpegel” (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01
[38]) auch nach den vorgesehenen MalRnahmen zur Larmminderung gleich oder
hoher ist als

e 61dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen,
Ubernachtungsraumen, Unterrichtsrdumen und &hnlichen
Raumen sowie bei Bettenrdumen in Krankenhdusern und
Sanatorien,

e 66 dB(A) bei Blrordumen.
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An Fassaden, an denen der maf3gebliche Au3enlarmpegel in Héhe von L, = 61 dB(A)
bzw. 66 dB(A) erreicht oder tberschritten wird, muss die Anforderung an die resultie-
rende Luftschallddmmung der Auldenbauteile ermittelt werden.

Die Berechnung der maf3geblichen AuRenlarmpegel erfolgt streng nach DIN 4109-02
[38] Kapitel 4.5 unter Berlicksichtigung der Gewerbegerausche mit dem Tag-Immis-
sionsrichtwert der TA Larm von 63 dB(A) flr Urbane Gebiete.

Die malfigeblichen Aulienlarmpegel sind in Anhang B, Seite 18, fir den Tag und auf
Seite 19 fiir die Nacht dargestellt.

Wie aus den Abbildungen deutlich wird, sind im Bereich der Baugrenzen malfigeb-
liche AuRRenlarmpegel von 67 bis 70 dB(A) bei freier Schallausbreitung zu erwarten.
Somit ist fur alle schutzbedurftigen Aufenthaltsraume ein Schallschutznachweis
gegen AulRenlarm gemal der DIN 4109-01 erforderlich.

Ausnahmen hiervon sind méglich, wenn im Rahmen der Baugenehmigung der Nach-
weis erbracht wird, dass aufgrund der geplanten Bebauung sowie der zum Zeitpunkt

der Baugenehmigung bestehenden baulichen Situation in der Nachbarschaft nachge-
wiesen wird, dass die o. g. Anforderungen der DIN 4109-01 eingehalten werden.
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Projekt (M154002_11_Ber_1d_UTM_VK.cna)

Nurnberg-Lichtenreuth, B-Plan Nr. 4652
aurelis Real Estate GmbH & Co. KG Region Sud
M.Sc. Max Haberl

Projektname:
Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Zeitpunkt der Berechnung:
Cadna/A:

Berechnungsprotokoll

2024/01

Version 2023 MR 2 (64 Bit)

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Max. Fehler (dB) 0.00

Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50

Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00

Min. Abschnittslange (%) 0.00

Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Tageszeit 960
Nachtzeit 480
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00

DGM

Standardhéhe (m) 320.00
Gelandemodell Triangulation
Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00
Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50
Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab

Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. liber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2020

StraRe (RLS-19)

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (??7?)

Streng nach AzB
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Emissionen Kfz-Verkehr

StraflRen
Bezeichnung Lw' Zahldaten genaue Zéhldaten zul. Geschw. RQ | StraRenoberfl. | Steig. Mehrfachrefl.
Tag | Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. M pl (%) p2 (%) pmc (% Pkw | Lkw | Abst. Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) [ (dBA) Tag | Abend [ Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht [ Tag [ Abend [ Nacht | (km/h) | (km/h) (%) (dB) | (m) (m)
PlanstraBe B, PlanstraBe A - Planstrafie B1, NEU 69,1 [ -99,0 | 59,7 80,0 0,0 10,0 | 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
PlanstraBe B, Planstrae B1 — Planstrae B2, NEU 68,2 [ -99,0 | 56,7 65,0 0,0 5,0 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrale B, PlanstraRe B2 - Planstrale B3, NEU 67,0 | -99,0 | 56,7 50,0 0,0 50 |20 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrale B, Planstrale B3 - Planstrale B4, NEU 64,5 | -99,0 | -99,0 30,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrale B, Planstrale B4 - Brunecker StraBe, NEU 61,5 | -99,0 | -99,0 15,0 0,0 00 | 00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
NerzstraBe, stiddstl. Ingolstadter StralRe, Verlangerung 72,5 | -99,0 62,7 175,0 0,0 20,0 | 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrale B
Planstrale B3, Parkstrae Sud - PlanstraRe D, NEU 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrae B3, PlanstraBe D - Planstrae B, NEU 61,5 | -99,0 | -99,0 15,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrae A, Planstrale A3 - Planstrale A2, NEU 67,0 | -99,0 | 56,7 50,0 0,0 5,0 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrale A, Planstrale A2 - Planstrae A1, NEU 68,2 | -99,0 | 56,7 65,0 0,0 50 |20 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrale A, PlanstraBe Al - Planstrae B, NEU 69,1 | -99,0 | 59,7 80,0 0,0 10,0 | 2,0 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrale A, Brunecker Strafe - PlanstraBe A3, NEU 64,8 | -99,0 | 56,7 30,0 0,0 50 |20 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
Parkstraf3e Nord, NEU 56,7 | -99,0 | -99,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
Parkstraf3e Siid, NEU 56,7 | -99,0 | -99,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ 10 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrale A1, NEU 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 2,25 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrae A2, NEU 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 2,25 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrae A3, NEU 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 2,25 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrae B4, PlanstraBe C - Planstrae B, NEU 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 1,75 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrae B4, Parkstrale Siid - PlanstraBe C, NEU 56,7 | -99,0 | -99,0 5,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 1,75 RLS_REF 0,0 0,0
PlanstraBe C, NEU 56,7 | -99,0 | -99,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ RLS_REF 0,0 0,0
75
Planstrae B2, NEU 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 0,0 0,0 00 (00| 00 0,0 30 1,75 RLS_REF 0,0 0,0
Planstrae B1, NEU 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 0,0 0,0 00 (00| 00 0,0 30 1,75 RLS_REF 0,0 0,0
Miinchener StraRe Nord (50%), PF 82,9 | -99,0 | 75,3 13250| 0,0 |2000 | 3,0 0,0 50 |20 0,0 40 |00 | 00 0,0 50 0.0 RLS_AC11 auto 0,0
AA
Miinchener StraRe Nord (50%), PF 82,9 | -99,0 | 75,3 13250| 0,0 |2000 | 3,0 0,0 50 |20 0,0 40 |00 | 00 0,0 50 0.0 RLS_AC11 auto 0,0
AA
Miinchener StraRe Nord (50%), PF 82,9 | -99,0 | 75,3 13250| 0,0 |2000 | 3,0 0,0 50 |20 0,0 40 |00 | 00 0,0 50 0.0 RLS_AC11 auto 0,0
\\%
Miinchener StraRe Nord (50%), PF 82,9 | -99,0 | 75,3 13250| 0,0 |2000 | 3,0 0,0 50 |20 0,0 40 |00 | 00 0,0 50 0.0 RLS_AC11 auto 0,0
\\%
Miinchener Strae Mitte (50%), PF 82,9 | -99,0 | 75,0 13250| 0,0 |2000 | 3,0 0,0 40 | 20 0,0 30 | 00| 00 0,0 50 0.0 RLS_AC11 auto 00 | 00 | 00
AA
Minchener Strae Mitte (50%), PF 82,9 | -99,0 | 75,0 13250 0,0 |200,0 | 3,0 0,0 40 | 20 0,0 30 [00] 00 0,0 50 0.0 RLS_AC11 auto 0,0
\\%
Minchener Strae Sud (50%), PF 82,9 | -99,0 | 753 13350 0,0 |2020 | 3,0 0,0 50 | 20 0,0 40 |00 | 00 0,0 50 0.0 RLS_AC11 auto 0,0
\\%
Minchener Strae Stid (50%), PF 82,9 | -99,0 | 754 13350| 00 |203,0| 3,0 0,0 50 | 20 0,0 40 |00 | 00 0,0 50 0.0 RLS_AC11 auto 0,0
AA
(2) Erschliessungsstrasse, PF 71,7 | -99,0 | 63,3 50,0 0,0 50 5,0 0,0 140 | 40 0,0 11,0 | 0,0 0,0 0,0 50 RQ9 |RLS_SMA_11 | auto 0,0
VA
(4) Erschliessungsstrasse, PF 69,3 | -99,0 | 65,7 20,0 0,0 50 |140| 00 350 |11,0| 0,0 28,0 | 0,0 0,0 0,0 50 RQ9 |RLS_SMA_11 | auto 0,0
VA
Brunecker StraRe Nord, PF 67,4 | -99,0 | 56,7 50,0 0,0 50 | 1,0 0,0 00 | 10 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ |RLS_SMA_11 | auto 0,0
75 VA
Brunecker StraRe Sud, PF 61,5 | -99,0 | -99,0 15,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ |RLS_SMA_11| auto 0,0
75 VA
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Bezeichnung Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ [ Straenoberfl. | Steig. Mehrfachrefl.
Tag | Abend | Nacht [ DTV | Str.gatt. M pl (%) p2 (%) pmc (% Pkw Lkw | Abst. Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) [ (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (%) @dB) [ (m) [ (m)
Brunecker StraRe Sid, PF 61,5 | -99,0 | -99,0 15,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ |RLS_SMA_11| auto 0,0
7.5 VA
Brunecker StraRe Mitte, PF 62,7 | -99,0 | -99,0 20,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ |RLS_SMA_11 | auto 0,0
7.5 VA
Ingolstadter StraBe West, PF 64,8 [ -99,0 | 54,0 50,0 0,0 5,0 1,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ9 RLS_AC11 auto 0,0 0,0 0,0
VA
Planstrae A Nord 67,4 | -99,0 | 56,7 50,0 0,0 5,0 1,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
9.5 VA
Planstrae A Nord MFR 69,0 | -97,4 | 58,3 50,0 0,0 5,0 1,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ RLS_REF auto 1,6
9.5 VA
Planstrae A Nord 67,4 | -99,0 | 56,7 50,0 0,0 5,0 1,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
9.5 VA
PlanstraBe A Mitte 64,5 [ -99,0 | 56,7 30,0 0,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
9.5 VA
Planstrae A Mitte MFR 66,1 | -97,4 | 583 30,0 0,0 50 | 00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 16
9.5 VA
Planstrae A Mitte 64,5 | -99,0 | 56,7 30,0 0,0 50 | 00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
9.5 VA
Planstrae D West 62,1 | -99,0 | 56,7 15,0 0,0 50 [ 1,0 0,0 00 | 10 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
9.5 VA
Planstrae D Mitte 65,1 | -99,0 | 56,7 30,0 0,0 50 [ 1,0 0,0 00 | 10 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
9.5 VA
Planstrae D Mitte MFR 66,7 | -97,4 | 583 30,0 0,0 50 [ 1,0 0,0 00 | 10 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 16
9.5 VA
Planstrae D Mitte 65,1 | -99,0 | 56,7 30,0 0,0 50 | 1,0 0,0 00 | 10 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
9.5 VA
Planstrale D Ost 67,4 | -99,0 | 56,7 50,0 0,0 5,0 1,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
9.5 VA
PlanstraBe D Ost MFR 69,0 | -97,4 | 58,3 50,0 0,0 5,0 1,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ RLS_REF auto 1,6
9.5 VA
Planstrae D Ost 67,4 | -99,0 | 56,7 50,0 0,0 50 [ 1,0 0,0 00 | 10 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
9.5 VA
Planstrale E West 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
9.5 VA
Planstrale E West MFR 613 | -97,4 | -97,4 10,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 1,6
9.5 VA
Planstrale E West 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
95 VA
Planstrale E Ost 615 | -99,0 | -99,0 15,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
95 VA
Planstrale B 70,4 | -99,0 | 59,7 100,0 0,0 10,0 | 1,0 0,0 00 |10 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
95 VA
Planstrale B MFR 72,0 | 97,4 | 61,3 100,0 0,0 10,0 | 1,0 0,0 00 | 10 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 1,6
95 VA
Planstrae B 70,4 | -99,0 | 59,7 100,0 0,0 10,0 | 1,0 0,0 00 |10 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
95 VA
Planstrae C 65,7 | -99,0 | 56,7 40,0 0,0 50 | 00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
9.5 VA
Planstrae C MFR 67,3 | -97,4 | 583 40,0 0,0 50 | 00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 1,6
9.5 VA
Planstrale C 65,7 | -99,0 | 56,7 40,0 0,0 50 | 00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 RQ RLS_REF auto 0,0
9.5 VA
Planstrale F Siid 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 2.2 RLS_REF auto 0,0
VA
Planstrale F Siid MFR 61,3 | 97,4 | -97,4 10,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 2.2 RLS_REF auto 16
VA
Planstrale F Siid 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 2.2 RLS_REF auto 0,0
VA

NAg-d93 11NN



¥¢20¢ fenuer ‘8T

g ales 'y bueyuy

T UOISISA TT/CO0VSTIN

MNA/VING

Bezeichnung Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ [ Straenoberfl. | Steig. Mehrfachrefl.
Tag | Abend | Nacht [ DTV | Str.gatt. M pl (%) p2 (%) pmc (% Pkw Lkw | Abst. Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) [ (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (%) @dB) [ (m) [ (m)
Parkweg 56,7 | -99,0 | -99,0 5,0 0,0 00 |00 0,0 00 | 00 0,0 00 (00| 00 0,0 30 23 RLS_REF auto 0,0
VA
Ingolstadter Strae Mitte, PF 74,7 | 99,0 | 65,7 95,0 0,0 10,0 | 20,0 0,0 250 (150 0,0 20,0 (0,0 | 0,0 0,0 50 5 RLS_AC11 auto 0,0
VA
Ingolstadter StraBe Ost, PF 78,8 | -99,0 | 68,3 485,0 0,0 30,0 | 4,0 0,0 11,0 | 3,0 0,0 8,0 0,0 0,0 0,0 50 5 RLS_AC11 auto 0,0
VA
PlanstraBe G 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 2.3 RLS_REF auto 0,0
VA
PlanstraBe G MFR 61,3 | -97,4 | -97,4 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 2.3 RLS_REF auto 1,6
VA
Planstrale G 59,7 | -99,0 | -99,0 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 2.3 RLS_REF auto 0,0
VA
(1) Gebietszufahrt Nord, PF 65,1 [ -99,0 | 56,7 30,0 0,0 5,0 1,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 RQ9 RLS_REF auto 0,0
VA
StraBenoberflachenart:
RLS_REF: Nicht geriffelter Gussasphalt
RLS_SMA_5: Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
RLS_SMA_8: Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
RLS_SMA_11: Splittmastixasphalte SMA 11 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
RLS_AC11: Asphaltbetone < AC 11 abgestumpft mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
RLS_OPA_11: Offenporiger Asphalt aus PA 11
RLS_OPA_8: Offenporiger Asphalt aus PA 8
RLS_BETON: Betone mit Waschbetonoberflache
RLS_LGA_B: Larmarmer Gussasphalt. Verfahren B
RLS_LOA_AC: Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LAD
RLS_LOA_SMA: Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D
RLS_DADH: Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5
RLS_PFL_A: Pflaster mit ebener Oberflache mit Fugenbreite < 5,0 mm und Fase <2 mm
RLS_PFL_B: Sonstiges Pflaster mit Fugenbreite > 5,0 mm oder Fase > 2,0 mm oder Kopfsteinpflaster
Lichtzeichengeregelte Kreuzung
Bezeichnung M. 1D Aktiv Hoéhe Koordinaten
Tag Abend Nacht Anfang X Y z
(m) (m) (m) (m)
Ingolstadter StraBe - Miinchener Stralle 10202000200! X X X 0,00 r 32652517,38 5477276,57 320,41
Ingolstadter StraBe - Miinchener Stralle 10202000200! X X X 0,00 r 32652514,47 5477293,30 320,86
Miinchener Strae 10202000200! X X X 0,00 r 32652617,88 5476831,80 320,00
Minchener Strae 10202000200! X X X 0,00 r 32652619,53 5476823,05 320,00
Minchener Strae 10202000200! X X X 0,00 r 32652641,70 5476803,60 320,00
ErschlieBungstrae PF 10202000200! X X X 0,00 r 32652703,56 5476291,24 323,00
Ingolstadter Strale - Miinchener Stralle 10202000200! X X X 0,00 r 32652539,01 5477280,51 320,73
Miinchener Strae 10202000200! X X X 0,00 r 32652638,29 5476819,70 320,00
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Emissionen Schienenverkehr

Schiene
Bezeichnung ID Lm,E Zugklassen Anzahl Zuge Anzahl Zuge Geschwindigkeit Zuschlage Vmax Farhbahnart Hohe
Tag Nacht Tag Nacht Dfb Dbr Db Dra
(dBA) (dBA) (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (km/h)
U-Bahn Gleis-Siid (50%), Schall03 Neu 102020102! 71,5 65,6 (lokal) 211 27 80 0,0 0,0 0,0 0,0 Schwellengleis im Schotterbett r
U-Bahn Gleis-Nord (50%), Schall03 Neu 102020102! 71,5 65,8 (lokal) 211 28 80 0,0 0,0 0,0 0,0 Schwellengleis im Schotterbett r
5942 1 Gleis 102020101! 86,0 86,7 5942 1 Gleis 3 1 70 0,0 0,0 0,0 0,0 Schwellengleis im Schotterbett r
5950 2 Gleise 102020101! 87,2 89,2 5950 2 Gleise 43 34 70 0,0 0,0 0,0 0,0 Schwellengleis im Schotterbett r
5951 1 Gleis 102020101! 84,1 84,3 5951 1 Gleis 21 11 70 0,0 0,0 0,0 0,0 Schwellengleis im Schotterbett r
5952 1 Gleis 102020101! 65,2 68,2 5952 1 Gleis 2 2 70 0,0 0,0 0,0 0,0 Schwellengleis im Schotterbett r
5960 1 Gleis 102020101! 86,0 85,7 5960 1 Gleis 1 0 80 0,0 0,0 0,0 0,0 Schwellengleis im Schotterbett r
5962 2 Gleise 102020101! 83,7 78,8 5962 2 Gleise 15 2 70 0,0 0,0 0,0 0,0 Schwellengleis im Schotterbett r
5963 1 Gleis 102020101! 90,5 92,6 5963 1 Gleis 79 61 70 0,0 0,0 0,0 0,0 Schwellengleis im Schotterbett r
5964 1 Gleis 102020101! 83,8 85,6 5964 1 Gleis 1 0 80 0,0 0,0 0,0 0,0 Schwellengleis im Schotterbett r
5965 1 Gleis 102020101! 84,9 86,5 5965 1 Gleis 0 1 80 0,0 0,0 0,0 0,0 Schwellengleis im Schotterbett r
Wendeschleife 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
Wendeschleife_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
Wendeschleife 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StralRenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraRenbahn Ost_Ubergang 102020100! 76,7 72,6 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 straBenbiindiger Bahnkorper r
StralRenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraRenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraRenbahn Ost_HS_Strbund 102020100! 75,4 71,3 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 straBenbiindiger Bahnkorper r
StraRenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StralRenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StralRenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraRenbahn Ost_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 straBenbiindiger Bahnkorper r
StraBenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkorper hoch liegend r
StraBenbahn Ost_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 straRenbiindiger Bahnkérper r
StraBenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkorper hoch liegend r
StralRenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraRenbahn Ost_Ubergang 102020100! 76,7 72,6 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 straBenbiindiger Bahnkorper r
StralRenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraBenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkorper hoch liegend r
StraBenbahn Ost_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 straRenbiindiger Bahnkérper r
StraBenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkorper hoch liegend r
StraRenbahn Ost_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 straBenbiindiger Bahnkorper r
StralRenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StralRenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraBenbahn Ost_Ubergang 102020100! 76,7 72,6 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 straRenbiindiger Bahnkorper r
StraBenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkorper hoch liegend r
StraBenbahn West 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkorper hoch liegend r
StraRenbahn West_Ubergang 102020100! 76,7 72,6 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 straBenbindiger Bahnkorper r
StralRenbahn West 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StralRenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraBenbahn West_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 straRenbiindiger Bahnkorper r
StraBenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraBenbahn West_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 straRenbiindiger Bahnkorper r
StralRenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StralRenbahn West 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
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Bezeichnung 1D Lm,E Zugklassen Anzahl Ziige Anzahl Ziige Geschwindigkeit Zuschlage Vmax Farhbahnart Hohe
Tag Nacht Tag Nacht Dfb Dbr Db Dra
(dBA) (dBA) (dB) | (dB) | (dB) | (dB) | (km/h)
StraRenbahn West_Ubergang 102020100! 76,7 72,6 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 straRenbtindiger Bahnkorper r
StraBenbahn West 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraBenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraRenbahn West_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 straBenbindiger Bahnkdrper r
StralRenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraRenbahn West_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 straBenbindiger Bahnkdrper r
StraBenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraBenbahn West 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraBenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StralRenbahn West_HS_Strbund 102020100! 75,4 71,3 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 straBenbindiger Bahnkdrper r
StralRenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 (lokal) 93 18 50 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraBenbahn West 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
StraRenbahn West_Ubergang 102020100! 76,7 72,6 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 straBenbiindiger Bahnkorper r
StralRenbahn West 102020100! 66,1 62,0 (lokal) 93 18 60 0,0 0,0 0,0 0,0 Rasenbahnkérper hoch liegend r
Larmminderung am Gleis: Brickenart:
0: keine 0: keine Briicke
1: besonders tiberwachtes Gleis 1: Stahlbrticke; Schienen direkt verlegt
2: Schienenstegdampfer 2: Stahlbriicke; Schienen direkt verlegt; mit laArmmindernden MaRnahmen
3: besonders Uiberwachtes Gleis + Schienenstegdampfer 3 Stahlbriicke; Schienen im Schotterbett
4: Schienenstegabschirmung 4: Stahlbriicke; Schienen im Schotterbett; mit larmmindernden Manahmen
5: besonders uiberwachtes Gleis + Schienenstegabschirmung 5: Stahlbetonbriicke; Schienen im Schotterbett
6: Stahlbetonbriicke; Schienen im Schotterbett; mit laArmmindernden MaRnahmen
7: Stahlbricke (larmarme Ausfuhrung); Schienen im Schotterbett
8: Stahlbriicke (larmarme Ausfiihrung); Schienen im Schotterbett; mit larmmindernden Ma3nahmen
9: Briicke; Schienen als feste Fahrbahn
Zugklasse
Bezeichnung ID Lw,eq' Zugklassen Vmax
Tag Nacht Gatt. Anzahl Zige \ nAchs Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag Abend Nacht (km/h) Tag Nacht (km/h)
U-Bahn Gleis-Std (50%), Schall03 Neu 102020102! 71,5 65,6 UBAHN 211 0 27 80 71,5 65,6
U-Bahn Gleis-Nord (50%), Schall03 Neu 102020102! 71,5 65,8 UBAHN 211 0 28 80 71,5 65,8
5942 1 Gleis 102020101! 86,0 86,7 ELOK_SB 3 0 1 70 4 59,8 58,1
GW_GGK 60 0 20 70 76,2 74,5
KW_GGK 15 0 5 70 70,7 68,9
ELOK_SB 1 0 0 70 4 55,0 -81,0
GW_GGK 26 0 0 70 72,6 -81,0
KW_GGK 6 0 0 70 66,7 -81,0
ELOK_SB 2 0 0 70 4 58,1 -81,0
GW_GGK 46 0 0 70 75,1 -81,0
KW_GGK 12 0 0 70 69,7 -81,0
ELOK_SB 3 0 2 70 6 60,9 62,1
GW_GGK 90 0 60 70 78,0 79,2
KW_GGK 21 0 14 70 72,1 73,4
ELOK_SB 0 0 2 70 4 -81,0 61,1
GW_GGK 0 0 60 70 -81,0 79,2
KW_GGK 0 0 14 70 -81,0 73,4
ELOK_SB 1 0 0 70 6 56,1 -81,0
GW_GGK 30 0 0 70 73,2 -81,0
KW_GGK 7 0 0 70 67,3 -81,0
DLOK 1 0 1 70 4 59,2 62,3
GW_GGK 29 0 29 70 73,1 76,1
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Bezeichnung 1D Zugklassen Vmax
Nacht Gatt. Anzahl Zige \ nAchs Lw,eq,i' (dBA)

(dBA) Tag Abend Nacht (km/h) Tag Nacht (km/h)
KW_GGK 7 0 7 70 67,3 70,4
ELOK_SB 3 0 3 70 4 59,8 62,8
GW_GGK 90 0 90 70 78,0 81,0
KW_GGK 21 0 21 70 72,1 75,1
ELOK_SB 2 0 0 70 4 58,1 -81,0
GW_GGK 58 0 0 70 76,1 -81,0
KW_GGK 14 0 0 70 70,4 -81,0
1 0 0 2 70 -81,0 -81,0
HGV_MS 0 0 12 70 -81,0 62,3
HGV_NZ_411 1 0 0 70 -81,0 -81,0
HGV_TZ_ 1 1 0 0 70 60,2 -81,0
ELOK_SB 4 0 1 70 4 61,1 58,1
RZW_SB 48 0 12 70 70,3 67,2
5950 2 Gleise 102020101! 89,2 ELOK_SB 43 0 34 70 4 71,4 73,4
GW_KSK 1032 0 816 70 83,7 85,7
GW_GGK 258 0 204 70 82,6 84,6
KW_KSK 258 0 204 70 78,1 80,1
KW_GGK 43 0 34 70 75,2 77,2
5951 1 Gleis 102020101! 84,3 ELOK_SB 21 0 11 70 4 68,3 68,5
GW_KSK 504 0 264 70 80,6 80,8
GW_GGK 126 0 66 70 79,4 79,6
KW_KSK 126 0 66 70 75,0 75,2
KW_GGK 21 0 11 70 72,1 72,3
5952 1 Gleis 102020101! 68,2 ELOK_SB 2 0 2 70 4 58,1 61,1
RZW_SB 12 0 12 70 64,2 67,2
5960 1 Gleis 102020101! 85,7 ELOK_SB 1 0 0 80 4 55,2 -81,0
GW_GGK 26 0 0 80 73,3 -81,0
KW_GGK 6 0 0 80 67,3 -81,0
DLOK 1 0 0 80 4 59,8 -81,0
GW_GGK 26 0 0 80 73,3 -81,0
KW_GGK 6 0 0 80 67,3 -81,0
ELOK_SB 0 0 1 80 4 -81,0 58,2
GW_GGK 0 0 29 80 -81,0 76,7
KW_GGK 0 0 7 80 -81,0 71,0
ELOK_SB 1 0 0 80 4 55,2 -81,0
GW_GGK 26 0 0 80 73,3 -81,0
KW_GGK 7 0 0 80 68,0 -81,0
ELOK_SB 8 0 5 80 4 64,2 65,2
GW_GGK 240 0 150 80 82,9 83,9
KW_GGK 56 0 35 80 77,0 78,0
DLOK 2 0 0 80 4 62,8 -81,0
GW_GGK 60 0 0 80 76,9 -81,0
KW_GGK 14 0 0 80 71,0 -81,0
5962 2 Gleise 102020101! 78,8 ELOK_SB 15 0 2 70 4 66,8 61,1
GW_KSK 360 0 48 70 79,1 73,4
GW_GGK 90 0 12 70 78,0 72,2
KW_KSK 90 0 12 70 73,5 67,8
KW_GGK 15 0 2 70 70,7 64,9
DLOK 4 0 1 70 6 66,8 63,8
GW_KSK 96 0 24 70 73,4 70,4
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Bezeichnung 1D Lw,eq' Zugklassen Vmax
Tag Nacht Gatt. Anzahl Zige \ nAchs Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag Abend Nacht (km/h) Tag Nacht (km/h)
GW_GGK 24 0 6 70 72,2 69,2
KW_KSK 24 0 6 70 67,8 64,8
KW_GGK 4 0 1 70 64,9 61,9
5963 1 Gleis 102020101! 90,5 92,6 ELOK_SB 79 0 61 70 4 74,0 75,9
GW_KSK 1896 0 1464 70 86,4 88,2
GW_GGK 474 0 366 70 85,2 87,1
KW_KSK 474 0 366 70 80,7 82,6
KW_GGK 79 0 61 70 77,9 79,8
DLOK 11 0 13 70 6 71,2 74,9
GW_KSK 264 0 312 70 77,8 81,5
GW_GGK 66 0 78 70 76,6 80,4
KW_KSK 66 0 78 70 72,2 75,9
KW_GGK 11 0 13 70 69,3 73,0
5964 1 Gleis 102020101! 83,8 85,6 ELOK_SB 1 0 0 80 4 55,2 -81,0
GW_GGK 24 0 0 80 72,9 -81,0
KW_GGK 6 0 0 80 67,3 -81,0
ELOK_SB 5 0 3 80 4 62,2 63,0
GW_GGK 150 0 90 80 80,9 81,7
KW_GGK 35 0 21 80 75,0 75,8
ELOK_SB 1 0 0 80 6 56,4 -81,0
GW_GGK 30 0 0 80 73,9 -81,0
KW_GGK 7 0 0 80 68,0 -81,0
DLOK 0 0 1 80 4 -81,0 62,8
GW_GGK 0 0 28 80 -81,0 76,6
KW_GGK 0 0 7 80 -81,0 71,0
ELOK_SB 1 0 1 80 4 55,2 58,2
GW_GGK 26 0 26 80 73,3 76,3
KW_GGK 7 0 7 80 68,0 71,0
ELOK_SB 0 0 1 80 4 -81,0 58,2
GW_GGK 0 0 29 80 -81,0 76,7
KW_GGK 0 0 7 80 -81,0 71,0
5965 1 Gleis 102020101! 84,9 86,5 ELOK_KB 0 0 1 80 6 -81,0 64,3
GW_GGK 0 0 26 80 -81,0 76,3
KW_GGK 0 0 6 80 -81,0 70,3
ELOK_SB 6 0 3 80 4 63,0 63,0
GW_GGK 156 0 78 80 81,0 81,0
KW_GGK 36 0 18 80 75,1 75,1
ELOK_SB 1 0 0 80 4 55,2 -81,0
GW_GGK 23 0 0 80 72,7 -81,0
KW_GGK 6 0 0 80 67,3 -81,0
ELOK_KB 0 0 1 80 6 -81,0 64,3
GW_GGK 0 0 22 80 -81,0 75,5
KW_GGK 0 0 6 80 -81,0 70,3
ELOK_SB 0 0 1 80 4 -81,0 58,2
GW_GGK 0 0 29 80 -81,0 76,7
KW_GGK 0 0 7 80 -81,0 71,0
ELOK_SB 4 0 2 80 4 61,2 61,2
GW_GGK 120 0 60 80 79,9 79,9
KW_GGK 28 0 14 80 74,0 74,0
Wendeschleife 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
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Bezeichnung 1D Zugklassen Vmax
Tag Nacht Gatt. Anzahl Zige \ nAchs Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag Abend Nacht (km/h) Tag Nacht (km/h)
Wendeschleife_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
Wendeschleife 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraBenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraRenbahn Ost_Ubergang 102020100! 76,7 72,6 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StralRenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StralRenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn Ost_HS_Strbund 102020100! 75,4 71,3 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StralRenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn Ost_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraRenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraRenbahn Ost_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraRenbahn Ost_Ubergang 102020100! 76,7 72,6 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraRenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraRenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn Ost_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn Ost_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraRenbahn Ost_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraRenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraRenbahn Ost_Ubergang 102020100! 76,7 72,6 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraBenbahn Ost 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraBenbahn West 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraRenbahn West_Ubergang 102020100! 76,7 72,6 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraRenbahn West 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraRenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraRenbahn West_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraRenbahn West_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraRenbahn West 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraBenbahn West_Ubergang 102020100! 76,7 72,6 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraRenbahn West 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraBenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraRenbahn West_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraRenbahn West_HS_Ubergang 102020100! 75,4 71,3 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraRenbahn West 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraBenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn West_HS_Strbund 102020100! 75,4 71,3 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraBenbahn West_HS 102020100! 65,3 61,2 TRAM_NF_AC 93 0 18 50 69,3 65,2
StraRenbahn West 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraBenbahn West_Ubergang 102020100! 76,7 72,6 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
StraRenbahn West 102020100! 66,1 62,0 TRAM_NF_AC 93 0 18 60 70,4 66,2
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Zugzahlen

Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag Nacht Gatt. Anzahl Zige v nAchs Lw,eq,i' (dBA)

(dBA) (dBA) Tag Abend Nacht (km/h) Tag Nacht

5942 1 Gleis 86,0 86,7 ELOK_SB 3 0 1 70 4 59,8 58,1
GW_GGK 60 0 20 70 76,2 74,5

KW_GGK 15 0 5 70 70,7 68,9

ELOK_SB 1 0 0 70 4 55,0 -81,0

GW_GGK 26 0 0 70 72,6 -81,0

KW_GGK 6 0 0 70 66,7 -81,0

ELOK_SB 2 0 0 70 4 58,1 -81,0

GW_GGK 46 0 0 70 75,1 -81,0

KW_GGK 12 0 0 70 69,7 -81,0

ELOK_SB 3 0 2 70 6 60,9 62,1

GW_GGK 90 0 60 70 78,0 79,2

KW_GGK 21 0 14 70 72,1 73,4

ELOK_SB 0 0 2 70 4 -81,0 61,1

GW_GGK 0 0 60 70 -81,0 79,2

KW_GGK 0 0 14 70 -81,0 73,4

ELOK_SB 1 0 0 70 6 56,1 -81,0

GW_GGK 30 0 0 70 73,2 -81,0

KW_GGK 7 0 0 70 67,3 -81,0

DLOK 1 0 1 70 4 59,2 62,3

GW_GGK 29 0 29 70 73,1 76,1

KW_GGK 7 0 7 70 67,3 70,4

ELOK_SB 3 0 3 70 4 59,8 62,8

GW_GGK 90 0 90 70 78,0 81,0

KW_GGK 21 0 21 70 72,1 75,1

ELOK_SB 2 0 0 70 4 58,1 -81,0

GW_GGK 58 0 0 70 76,1 -81,0

KW_GGK 14 0 0 70 70,4 -81,0

1 0 0 2 70 -81,0 -81,0

HGV_MS 0 0 12 70 -81,0 62,3

HGV_NZ_411 1 0 0 70 81,0 81,0

HGV_TZ_1 1 0 0 70 60,2 -81,0

ELOK_SB 4 0 1 70 4 61,1 58,1

RZW_SB 48 0 12 70 70,3 67,2

5950 2 Gleise 87,2 89,2 ELOK_SB 43 0 34 70 4 71,4 73,4
GW_KSK 1032 0 816 70 83,7 85,7

GW_GGK 258 0 204 70 82,6 84,6

KW_KSK 258 0 204 70 78,1 80,1

KW_GGK 43 0 34 70 75,2 77,2

5951 1 Gleis 84,1 84,3 ELOK_SB 21 0 11 70 4 68,3 68,5
GW_KSK 504 0 264 70 80,6 80,8

GW_GGK 126 0 66 70 79,4 79,6

KW_KSK 126 0 66 70 75,0 75,2

KW_GGK 21 0 11 70 72,1 72,3

5952 1 Gleis 65,2 68,2 ELOK_SB 2 0 2 70 4 58,1 61,1
RZW_SB 12 0 12 70 64,2 67,2

5960 1 Gleis 86,0 85,7 ELOK_SB 1 0 0 80 4 55,2 -81,0
GW_GGK 26 0 0 80 733 -81,0

KW_GGK 6 0 0 80 67,3 -81,0
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Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag Nacht Gatt. Anzahl Zige v nAchs Lw,eq,i' (dBA)

(dBA) (dBA) Tag Abend Nacht (km/h) Tag Nacht
DLOK 1 0 0 80 4 59,8 -81,0

GW_GGK 26 0 0 80 733 -81,0

KW_GGK 6 0 0 80 67,3 -81,0

ELOK_SB 0 0 1 80 4 -81,0 58,2

GW_GGK 0 0 29 80 -81,0 76,7

KW_GGK 0 0 7 80 -81,0 71,0

ELOK_SB 1 0 0 80 4 55,2 -81,0

GW_GGK 26 0 0 80 733 -81,0

KW_GGK 7 0 0 80 68,0 -81,0

ELOK_SB 8 0 5 80 4 64,2 65,2

GW_GGK 240 0 150 80 82,9 83,9

KW_GGK 56 0 35 80 77,0 78,0

DLOK 2 0 0 80 4 62,8 -81,0

GW_GGK 60 0 0 80 76,9 -81,0

KW_GGK 14 0 0 80 71,0 -81,0

5962 2 Gleise 83,7 78,8 ELOK_SB 15 0 2 70 4 66,8 61,1
GW_KSK 360 0 48 70 79,1 73,4

GW_GGK 90 0 12 70 78,0 72,2

KW_KSK 90 0 12 70 73,5 67,8

KW_GGK 15 0 2 70 70,7 64,9

DLOK 4 0 1 70 6 66,8 63,8

GW_KSK 96 0 24 70 73,4 70,4

GW_GGK 24 0 6 70 72,2 69,2

KW_KSK 24 0 6 70 67,8 64,8

KW_GGK 4 0 1 70 64,9 61,9

5963 1 Gleis 90,5 92,6 ELOK_SB 79 0 61 70 4 74,0 75,9
GW_KSK 1896 0 1464 70 86,4 88,2

GW_GGK 474 0 366 70 85,2 87,1

KW_KSK 474 0 366 70 80,7 82,6

KW_GGK 79 0 61 70 77,9 79,8

DLOK 11 0 13 70 6 71,2 74,9

GW_KSK 264 0 312 70 778 81,5

GW_GGK 66 0 78 70 76,6 80,4

KW_KSK 66 0 78 70 72,2 75,9

KW_GGK 11 0 13 70 69,3 73,0

5964 1 Gleis 83,8 85,6 ELOK_SB 1 0 0 80 4 55,2 -81,0
GW_GGK 24 0 0 80 72,9 -81,0

KW_GGK 6 0 0 80 67,3 -81,0

ELOK_SB 5 0 3 80 4 62,2 63,0

GW_GGK 150 0 90 80 80,9 81,7

KW_GGK 35 0 21 80 75,0 75,8

ELOK_SB 1 0 0 80 6 56,4 -81,0

GW_GGK 30 0 0 80 73,9 -81,0

KW_GGK 7 0 0 80 68,0 -81,0

DLOK 0 0 1 80 4 -81,0 62,8

GW_GGK 0 0 28 80 -81,0 76,6

KW_GGK 0 0 7 80 -81,0 71,0

ELOK_SB 1 0 1 80 4 55,2 58,2

GW_GGK 26 0 26 80 733 76,3

KW_GGK 7 0 7 80 68,0 71,0
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Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag Nacht Gatt. Anzahl Zige v nAchs Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag Abend Nacht (km/h) Tag Nacht
ELOK_SB 0 0 1 80 -81,0 58,2
GW_GGK 0 0 29 80 -81,0 76,7
KW_GGK 0 0 7 80 -81,0 71,0
5965 1 Gleis 84,9 86,5 ELOK_KB 0 0 1 80 -81,0 64,3
GW_GGK 0 0 26 80 -81,0 76,3
KW_GGK 0 0 6 80 -81,0 70,3
ELOK_SB 6 0 3 80 63,0 63,0
GW_GGK 156 0 78 80 81,0 81,0
KW_GGK 36 0 18 80 75,1 75,1
ELOK_SB 1 0 0 80 55,2 -81,0
GW_GGK 23 0 0 80 72,7 -81,0
KW_GGK 6 0 0 80 67,3 -81,0
ELOK_KB 0 0 1 80 -81,0 64,3
GW_GGK 0 0 22 80 -81,0 75,5
KW_GGK 0 0 6 80 -81,0 70,3
ELOK_SB 0 0 1 80 -81,0 58,2
GW_GGK 0 0 29 80 -81,0 76,7
KW_GGK 0 0 7 80 -81,0 71,0
ELOK_SB 4 0 2 80 61,2 61,2
GW_GGK 120 0 60 80 79,9 79,9
KW_GGK 28 0 14 80 74,0 74,0
Emissionen Industrie
Flachenquellen
Bezeichnung Sel. 1D Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung Dampfung Einwirkzeit KO Freq. | Richtw. Bew. Punktquellen
Tag Abend | Nacht Tag Abend | Nacht | Typ | Wert [ norm. Tag Abend | Nacht | R Flache Tag | Ruhe [ Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag | Abend | Nacht
DB Railport 102020101! 106,5 106,5 100,5 59,0 59,0 53,0 Lw" 59 0,0 0,0 -6,0 0,0 500 (keine)
Rangierbahnhof 102020101! 127,8 127,8 128,8 69,0 69,0 70,0 Lw" 69 0,0 0,0 1,0 0,0 500 (keine)
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