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Beilage sum. Statiftiichen %onatébetid)t ber Gtadt Riirnberg
fiic Mai 1933.

1. Reid)sbahn=-Nahverkehr und Triebwagen.

Die folgenden 4 Aufjdse verdanfen wir dem grofen
Entgegentfommen der Reidhdbabndirveftion Niivnberg. .

Ueber bie WVerfehrsdidhte, iiber bdie Einfithrung bdes
Lriebmwagens, iiber die Ubmwidlung ded Gitterverfehra, iiber
bas Bahnbetriebswerf mit feiner neuen Lofomotivbehand-
Tungs-Anlage und iiber die Fern-Meldeeinridiungen Ber
Reid3bahndireftion Niitnberg ift in weiten Kretfen ter Be-
vilferung wentg befannt. Wir glauben einem Bediirfuisd
entgegenufommen, wenn wic der Bevilferung dariiber in
den folgenden Aufjasen Anfflirung geben, die fider dantbar
enttgegengenommen wird. ] 3

Wit midhten diefe Auffine nidht Hinausgeben, ohne der
Reidhsbahudireltion FNiirnberg fiiv ihr groges Entgegentom-
men und die Genehmigung ju danfen, diefe Aufidfe, die

sgunddjt fiir eine anderve LVerdffentlidhung beftimmi waren, |

in diefer Beilage zu unferen PWonatdberidhten gum Abdrud

su bringen. T
Statijtijches Ami:
Dr. Meyer,

Bet einem Gemeinwefen von der Groge Niirnbergs, de3
gropten Jnduftriemittelpunttes Bayerns, mit einer Bevilfe:
tungszahl von {iber 400 000 Ginwohnern, findet man e3 ohue
weitered exflirlid, daf ein Gropteil der werfidtigen Be-
vilferung in Bororten und Radbarorien wohnt, So hat Has
Siedlungswefen hier in Niirnberg {dhon immer eine groge
Rolle gejpielt und der Gifenbohuvermaltung oud)y vor dem
%Be[l%ftriege einen ftarfen Beruis= und Stedlungsverfehr ge-

radyt.

Jm Jahre 1913 wurde der Nahverkehr in Niitn-
berg HOF und feinen Vororten werkidglih mit 98 Jugpaaren
bedient, An einem Wodentage waren etwa 16 000 Ferfonen
3u befdrdern, gleid) 63 Prozent de3d Gejamiverfehrs,

. Da die Stadt in der Nadfriegsdseit ihre Siedlungsgebiete

fehr ftarE ausdehnte, ftieg diejer Verfehr im Jahre 1922
auf 28000 Perfonen im: Werktag, d. i. um 75 Progent,” Gx
betrug damals etwa 72 Prozent des Gejamivertehrs,

Die dann fpdter einfehende Wirt{daftdnot Hat jid natur-
gemdB auf diefen Bweig Ded Niirnberger Perjonenverfehra
gany bejonderd audgewirft. Jest fann man die Jahl-der
im Nahverfehr Niirnberg O], befdrderten Perfonen auf
16 000 fitr den Werktag jhdanen. Der Nabverfehr ift damit
ouf dte GroBe von 1918 gefunfen; fein Unteil am Gejamt:
verfehr betrdat fedody etwa 80 Progent,

. Der grofie Anteil des Nabhverfehrs am Gefamtneriehr
in Ndirnberg veranlapte die Reidsbahndireftion gevade bHie=

fem Berfehr bejondere Aufmerflambeit zu {Genfen. Troh |

be3 allgemeinen Lerfehrariidganged wurde daher im Niirn-
berger Nahverfehr die Jugzabl nidht nur nicht Herabgejeit,
fonderit.nod jogar vermehrt, Ruxr hat man Hiebet das Plas-=
angebot in den Bitgen dem gertngeren Bediirinis entfpredend
vermindert, dasd Heilt, man vertiivzte die Jiige immer mehr
und fifhrte aud) die {ogenannten K letnperfonengiige

i auggedehutem Mape ein, umn die Fahrplandidhte im Begirt

auf der alten Hibhe halten zu fonnen.

Bald aber galt e3 wegen ded fortgefesten BVecfehrariid-
janges, nad) nod fleineren Sugetnhetten Umidhan zu Halten,
itm nicht die Jugzahl vermindern zu miiffen, wie dies jonit
tnvermeidlidh) gemwefen wdre, wenn die Betriebsmapnahmen
it der riidldufigen Verfehrsbemegung Sdritt halten foll-
i, Da bot fih denn im Triebwagen ein wirkames
}'htteI, mit fleinen Bugeinbeiten, abexr trobdem mit der alten
Ver einer. gar- nod) ardferen BVerfehradidhte Dden Verfehr
'a“,‘tgem&fs au Debienen. Seit dem Fahre 1929 ift deshalb
It NBD RNitrnberg dasu iibergegangen, Triebwagen in
Yimer fteigendem Mape ju vermwenden, )

. Man begann juerft mit dem Einjap eines Diefelnwior-
_'u“i‘,,eﬂmagené’: mit 2mal 75 PS, der 84 Sifiplite und 20 Steh-
"“_Be hat, im Nahverfehr Niirnberg HOf—Fiivth—Niirnberg
U Dann folgten tm September 1930 zwei Benzolntotor

'&:i E[’ma_gen der Baunart Wumag von 2 mal 90 PS Leiftuny, die
" 97 Sigplise und 30 Stehplabe haben, Mt diefen Wagen

i

wurden gunddit eine Reibe von Nabhperjonenziigen auf den
von MNiirnberg audgehenden Hauptbahnulinien biz Erlangen,
Ldpenbrud, Heilsbronn und Georgendgmiind gefahren, wobet
aitd) nod). etnige von der BVevdlferung gewiinjdte Swi{dhen-
fabhrten neu eingelegt werden fonnten.

Mit 3 weiterhin zugeteilten Triebwagen der gleifen Bau-=
art wurde der Triebwagenverfehr auf weitere Nahperjonen-
itge der Hauptbabhn ausgedehnt, {o dap fest auf allew von
Riirnberg HOF. ausfirahlenden Hauptbahnlinien big Ford-
hetm, Hersbrud redhtd und linfs der Peanis, Odendrud,
Pleinfeld, nsbad) und Siegelsdori Triebwagen verfehrem.

Bugleid) wurde dexr Anwendungsbereith der Triehwagen
erweitert, indem fie audh auf Nebenbahnen ded RNiirnderger
Nusflugverfehrs eingefest murden. Jm Sommer 1934 gelang
e8 durd) einen folden Triebwagen drei neue Sugpaare auf
der Nebenbabhn Fordhheim—Behringersmiihle eingufiihiren,
was nidht wenig sur Belebung He3 BVerfehrs in dHie landidaft=
li) retzvolle {ogenannte Frinfijhe Sdhweiz betgetragen bHat.
Dann wurde tm Friihjahr 1932 mit je 1 Tricbmagen der
ugverfehr auf den Nebenbahnen  Grlangen—Efdenan und
Stegelddorf—Markterlbad befdhleunigt und verdidhtet.

_ Yllen diefen Triehwagen fann nad) Bedarf je ein 50 Si=
plite faffender Anhanger mit Warmmwafjerhetzung und elef-
tri{der Beleudjtung bHeigeftellt werden.

Unfere 5 in Niitnberg eingefesiten Triebmwagen der Bau-
art Wumag weifen jehr Hohe Betriebsleijtunan auf; jie fahren
10000 Rilometer und mehr im Plonat, Fommen aljo den Lei-
ftungen von Shnelzugslofomotiven gleid). Hiebei ift su De-
riidfidtigen, daB e8 fih um Wagen dlterer Bauart handelt,
bet venen aud) da3 Leergewidht nod verhdlinidmipig guop ijt.

Nadpdem fidh in dreifdhriger Betriebserfahrung heraus-

.geftellt hat, dap Der Triebwagen ein wirtidajtlicy gilnftiges

Berfehrsmittel ift, ging das Beftreben der RBD NRiirnberg
darnad), thren Triebwagenbeftand nun aud) durd Wagen
neuer Bauart ju vergrofern und dasg JFahrplannes bdes Nah-
verfehrd nod) weiter zu verdidhten.

Fitr dag Jahr 1933 wurden der- RBD Niirnberg 11
Triebwagen neuer Vauart zugemwiefen, die von den Linfe-
Hoffmann=-Bu{hwerken in Breslan und Baufhien tn 2 ver-
{chtedenen Ausfiihrungen fjamt einer NReife von Hubhdinge-
wagen. big jum Sommerfahrplan 1933 angeliefert wexrden.

LBon diefen Wagen find 6 fiix den Nitrnberger Nahver-
fehr Dejtimmt, und mwar:

2 Triebwagen ju 800 PS mit 14 Sispliben 2. KL, 52
Sipliten 8. QL und 30 Stehplisen fiix einen Shnellver-
fehr nad) Rothenburg o/T. und fiir ben Ausjlugsverfehr ter
Strede Jirnberg NO—Grifenberg. Diejen Triebmwagen
fann bet Vedarf fe ein Anbanger mit 80 Sippliten 3. KL
beigeitellt wexden.

4 Triebwagen ju 120 PS mit e 40 Sippligen und 20
Stehpliben tm Nusflugdverfehr der Nebenbahnen Neuwmarkt

Opi—Beilngries-—Cidjtatt und Betlngries—Dietfurt, dann

fitt  bie Nebenbabnen Roth—Greding und  Erlangen—
Cidenaun. Bei Bedarf fann nod 1 Anhdnger mit 50 Sig-

plaen mitgefiihrt werden,

~ Uud) dle tm Nahverfehr von Niirnberg gelegene Feben-
bahn Stein—Unternbibert wird durd Cinjas eined Trieh-
wagensd der Bauart Wumag mit 57 Sigpligen und 56 Steh-
pligen vom Sommer 1983 ab eine Befdhleunigung und BVer-

_ didhtung ihred LVerkehrs erhalten.

Gimilide Triebmagen und Anbdnger der. neuen  iefe-
rung find mit eleftrijer Beleudtung und Warmwajjer-
heigung auBgeriijtet,

Selbjtveritindlich mwerden daneben im Nahverkehr auf

bert von Ritrnberg ausitrabhlenden Hauptbafhnen nod mweitere -

Lriebmagenfahrien mit den neuen Wagen eingefdhaltet, - v
dafi der Fahrplan nod) weiter verdidhtet wird. Sind bisher
in RNiirnberg HbF werftaglich je 25 Triebwagenziige in Ab-
gang und Anfunft verfehrt, o wird thre Sahl vom Sommier-
fahrplan 1933 ab auf 43 Bugpaare tm Tag vermehrt. Die
Leiftungen dex ZTriebwagen bdes Direftionsbesivfes NRiivn-
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berg, die bisher fitr den Wodentag 250 iz 280 Kilometer
betrugen, werden vom Somuter 1933 ab auf 300 bHia 400
Qilometer tm Tag jteigen, {o dap alle frgendmie beredytigten
Sahrplanwiinide beriidiidtigt fein diirften. _

Doy wird damit die Bermendung der . Triehwagen
FeineBmweqd abgefdloffen fein. €3 ijt vielmehr zu ermarien,
bap durd) Fonjtruttive Gniwidlung per TWagen fid) neue Ber=

wendungdmoglidieiten aud) tm Sernverfehr ergebent wesl
©5 tritt insbejondere die Frage auj, ob fid Trichwagen
300 pig 400 PS fiir etnen Sduellverfehr, etwa alg &
fehlender - Gilzugsverbindungen eignen. Bielleiht Ton
folde Wagen ald Bubringersiige. su Shnellziigen, iie

groge Streden durdjahren, einmal bahnbredend in

Sahrplangeftaltung wirfen.

2. Die Abwidklung des Giiterverkehrs.

Grofen Wert legt die Deutihe Reidyzbahngeielljhait

auf eine rafjde und 5uver[&1’iige$efb’rberuug,

per Sradtpiidgiiter. Someit bie Ctitdgiiter nidt
von Firnberg-Hbj und den Borbahnhifen unmittelbar
den Gmpfangsbahnhdfen sugefithrt werden Ionnen, werdein
fie sundidit nad Niirnberg-NO] verladen. Dort werden ausd
den gefamten eingehenden Gtitdgiitern des Nah- und Fern=
verfehrs (tdglichy 800 big 400 %racf)titﬁcfgutmaggu) neue
Stiidgutwagen  gebildef. Niirnberg-Mo{ . fithrt tdglich bie
Stiidgliter deg Nahoerfehrs den Bahnhofen mit geringevem
Qerfehr in Ausladewagen und den Bahuhofen mit groferem
Rertehr in bejondeven Wagen su. Die Giiter desd Fernver=
fehrd werden tdglid) ein- big zweimal in llrr_tIaﬁhemagen
nad den vorgefehenen Rertetlunpsitellen und in bHejtimmien
Sillen in O 1 i3 wagen unmittelbar nad) den Empjangds
ftellen gelaben. ] .

Xiir die in leidyten, rajd fahrenden Giifevsiigen (Qeig)
pder Nabeilgiitersiigen laufenden Auglademwagen werden be-
fonders eingeridtete Wagen permwendet. e

Bejonderes Augenmert wendet die Deutidhe Heidhabahn=
Gefelljdhalt aud der Bejirderung der Wagenladungs=
giiter su. An ihrer Berbefjerung witd dauerad gearbeifet.
©iebet fommt die Nibe des grifiten Rangterbahnbhois Bay-
ernd unmittelbar vor den Toren der Stadt fehr juftatten.
N wenige Stunden nad) der Auflieferung voilen die Wagern
von dort aus in durdgehenden ®iiterziigen weiter und er=
Eeid)en oft fhon nod) mwenigen Stunden den Befftminungsd=
ahnbof.

Die ouperorvdentlid) glinjtigen Rerfehrajeiten Wi
Ritenberg und deit umliegenden Gropftddten, wie 3. B, i
Berg und Franffurt (Matn), fonnten durd die Ginfith
dpurdagehender Radhtverbindungen, fogenail
Gropitadtsiige, Ynjang 1933 evreidht werden. Die Biige
lafjen Miirnberg in den fpiten Abenditunden wnd erre
tgr diel am ndditen Morgen fo frifhseitig, Dap dSte @
nody am gleidgen BVormittag entladen und zugefiihrt we
fsunen. Das gleidhe gilt fiir bdie Gegenridiung, Giin
Anjhlupsiige exmbglidhen audy die Mitnahme der Wagen
auf den Ringbahnhifen beladen werden, Die RNadiver
dungen find bejonders von Bedeutung fiir die rajde Bei
tung von Sammelgut, Bier, Umzugsaut und anderen ei
pder leichtverderblidhen Wagenlabungsgiitern. Die R
bahn begwedt mit ihrer Ginridhtung eine weitere Forde
des l[ebfaften Warenausdtauides swifdhen den Gropiic
und gropeven Unterwegdorten.

Bu Gunijten der Niivnberger Ausfuhrinduftrie pileq
Reihabahn ferner gewifjenhajt den Berfehr nad
dentien Seehifen und dem Auslande. Durdy Nufite
fefter Giiteraugsfurie wird eine moglichit rajde Beforde
und giinftige Anfunit eraielt. Sn dem von der Neids
Bei jedem [ahrplanwediel neu ‘herauggegebenen Giiter
budy find die zablreiden ®iiterfurie Deutjdhlands wi

. widtigiten Surje des uslands vereinigt. Jeder Bex
tretbende iyt in ber Lage, die Bejirderungsddauer feiner
genladungen aug dem Giiterfurabud) su entnefmen, das
bie ®iiterabfertigungen fduflicy begogen werden fann,

3. Das Bahnbetriebswerk Niirnberg $Hauptbahnbhs
mit jeiner neuen fokomotivbehandlungsanlage.

Der Retfende, dexr den Hauptbahnhof Nitrnberg in Ridy=
tung Sitcth verldpt, fabhrt an einer Reihe grauer Wert-
jtittenbauten voriiber, die an den dott jrehenden Wagen und
Qofomotiven unidwer 0l Gijenbafhnwerfititten u erfennen

find. $Hier it dad Reidsbahnausbeiferungsdmwert Piirnbery

und daz BahnbetriebgmwerE Nitvnbery untergebradt,

FBdhrend dem Yusbefferungdwert, wie jdon fetit Name
fagt, in erfter Linie Yusbefferungdavbeiten an den Fahr=
seugen und Gerdfen der Neihsbahn obliegen, hat DHas mehr
gegen Dood su gelegene Bahnbetriebswerf an zwel BHalb-
runden, nad) der BVahnieite offenen Sduppen mit in ihrem
Mittelpuntt gelegenen Drehideiben fenntlich, die im Be-
trieb befindliden PLofomotiven gu betvenen, Dad
Bahubetriebsmwert ijt die Heimat der Dden Bugfdrderungsd-
dienft leiftenden Lofomotiven, gemiflermagen ihre ,Gatage”,
und jeine Unufgabe ift, die von den Biigen fommenden Lofo-
motiven mit Betriebsitoffen, d. {. im wefentliden Kohlen,
Wafjer, Sand und Oel zut verjehen, die CQofomotiven Hid
sur ndditen Fahrt zur Reintgung und Unteriudung ju
hinterjtellen und fleine Ausbellerungdarbeiten an thiuen
porzunehmen.

Jiix die Bewirtidaftung des Qofomotivparfes iit e3
tehr wefentlidh, dap basd Graiingen der Betriehsvorrite mbg-
lidhit - vajd vor fidh gebt, damit Furze Stillitandszeiten und
hobe @ilometerietfrungen evveidt werben. Da die nejpritng=
i) belm Bahnbefriebdmwerk Nitruberg vorhandene Anlage
diefen Anforderungen nidt mehr entiprac), entidhloh man
fih, eine neue leiftungsjdhige Lofomotivbehandlungdanlage
z,-?d)itd)taffen. Cie wurde im wefentliden im Jahre 1930 ex-
ridtet.

Der Betrieb auf einer Qofomotivhehandlunadanloge
widelt fi folgendermaken ab, Die von den Biigen Fom=
menden Qofomotiven ergingen punddit thren Qoflenvorvat,

ffillen Sand nad) und gelangen dann  sur Entidlad
anfage. ©Oter wevden die Feuerungdriiditinde aus
%guer‘bﬁs&yie und der Raudfammer entfernt. Gleid
wird aud) der Walfervorrat im Tender ergdnst. Danti
Ii}'i;t Hie Lofomotive die Behandlungsanlage und fahri
die Drehideibe in den Shuppen, wo fie bis aur ni
Dienjileiftung Hinterjtellt mwivd,

Der widgtigfte und tedniid intereflantejte Teil
neuzeitlidhen  Cofomotivbehomdlungsdanlage ift die
Eohfung Qn friiheren Seiten Hes. Gijenbahnwefens |
908 Befohlen mit Kbrben, die von einer Biihne ail
Tender gefragen mwurden, vorgenonumen. Spdter ging
bazu ii?er, ortsfefte Drehfrane aufsuitellen, mit
Qoflentiibel von etwa % Tonne Fafjungsvermogen, b
Hand eingefiilit wuvden, auf den Tender der Lof gt
und dort umgejtiivgt wurden. Diefe Art dex Befohlul
Biz 1929 qud) in Mitrnberg-Hauptbahuhof #blid war,
bert soblreides Bedienungsperional und verurfar
grofeven Betriehswerfen bei Vevtehraipisen oft Ii
ftorende Wartegeiten.

Die weue Anlage wurde deshalh von Grund ai
gejtellt und mweitgehend medhanifiert, €2 wurde entip?
per Umidlagmenge eite Anlage mit Greifertran und
bunfewn gerdhit, Gleidhzeitig wurden aud die Waijfery
vorriGtungen, dte Nusidladungsanloge und die Lo
BgT)an;DIung verbefiert. Bei Bejdrinfung auf dle P
f)c_dtmﬁ-e er alten Anlage war eine befriedigende °
nigt gu finden. €3 murde beshalb ein an Das Betrie!
aqf&;heﬁeubeﬁ, bereitd der NReihsbahn gehibrendes ©
Atiid mit ‘einbeaoguen. Dadurd) war €3 miglid), der !
Unlage eine gerade Adje zu geben. Dieg war wed
angulegenden Qranbahn und mit Riikficht auf die U
| und DBetriehsficherheit auf Lofomotivgleifen erwiini!
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Die die Qohle anbringenden offenen Giitermagen wer-
den auf einem befondeven Soblenmwagengleis abgeitellt, das
ling8 des eigentlichen Roblenlagers — eines durd) Sdavel-
lenmdnde gebildeten, 150 Meter langen und 12 Weter breiten
Banjen — verlegt ijt. Ueber diefem Koblenmagengleia fahrt
auf einer befonderen breitfpuvigen Fabrbahn ein eleftrifc
betriebenes Volltor-Greiferfran, der derart nudgebildet ift,
daf Ddie Qohlenwagen unter ifhm bindurdfahren Fonnen.
Auf der gleidhen Fahrbabhn ijt aud) ein 50 Tonnen Kohle
faflender Bunfer aufgeftellt, der fomit ldngs DHed gangen
Kohlenlagers veridiebbar it und beim idhrliden Umidlag
des Lagers feweils in. die giinftigfte Stellung gebradht wer-
den Fann. Bwifden den beiden pavalle]l neben Rranbiifne
und Koblenwagenaleis liegenden Lofomotivgufahrigletfen ift
nod) ein ortsfefter Bunfer mit ebenfall3 50 Tonmen Fafiungs-
vermibgen aujgeftellt. Die Kohlen werden duxd) den Gueifer-
fran — der Gretfer greift vollitdindig Jelbittditig je 1 Tonne
Qohle — aus dem Banfen oder den Wagen in die Bunfer
gebradit und von dort durd Sdurren in der erforderliden
Menge auf die Tender der KLofomotiven geldyiittet. Dureh
das Fwiidenidalten der Bunfer witd ecretd)t, daf die tda-
lihe Umidlagsleiftung von 360 Tonnen mit mur einen
Gretferfran bewdltigt werden fann, Ba der Kran ftindig
und unabhingig von dem ftofmweifen Anrollen der Lofo-
motiven arbeiten fann, Der Kran iff mit einer fehr
gwedmifigen Einhebeftenerung ausgeritjtet, die tajhes und
fidheres Bedienen gewdhrleiftet, Da es exforderlich ift, die an
die Lofomotiven abgegebenen Roblen 3u wiegen, wurden die
50 Tonnen faffenden Bunfer auf Waagen gefest, {o daf es
mbglich ift, die Gewidisminderung nad) jeder Abgabe Feft-
guftellen, MMt der neuen Befohlungsanlage werden tdgli
etwa-100 Lofomotiven befoblt. 1931 wurden damit 124 000
Lonnen Koble umge{dlagen,

Bei der BVerleaung und Lerbeflerung der Waffer-
nrahmavorridtungen mupte vor allem Das Sdiit-
tungsvermigen Dder Waflerfrane gefteigert mwerden, 63

-wurde dedhaldb ein neues Leitungdnes verlegt und ein neuer

Wafferturm -aufgeftellt, Abmweidend von Her iiblichen Form
wurde eine veine Cifenfonftruftion mit einem 500 m® fafjen-
den Bledbehdlter gemdhlt. Auf etnen LWarmejdus durd
Crbauung eines Waflerturmes wurde alfo versidfet, da der
Wallerinhalt ftindig wedielt und Ginfrieven fomit nidt ju
befiivdten ijt. Lediglich bei lingerdauermden ftarfen Frojt-
perioden wird durd Ginleiten von Dampf die Temperatur
pes Wafiers etwasd erhiht. Das Shitttungsvermibgen der
neuen Wafferfrane betvigt jedst 3 m®/Min, fo daf der
BWaflervorrat .einer Lofomotive (Bedarf einer Shnellzugs-
]Ifnfomotine etwa 25 m®) in fiivzefter Jeit ergingt werden
anm

- Dte Wafferfrane find an

Der newen Entidladungs-
anlage aufgejtellt.

Sie bejteht, unter Beriidficdhtigung dex
neueften Crfahrungen, aus zmwei waflergefiillten Gruben von
fe 3,78 Meter Vreite, 8 Meter Linge und 8,75 Meter Tiefe,
in welde Shlade-und A{dhe unmittelbar durd) den Ripproft
Ber Lofomotive Hineinfallen und gelbjht wevden, Hierdurd
wird Raudbeldftigung vermieden, Aus den Sdladengruben
wird die Shlade mit dem Greifer entfernt und auf Wagen
verladen.
Bum Shlup. fei nod) Hie Befandungsanlage ex-
wihnt. Jn ihr witd Her Streujand, den die Lof zur Ber-
biitung des Gleitens der Triebrdder mitfithren, getrocnet
und duvdy Prepluft in einen Hodbunter bejdrdert, aus dem
er in die Lofomotiven abgefiillt wird, Die Anlage fann
tiglid) etwa 4 m® Sand auibereiten. Sie ift awifden den
Lofomotivzufahraletfen aufgeftellt, jo daf alle Lofomotiven
raid) und wedmdhig mit Sand verjefen mwerden Fonnen.
Die neue Snfn»motinbeﬁanﬁ[unng@an[age, an deren Her-
frellung die Majdhinenfabrif Angsburg-Ritrnberg mit Kran,
fahrbavem Bunfer und Waflerbehilter, die Firma Noell,
Wittzburg mit dem feften Bunfer beteiligt waven, Gt die in
jie gefeiten Grwartungen voll erfitllt. Die Lofomotivbehand-
lung, gevednet von dHer Anfunft unter Hem KQohlenbunter
b8 gur Antunft ouf der Drehidetbe vor dem Lofomotin-
{duppen, erfordext je nady dex Lofomotivtype einen Beit-
aufmand von 28 bi8 37 Mimsten.

4. Die Fernmeldeeinridtungen der Reidysbahi-
divehtion Niirnberg.

Seit der Uebernahme der aufgehobenen Reidsbahudivet-
tton Wiivzburg 3idhlt die ReidhsbahndiveFtion RNitrnbery zu
dent grisfiten Reidsbahndireftionen. Gine jirafje Leitung des
ausgedehuten Nehed vom Diveftionsfis aus fesst {elbjtver-
fténdlid) gute Fernmeldeeinriditungen voraus.

-Diefes Erivrdernis hat in den lesten Jabhren dazu ge=
fiibrt, die Fernjpredetnrichtungen tmmer mebhr zu automati=
fiexen, aljo fifr den Selbjtwdblverfehr einguridhten, Jn Niin-
berg felbjt Defindet fich ein eigenes Bahnfelbftanjdhlupamt,
bag faft 800 Teilnehmer bei der Retdhsbahndireftion, den in
Ritrnberg und Fitrth befindliden Heidhgbahnimtern, Bubhu-
bifen, Werkjtdtten und Bahnmeifteveien bedient und mit
einem weiteren Babhnjelbitanjhlugamt tn RNiirnberg-YHangier-
bahnhof mit 150 Teilnehmern in Berbindung fteht, Dariiber
Yinausg Bat fih das Bediirinis herausgebildet, daf audh an
den ©igen von Reihsbahndimtern auferhald Iiivnbergs
eigene Bahnjelbftan{hlufidmter gejdaffen merden,

Goldje fleinere Hemter {tehen bereitd in Ansdbad), Wiirs-
burg, Afjdhaffenburg, Sdyweinfurt, Bamberg nnd Vayreuth
in Betrieb. Lidyteniels ijt im Direftionsbezick Niirnberg der
titgige Sip eined Heidsbahnamtes ohne Bahnielbitanjdhlip-
amt.  Diefe Liide wird nod) im Laufe des Heurigen Jahres
gefdhloflen werden. Der Berfehr gwiiGen Ritcnberg uitd Die-
fen Aemtern und aud) zwijden diefen Uemtern unter fid)
Widelt fich vollftindig automatiidy ab. Jn dhnlicher Wetfe tjt

| tichtungen fih in tadellofem
aud) der WVerfehr swifdhen Fitrnberg und den Nadbardiret- |

tionen neugeitlic gejtaltet, it den Reidhsbahudivebtionen
Piinden, Augsburg, Regensburg, Stuttgart und Ludwigs-
hafen Fonnen in beiden Ridhtungen alle BVerbindungen von
ben Niirnberger Teilnehmern felbjt vollig automatijeh bex=
geftellt werden. Von Riirnberg aus Fonnen aud) die Fern=
wred-Handvermittlungsftellen von Karlsrule, Fvantiurt
(Ober), Erfurt, Berlin und Dresden im @elbitmwdhlverfehr
erreicht werden,

Flix den Telegrammoverfehr fteht aufer einem nur der
Bahn bdienenden umfangreichen Lelegraphenney aud eine
eigene Juntitelle zur Berfitqung, die mit Berlin und allen

-ReidsbahndireFtionen Junktelegramme wedfeln Eann,

€ine gang Dbefondere Pilege erfafhren felbftveritindlidy
die Fernmeldeeinrichtungen, die nitig {ind, um im Falle eined
Unfall {ofort einen Hilfsaug mit Aerzten, Santtidtapecional,
Rettungageriten jamt Bedtenungsmannidhaft ufw, an bdie Un=
falljtelle zu fenden. Sobald in Ritrnberg oder einem anderen
Bahnhof mit Hilissug ein folder Hilfsgug angefordert wirh,
ertonen fofort Sivenen im Bahnhof und in er Werkitdtte,
bet der der Hilizzug fteht. Durd) eigene Alavmleitungen
werden Aerste fomie RNettungsperfonal der Bahu BHerbei-
gerufen, Eine weitere eigene Fernfpredyverbindung zur Sa-
nitdtshauptwade dient zu- deren iofortigen Berftandigung.
Durd). Probealarme wird fedes Jabr gepriift, ob diefe Gin-

Sujtand befinden und allen
Bediirfniffen geniigen.



