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Unfallorte mit dem Raumbezugssystem w0 Natlrliche Bevlkerungsbewegung (Deutsche)
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Wo sich Verkehrsunfalle haufen, ist die Verkehrsplanung
gefordert. Deshalb untersucht das Verkehrsplanungsamt
Jahr far Jahr die von der Polizei festgehaltenen Unfélle a0
auf ihre Ursachen und verdffentlicht die Ergebnisse jahr-
lich im ,Unfallbericht der Stadt Nirnberg".

In den zuriickliegenden Jahren wurden in Nimberg jéhr-
lich mehr als 6.000 Verkehrsunfille registriert. 1995 sank HENERE . . _
die Unfallzahl erstmals unter 6.000 Unfalle. AL AL R L Tt SLOUILN MU L a0 A (R R

Erfreulich ist, dal im Unfaligeschehen der Stadt Nimberg 1994 1995 1996
seit 1989 ein jahrlicher Rickgang der registrierten Ver-

kehrsunfille zu verzeichnen ist, obwohl die Zahl der zuge- Natlriiche Bevilkerungsbewegung (Auslander)
lassenen Fahrzeuge j&hrlich noch ansteigt, Die Unfalle mit ™ | | T | TTT] | T
Personenschaden sind jedoch gleichbleibend., Und die . | | | _ | |
Zahl der verletzten Personen hat gegenilber 1993 wieder burten []]]
leicht zugenommen. 100 Prdsd Ly (|
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Unfalle sind die Probleme und Risiken des Straftenver-
kehrs. Wo sich Unfille ereignen und welche Auswirkun-
gen sie haben, hangt nicht allein vom Zufall ab. Deshalb
ist der Ort, an dem sich ein Unfall ereignet hat, ein wichti-
ger Ansatzpunkt fiir verkehrsplanerische MalRnahmen.

Ob sich an bestimmten Stellen H&ufungen ergaben,
konnte frilher nur durch manuelle Auswertung und mit
Hilfe der Unfallsieckkarte festgestellt werden. Auf der . .
Unfalisteckkarte werden die Unfallorte nach Unfallfoigen . Zuzige, Fortzige, Umzige (Ausldnder) .
mittels Nadeln halbjéhrlich markiert. Das Ergebnis wird | | | | ARanap | H [] ‘
fotografisch festgehalten und steht so fiir spdtere Verglei- | [ ‘

che zur Verfligung. Dalk auch hier inzwischen der Compu- TR sl A H
ter Einzug gehalten hat, erleichterte nicht rur die Arbeit.
Die Daten von mehreren Jahren kénnen jetzt kombiniert
und mittels wverschiedener Programmsoftware (Access
2.0, PCMap), nach verschiedenen Kriterien wie z.B. Un-
falityp, Radfahrerunfélle, FuRgéngerunfille usw. ausge-
wahlt, detaillierter ausgewertet und dargestelit werden.

Fortsetzung letzte Seite



Ein weiteres wichtiges Hilfsmittel bei der Analyse des Un-
fallgeschehens kann das Raumberzugssystem im STATIS
mit dem Raumbezugsnetz sein, das den Verkehrsplanem
zur selbstindigen Nutzung zur Verfigung gestelit wird. Mit
seiner Hilfe kénnen die Unfalldaten maschinell mit Koordi-
naten versehen und den Verkehrsknoten und Strallenab-
schnitten zugeordnet werden. Die Ergebnisse lassen sich
dann mit Standardsoftware kartieren, wie die Beispielkarte
im Innern dieser Verdffentlichung zeigt.

Mit der Anderung des Straltenverkehrsunfalistatistikgeset-
zes (SVUNfStatG) trat ab 1995 eine Neugruppierung der
Verkehrsunfélle ein. Die Gesamtunfallzahlen sind mit den
Vorjahren nicht mehr direkt vergleichbar. Sinnvoll ist damit
nur der Vergleich der Verkehrsunfélle mit Personenscha-
den. 5o konzentrieren sich Auswertungen mit den zuriick-
liegenden Jahren zukinftig auf Unfélle mit Personenscha-
den. Deshalb wurde im Rahmen der Beispieluntersuchung
zwischen dem Amt fir Statistik und dem Verkehrspla-
nungsamt der Komplex Merkehrsunfalle mit Schwerver-
letzten™ ausgewahit.

Untersucht wurden erstmals mit Hilfe des Raumbezugs-
systems die Unfalle mit Schwerverletzten, die sich 1984
und 1995 auf dem Numberger Stadtgebiet ereignet haben
- chne die Unfille auf den Bundesautobahnen. Von 563
Unféllen konnten 520 mit dem Raumbezugssystem aus-
gewertet werden (das sind 92 %). Bei den restlichen Unfal-
len lagen Erfassungsfehler bei der Ortsangabe vor (z.B.
falsche Straften oder Hausnummemn und nicht existieren-
de Kreuzungen).

Die automatische Darstellung der Unfallorite mit Schwer-
verletzten |45t einige aufféllige Unfallorte bzw. Unfallberei-
che erkennen z.B. Bucher Stralle im Bereich Friedrich-
Ebert-Platz, Allersberger Strafle, Farther Siralle,
Wolckernstralle, bei denen sich innerhalb von 2 Jahren
mehrere schwere Verkehrsunfélle ereigneten (s. Karte).

Ob die Eindriicke aus der Karte bestétigt werden konnen
oder nicht, zeigt die Tabelle 1. Hier werden die in den Un-
fallen aufgefilhrien Straflen ausgewertet. Die Nimberger
Stralen mit den meisten Unfdllen mit Schwerverletzten
1884 und 1995 sind die Flrther, Regensburger, Allersber-
ger, Rothenburger und Bucher Stralle. Einige dieser Stra-
Ben sind sehr lang und stellen in ihrer gesamten Lange
keine auBergewdhnlich gefahriche Strecke dar, Das zeigt
die Berechnung der Unfélle je km.

Auffallig sind die Unfalle auf den Hauptverkehrsstralen der
Bucher Strale, Allersberger Stralie und Wélckemnstralie ins-
besondere in gréfieren Geschaftsbersichen.

Bevor Stralten als Unfallschwerpunkt bezeichnet werden
kinnen, sind auf jeden Fall zur weiteren Betrachtung
samtliche Unfille hinzuzuziehen. Bei der Analyse von
Unfallschwerpunkten werden Informationen zu Unfall-
typen, Unfallursachen sowie die Einbeziehung der Ver-
kehrsmengen erforderlich.

Fortsetzung siehe Beiblatt

Preisindex der Lebenshaltung im fritheren Bundesgebiet
Quelle: Statistisches Bundesamt (1991 = 100)

Verdnderung
Preisindesx fir dis Okt | Sept | Okt. in % gegen
Gesamtiebenshaliung 1995 | 1oo8 | 1996 | ok | Sept
1985 | 1896
aller privaten Haushalte 1127 1144 | 1144 | +15
von Beamten und Angesteditan mit
haherem Einkommen 1130 1147 1148 | +18 | =01
von Arbeitern und Angestallien mit
mittlerem Einkarmmen 1132 1147 | 1148 | +1.4 | +0
von Renten- u. Sczialhiffeempt 1137 1151 | 1152 | +1.3 | +04

- Wohnungsbau (Bauanirige Neubauwohnungen)

HEALR 5 F
1994

S 11 1 3 857 B M1 3678
1985

” Wohnungsbau (Bauferigstellungen)
LU L

Umbaukostan I

in 1000 DM

1200

500

| wohnungen

Tm. Arbeitsmarkt
a0

| Arbeitsiose |
EL . —
L
j||:|__....: ......
15 Il ! L EE
10 | K,! ..... ! 1
L | ] urzarbeiter Stell
s SIENCCTITT L L e ] ]
TN ESENEL BESSREEN
o L T T oy R
My 3 sy 891 38 7 9.4 139 5 7 8
1994 1985 1996
{2 1.1.85 Neufassung des Siralkenvarkahrs-
o KFZ-Verkehr niismistikgeserss, vo nm 7)
Erst-Zudassungan

PHWKomibi

00 N N N S T

. ‘u’eﬂ:ehm.unralle
1 ACs oA 1'l1 3 5T 1M1 36 T8
1594 1945 1996

n
1';;‘ Fremdenverkehr
Ubemachiungen

dar. AusiEndsr




Tabelle 1: Verkehrsunfille mit Schwerverletzten in NOmberg 1984 und 1895
Die Stralen mit den meisten Unfallen®
Unfalle Unfalle Unfalle | Unfalltendenz | Stralte Unfalldichte Un-
insgesamt 1994 1985 1954 auf 1995 falle je km
19 10 9 o Firther Stralle 1
i 8 8 L Regensburger Stralie 2
14 8 ] || Allersberger Stralle T
14 B 8 1t Rothenburger Stralte 2
13 2 11 {r Bucher Strafe g
12 8 4 i | Marienbergstralfe 3
12 4 a Sy Aubere Sulzbacher Stralte 7
10 3 7 1 Erlanger Strale 1
8 5 4 % Gibitzenhofsirale 5
8 5 3 I Hafenstrale 3
8 4 4 = Bayemnsiralle 5
B 3 5 1 Sigmundstrale 3
8 3 5 1t Minchener Stralle 1
8 2 6 i Frankensirale 3
8 1 T i Maximilianstrabe )
7 4 3 & WeiBenburger Strabe ]
¥ 3 4 5 Eibacher Hauptstralie 4 B
7 2 5 i Rolinerstralle 4

Erklarungen: * Dargestellt werden Stralien mit mindestens 7 Unfallmeldungen. Bei einem Unfall wurden alle von der Polizei in der Unfall-
meldung erfaliten Stralfen mit dem gleichen Gawicht beriicksichtigt. Bei Unfallen an Kreuzungen oder Einmindungen wird daher ain Unfall
bei 2 Stralien gezahit

Ausgewertet wurden alle von der Polizei in der Unfalimelidung erfaliten StraBennamen, auch fir die Unfalle, denen keine Ortskoordinaten
zugeordnat werden konnten.

Qualle: Unfalldaten des Verkehrsplanungsamtes und des Polizeiprasidiums Mittelfranken;

Siralenlangen des Raumbezugsnstzes; eigene Berechnungen.

Welche neuen Maglichkeiten erdffnet das Raumbezugssystem?

Die Tabelle 1 gibt einen konkreten und leicht falbaren Eindruck der Unfallsituation. Die ermittelten Werte sind
jedoch an die gegebene StraBenbenennung gebunden. Mit Hilfe des Raumbezugssystems kann aufierdem eine
.automatische Steckkarte' nach verschiedenen Sachthemen erzeugt werden z.B. Unfalle mit Schwerverletzten,
Radfahrerunfille und Fullgingerunfalle.

Im Zusammenhang mit der Schaffung einer automatischen Zuordnung der Verkehrsunfalle mit dem Raum-
bezugssystem wurde auch die Maglichkeit einer Darstellungsform mittels Segmenten untersucht. Durch die
Netzsegmente konnen die an einem Unfall beteiligten Stralenstucke dargestellt werden. Hierzu sind jedoch
noch weitere Untersuchungen erforderlich.

Die Einbeziehung von Flacheninformationen (z. B. Einwohnerzahlen im angrenzenden Gebiet) des Raumbe-
zugsnetzes in die Unfallauswertung und demographische Daten konnen der \erkehrsplanung weitere Informa-
tionen fir die Unfallanalysen zur Verfugung stellen. Voraussetzung ist allerdings der Einsatz entsprechend lei-
stungsfahiger GIS-Software.

Die Nutzung des Raumbezugssystems wird seitens der Verkehrsplanung mit als wichtiges Hilfsmittel bei der
Verkehrsunfallanalyse betrachtet. In der Verkehrsplanung werden derzeit weitere Anwendungsmdglichkeiten fir
das Raumbezugssystem untersucht.

Die Untersuchung wurde ebenso wie diese Verdffentlichung gemeinsam vom Verkehrsplanungsamt und dem
Statistischen Amt erstellt.
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Nurnberg

Verkehrsunfalle mit Schwerverletzten 1994 und 1995

Aunsschnitr: Tnnenstadt mil RingsiraBen und Altstadt

Orte” der Unfalle mit Schwerverletzten 1994 und 1995
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Anmerkung: *Bei mehreren Unfallen an einem Ort wurden Symbole verschoben.

FuBgangerzone
i Unfalldaten: Verkehrsplanungsamt und
bttt Polizeiprasidium Mittelfranken

i S Geometrie: Raumbezugssystem im STATIS Nirnberg

Karte: Amt fur Stadtforschung und Statistik
N - November 1996

Bewohntes Gebiet
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