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Vorgehensweise

Qualitats-
Stufe (HBS)

@]

SHP Ingenieure

Kraftfahrzeugverkehr

=20s
=35s
=50s
=70s
<100s
>100s

Stadt Niirnberg — Sektoruntersuchung Nord | 04.09.2020

v
=10 s
<20 s
E008s
=45 s
=45 s

M egenspueT Japigjuiayo]

780

Osttangente
1.804 1.098
- - w4 | a2
pw| 25 | 1.733
L S
- 5 29 | 1775
Marienberg -
93
2 &
<
> H —~
2 1 1 12 \
g
a1
4 B » N
[T l
4L 64 [1.086 =
56 [1.037 P
8 | 49 L
1.804 1.150
Osttangente
Marie-Curie-Ring Osttangente
144 18 1.740 1.150
uww| 20 | 4 | 32 ww| 6 17 |3
paw| 46 | 16 | 26 vl 617 | 979 | 118
V'S V'S
D v uw I W w
4_J Uea & s ® m ‘_J e 26 o
2 5
< 673 621 52 | 924 3 122 <& 470 464 6
5 H
¢
< 190 171 19 £ & < 513 493 20
bl e
5 5
10 27 37 P 3 H 1M 125 136 P
] 3
> E s I
38 131 169 » 26§ £ 23| 5 51 56 >
2 &
& =
o e N r—’ 8 8 NN r—b
oW P T [
3 41 | 20 | 36 [r 3 199 | 745 | 169 ¢
31 [ 4 | 16 [mw 189 | 702 | 149 [Pew
10 | 16 | 20 [uw 10 | 43 | 20 [uw
228 97 1.580 1113
Lise-Meitner-Str. Osttangente

1.252

Eckemforder LandstraBe O



Bestandsanalyse | MIV
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Bestandsanalyse | OPNV - Einzugsradien
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Bestandsanalyse | OPNV - Bedienungshaufigkeit

Uhrzeit potkiags
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Bestandsanalyse OPNV | Kapazititen — U-Bahn 2
m Erhebungstag: 26.04.2017

m Daten beziehen sich auf die Auslastung nach Fahrgastwechsel
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Kapazitaten pro Bahn
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Bestandsanalyse (")PNV| Kapazitaten — Busse

® Erhebungstage: 05.11.2018 - 12.11.2018

m differenzierte Auswertung nach Buslinien sowie Richtungen

m Daten beziehen sich auf die Auslastung nach Fahrgastwechsel

Durchschnittliche
Fahrgéste pro Bus

110

100 -
90 -
80 -
70 -
60 +
50 +
40 +
30 +
20 4
10 +

0 4

SHP Ingenieure

Richtung Arcaden

Nordosthahnhof GroRgriindlach

® durchschnittliche Auslastungen

im Bereich Marienberg:
— Linie 30
— Ri. Arcaden: 5,7%
— Ri. Nordostbahnhof: 4,7%
— Linie 31
— Ri. GroRgrindlach: 6,2%
— Ri. Herrnhiitte: 6,8%
— Linie 33
— Ri. Flrth: 5,5%
— Ri. Flughafen: 4,7%

Stadt Niirnberg — Sektoruntersuchung Nord | 04.09.2020



Verkehrslage — Morgens (07:30 — 08:30 Uhr)

Beeintrachtigung , g g FI T [
Verkehrsfluss " © rerer el SR fepiEots e dienstags bis donnerstags

¥ |eicht o : , | . | . il ‘ = > Tk > . r ,‘,,.%}" g g

1 — ) teilweise BEESET | DNERA g - s e : % Y. [f:!;' verkehrsrelevanter Zeitraum:
wesl)-  mmmmp (onstant | o o el RIS TR s -4 07:30 - 08:30 Uhr

» T

Quelle Luftbild: Stadt Nirnberg

SHPIngenieure  Stadt Nirnberg — Sektoruntersuchung Nord | 04.09.2020 8




Verkehrslage —Nachmittags (16:30

17:30 Uhr)
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Prognosebezugsfall 2035 | Einflussfaktoren

. » . . A
Welche Faktoren bewirken zuktnftige Verkehrsbelastungen im 5
e
1 o
Untersuchungsgebiet? °
Motorisierungsgrad
Trends & Entwicklungen im Verkehr _
c
Q
Bevoélkerungsentwicklung ?
Stadtische Verkehrspolitik
Starkungen Umweltverbund
E;
Stadtebauliche Entwicklungen L

< : »

@ Verkehrsbelastung @
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Prognosebezugsfall 2035 | Bevilkerungsentwicklung

Was sind verkehrliche Auswirkungen im Umfeld?

550.000 -
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Quelle: Amt fir Stadtforschung und Statistik fir Nirnberg und Frth
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Prognosebezugsfall 2035 | Vergleich Prognose& Bestand
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Verkehrserzeugung | Szenarien Entwicklung Marienberg

Szenario
Entwicklung
extensiv

I

A

ha ﬂ
N E B

Wohnen: Einfamilien- und Reihenhauser / Geschosswohnungen: 80:20
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Verkehrserzeugung | Ansédtze Stadtentwicklung

Ansatze Personen
Wohnen Gewerbe
Wohnen Gewerbe (Bewohner) | (Arbeitsplatze)

Szenario
Entwicklung
extensiv

|
® AR

Szenario
Entwicklung
intensiv (max.)

Ul

ha,,

» A B

Einzelfamilien-
haus/
Reihenhaus:
108,5 EW / ha

Geschoss-
wohnungsbau:
175,0 EW / ha

320
Arbeitsplatze /
ha

1.462

2.880

2.192

5.760
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Verkehrserzeugung | Exkurs Modal-Split Quartier (Bewohner)

30%

25% 25%

- | o B
14% e @]
. -

g-@mm O9 @

*
12019 Zielvorstellung

Mobilitatsverhalten - Nirnberg 2019

*optimierte Zielvorstellung Modal Split der Anwohner im Quartier
Marienberg unter Berlcksichtigung der Wirkungen eines Mobilitatskonzeptes
(Der Modal-Split von Beschaftigten wird hohere MIV-Anteile aufweisen)
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Verkehrserzeugung | Ansatze MIV-Anteile

Mobilitatsansatz
MIV-Anteil | MIV-Anteill
ohne Mo-Ko | mit Mo-Ko
Szenario
Entwicklung
extensiv
a W: 50% W: 40%
. G: 65% G: 55%
mmig oc
40 &b |3
_ 080 —
EStze.nakll'lo @
ntwicklung
intensiv (max.)
[7] W: 45% W: 30%
= G: 60% G: 45%
® A B
K

SHP Ingenieure

Hinweis: MalRnahmen eines
Mobilitatskonzeptes in
Verbindung mit
schienengebundenem OPNV

wirkungsvoller

- 10%-Punkte

- 15%-Punkte
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Verkehrserzeugung | Berechnung Kfz-Fahrten

Q

)
=

e
o

Nutzergruppe

Schliissel

Anzahl

Wege-
héufigkeit

Wege

Nutzungsszenario

Miv-
Anteil

Besetzungsgrad

Minderungs-
effekte

Anteil Wege
auBerhalb

Tagesverkehr

Spitzenstunde
(Morgen)

Summe

Spitzenstunde
(Nachmittag)

| | Verkehrserzeugung_intensiv_MokKo | Verkehrserzeugung_extensiv ! Verkehrserzeugung_extensiv_MoKo |
Einheit Gewerbe (hochwertig) 9 ha | Wohnen (Einfamilienhduser/Reihenhéuser) 9,6 ha | Wohnen (Geschosswohnungsbau) 2,4 ha | Summen |
Beschaftigte Kunden WI:::;:?S_ Einwohner Besucher Liefer-verkehr Einwohner Besucher Liefer-verkehr
0,5 Wege / 10 LKW- 5% der 0,05 Lkw- 5% der 0,05 Lkw-
320 Besch.
[-] e1sc ! Beschiftig- Fahrten/Tag/h [0S SIEW/ Anwohner- Fahrten je 175 EW/ ha?>  Anwohner- Fahrten je
ha ha? ) A
ten a Wege Einwohner Wege Einwohner
[-] 2.880 1.042 - 420
[Wege/ 2,2 3,0 - 3,0
Pers.]
[-1 6.336 1.440 = 3.125 156 1.260 63 =
[%] 55% 90% 40% 50% 40% 50%
[Pers./
Pw] 11 11 1,3 1,7 1.3 1,7
[%] = = = = = ®
[%] = = - 15% - 15% -
[Kfz/
24h] 3.168 1.178 90 4.436 817 46 52 915 330 19 21 369 5.721
[Kfz/Spi-h] 572
[Kfz/Spi-h] 572

SHP Ingenieure
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Verkehrserzeugung | Kfz-Fahrten Vergleich

(& =T
I —
Fahrten ohne Mo-Ko Fahrten mit Mo-Ko -
Wohnen Gewerbe ~ 3 Wohnen | Gewerbe ~ 3
Szenario
Entwicklung
extensiv
L 1571 | 5.012 | 6.600 | 1.284 | 4.436 | 5.700
® AR
Szenario
Entwicklung
intensiv (max.)
U 2.132 | 9.448 | 11.600 | 1.487 | 7.720 | 9.200
‘® 4 8
1]
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Verkehrserzeugung | Kfz-Fahrten Vergleich
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Verkehrserzeugung | Wege Verkehrsmittel ,Entw. extensiv”

Szenario
Entwicklung
extensiv

a 2.000
Q /\I ﬁ 1.000
H H |
Erlauterung: Die 5.700 Wege basieren auf der Berechnung aus Folie 17. Hier wurden
MIV-Anteile von 40% fir Bewohner und 50% flr Beschaftigte angenommen. Das
Verhaltnis von Kfz-Fahrten/zu erwartende Wege ergibt ein MIV-Anteil von 46%. Die

ubrigen 54% der Wege wurden auf die verbleibenden Verkehrstrager-Anteile des Ziel-
Modal-Splits (vgl. Folie 15) verteilt.

6.000
@ 5.000
&

4.000

3.000

Wege / 24h je Verkehrsmittel
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Verkehrserzeugung — Raumliche Verkehrsverteilung Kfz

90%

QV: 286 Kfz/h

m 5.721 Kfz/24h >
572 Kfz/Spi-h

m Verteilung in der
nachmittaglichen
Spitzenstunde

— bestandsorientierte

Verteilung im
ZV: 286 Kfzh aulleren StralRennetz
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Verkehrsqualititen — Ubersicht

®m Ubersicht der
Verkehrsqualitaten
- Prognosebezugsfall 2035
- Szenario ,extensiv MoKo”

m Zeitraum: Nachmittagliche
Spitzenstunde
(16:30 bis 17:30 Uhr)

Prognosebezugsfall 2035 | . Bemessung der maXimaIen

mittleren Wartezeit am

Knotenpunkt
=
Qualitats- | °
Marienbergstrafie Stufe (QSV) . ® v

mittlere Wartezeit
[s]

<20s <10 s
B =35 s <20s
& =<50s <30s
D <70s <45 s
>70s >45 s
Quelle Luftbild:
Stadt Niirnberg ‘ Szenario ,,extensiv MoKo* | T Auslastung>1
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Verkehrsqualitaten — Gegeniiberstellung

m Gegenuberstellung der Verkehrsqualitaten
- Prognosebezugsfall 2035
- Szenario ,extensiv MoKo”

m Zeitraum: Nachmittagliche Spitzenstunde
(16:30 bis 17:30 Uhr)

B Bemessung der durchschnittlichen mittleren Wartezeit am Knotenpunkt

mittlere Wartezeit [s] | [ 1 Prognosebezugsfall [ "] Szenario ,extensiv MoKo" |
N
Auslastung :
>1
— [aa4] Qualitits- | @ v
80 . . . ' ; ' Stufe (QSV) @
0 : | : : 73 [ mittlere Wartezeit

[s_l

50 5 : g : 5 : <20s | <10s

. ] E 5 s z . © 8 <35s | <205

: 2l E ! : P ® C <50s | <30s

20 : : : :ﬂﬂ: :HH:. <70s | <a5s
. : : : : : : : -

KP 5 KP 7

T
KP 1 KP 2 KP 3 KP 4 Knotenpunkt

| >4bs
: Auslastung>1

KP 6
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Anforderungen stadtische Mobilitdt | Verkehrsbelastungen

24

Beispiel Marienberstral3e
West (Kfz / Querschnitt)

- Erlauterungen nachste Folie
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Anforderungen stadtische Mobilitdt | Verkehrsbelastungen

Erlauterungen zum Beispiel Marienbergstral3e (West):

Das dargestellte Rechenbespiel fur den Abschnitt Marienbergstral3e West soll
aufzeigen und quantifizieren, dass Einzelprojekte mit Berlcksichtigung von
Mobilitatskonzepten alleine noch keinen wesentlichen Minderungsfaktor fur das
stadtische Verkehrsnetz (im Nurnberger Norden) ausmachen konnen. Erfor-
derlich ist auch die Umsetzung wesentlicher gesamtstadtischer MaRRnahmen.

Unter Betrachtung der beiden Szenarien (intensiv und extensiv — mit
Berlcksichtigung Mobilitatskonzept) ergibt sich — sofern auch zukiinftig die
Belastungssituation fiir 2035 nicht iiberschritten werden soll — eine
Minderungsanforderung der allgemeinen Verkehrsbelastung.

Die Umsetzung der Entwicklungen im intensiven Szenario (mit MoKo) wiurden
eine Minderung der allgemeinen Verkehrsbelastung auf der Marienbergstral3e
(West) um 15% voraussetzen, was eine Reduzierung des stadtischen Modal-
Splits auf 33%-Punkte (von heute 39% [- 6%-Pkt.], Folie 15) bedeuten wdirde.
(extensives Szenario: auf 35% (von heute 39% [- 4%-Pkt.])
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Anforderungen stadtische Mobilitdt | Verkehrsbelastungen

B Stadtebauliche Entwicklungen an bereits stark ausgelasteten Netzabschnitten
(Beispiel Marienbergstral3e) bedurfen grundsatzlich MalRnahmen, welche den
MIV-Anteil malRgeblich senken.

—> Einzelprojekte entfalten eine nicht ausreichende gesamtverkehrliche Wirkung.

m Es sind gesamtstadtische und langfristig ausgelegte Strategien notwendig,
welche die Verlagerung von Fahrten auf Verkehrstrager des Umweltverbundes
ermoglichen.

m Gegenliber dem OPNV, dessen Kapazitatsausbau teilweise mit groReren
Anstrengungen verbunden ist, liegt ein grof3eres Potential in der
Radverkehrsforderung.
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m Akteure gewinnen
(z.B. Ziele von Bauherrenschaften
wahrnehmen & mitgestalten)

m Kooperationen eingehen
- Synergien und vorhandene Systeme
nutzen

‘¥
® hohe Aufenthaltsqualitat

B angepasstes Geschwindigkeitsniveau
(MIV)

m kirzeste Wege durch das Quartier fir
den Ful3- und Radverkehr

SHP Ingenieure

Mobilitatskonzept | Handlungsprinzipien E

(rechtliche) Verankerungen
sicherstellen (z.B. stadtebaulicher
Vertrag)

Sicherstellung Betrieb (z.B. einer
Mobilitatsstation)

kommunale Rechtslage (z.B. Stellplatz-
satzung) auf Basis neuer
Anforderungen prifen und entwickeln

o

monetare Vorteile sichtbar machen und
in Aussicht stellen

- flur Bauherren

- Wohnraumnachfragende
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Mobilitédtskonzept | Idealmodell Ausgewogenheit

ot

ANG

Angebot > Restriktion

® unverandertes
Mobilitatsverhalten

B |nvestitionsverluste

(das geschaffene Angebot (z.B.
geschaffene Infrastrukturen)
werden nur im geringen Umfang
genutzt 2 Investitionen zahlen sich
kaum aus

WIRKUNGEN

Erlauterung Ildealmodell der Ausgewogenheit:

Das Modell soll die Notwendigkeit der Ausgewogenheit
von MalRnahmen auf der Angebots- (Push) sowie
Restriktionsseite (Pull) zeigen. Dabei werden Wirkungen
aufgezeigt, die eintreten kdnnen, sofern ein
Ungleichgewicht auf der einen oder anderen Seite oder
eben ein ausbalanciertes Verhaltnis besteht.
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Mobilitédtskonzept | Idealmodell Ausgewogenheit

Angebot > Restriktion Angebot < Restriktion
® unverandertes m Uberforderung von
Mobilitatsverhalten bestimmten Bevol-
B |nvestitionsverluste kerungsgruppen
Nachfragerlickgang’
1: ein kleines Angebot und hohe Widerstande _
fihren zum Rickgang der Verkehrsnachfrage u Mangel Verkehrs
- sinkende Anzahl an Wegen/Person funktionen
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Mobilitdtskonzept | Idealmodell Ausgewogenheit

Restriktion

ol
N\Q»e‘o
WIRKUNGEN
Angebot > Restriktion Angebot = Restriktion
® unverandertes W gestarkter
Mobilitatsverhalten Umweltverbund
B |nvestitionsverluste ¥ verandertes

Mobilitatsverhalten
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Angebot < Restriktion

m Uberforderung von
bestimmten Bevol-
kerungsgruppen

® Nachfrageriickgang'

B Mangel Verkehrs-
funktionen
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Mobilitatskonzept | Wirkungen & Zielgruppen

=2 nur eine Teilmenge an MalRnahmen wirken auf beide Zielgruppen
bzw. Nutzungsmillieus
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Mobilitdtskonzept | Umsetzungsphase MaRnahmen

Phase Il Ab 4

Betrieb & Management Jahren

- Betriebskonzepte
- Kooperationen
2> ...

Phase Il 2.5 Jahre

Entwickeln & Bauen

- Stadtebauliche Vorgaben / StralRenraumgestaltung
- Stellplatzvorgaben

2 ...
Phase | 1-3 Jahre = Jede MaRBnahme kann einem
Planungsstrategie Zeitbereich von einer oder
mehreren Phasen zugeordnet
- ErschlieBungskonzept werden.
- OPNV-Anbindungen -» Jahresangaben nach
- Flachensondierungen politischem Beschluss
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aBnahmennummer + verkniipfte MaBnahmen | MaRnahmentitel
MaRnahmé’ P |

€

gesenkter Anteil Parkstande (6ffentlicher Raum)

Aufenthaltsqualitat gestarkt und die Nahmobilitat im Quartier gestarkt werden

Ziel: Durch einen gesenkten Anteil der Parkstande (6ffentlicher Raum) kann die
Ziel der MaBRnahme Verkehrsart(en) / Rubrik(en)

Umsetzungsphase(n)

Verantwortliche Akteure

MaRnahmenwirkung ﬁ
A

hinsichtlich Zielgruppe(n)

\§

EZ
Pl

B - Planun
- Bauamt
- Politik
J AN _J
33
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MaRnahme AN
ErschlielBungskonzept mit Vorrang fur die Nahmobilitat O

&

Ziel: Eine hohe Durchlassigkeit fur den Ful3- und Radverkehr zur Sicherstellung der
kirzesten Verbindungen im Quartier und der schnellen und sicheren Erreichbarkeit
der weiterfiUhrenden Wegeverbindungen.

T sl B Nutzun gsm ischun gen

eine maoglichst geringe Anzahl an
Kfz-Anbindungspunkten an das
Ubergeordnete Stral3ennetz

b m erhdhter Wiederstand
*  Durchgangsverkehre

- ®m Tempo 30 in allen
Erschliel3ungsstral3en

- Planung |:|

Ry o, -
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MaRRnahme
ErschlieBungskonzept mit Vorrang fur die Nahmobilitat

m Die Anordnung der ErschlieBungsstralRen erfolgte auf Basis des bestehenden StraRennetzes.
B Um gebietsfremde Verkehre aus dem Quartier fernzuhalten, sollte die Durchfahrt fir den MIV
unterbunden werden. Eine Ausnahme bildet der Busverkehr, dem eine direkte Verbindung

durch das Quartier gewahrt werden sollte. Entsprechende Durchfahrtssperren sind vorzusehen.

B Um das Ziel eines autoarmen Quartiers zu verfolgen, ist der ruhende Verkehr eine der
wichtigsten Stellschrauben. Das Vorhandensein von Parkmadglichkeiten in unmittelbarer Nahe
zur Wohnung beeinflusst dagegen eher den privaten Besitz vom Pkw. Fur das Quartier wird
daher die Errichtung von Quartiersgaragen empfohlen.

RS e T} g
YR L e T o

‘J.-‘ . i - *,0 .
o am ¥ e |:| Grinflache

== Jin

L v [ ] Gewerbeflache
-

» TR ey, T [ ] Wohnflache

: I} L Hauptverkehrsstrale
# e - ErschlieBungsstrale

B i ' WohnstralRe

— (Gewerbestralie

ol . P e
® A .‘. A ‘., d ¥
IR o - -~ ol SN | ol -
L B ad ¥ . J LE T -
: - & g ) s o s — Wohnweg
) - ¥ - e . ........

............................... Rad- und FuBwegverbindung

L)
i :
- e o WO \ Il = ’ Griine Achse (Radwegeverbindung)
! s TN «--@-+  Busverbindung mit Haltestellen
Zentrum N ﬂ o : B  Quartiersgarage
B L L1 - L
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MaRnahme
ErschlieBungskonzept — Querschnitte

&

ErschlieBungsstralde Gewerbestrale

| TR N :
I Fug ! KfzzRad | FuB | | FuR |Rad| Kfz |Rad| FuB
2,50 6,00 2,50 2,50 1,50 5,00 1,50 2,50
Z 11,00 S 13,00

QuellesSHP Ingenieure
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MaRnahme
ErschlieBungskonzept — Querschnitte

&

Radwegeverbindung Wohnweg Wohnstralde

Kfz/ Rad
4,50

: 4,50 2,50 5,00
e A
" 10,00 5

Quelle: SHP Ingenieure Quelle: SHP Ingenieure Quelle: SHP Ingenieure
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MaRnahme
direkte Nord-Sud-Verbindungen im Umweltverbund

.
\ o e ——

. Express- "be"gL Ziel: Eine direktere Anbindung ans Zentrum
Busverbindung -

Flughafen-Innenstadt fir den OPNV und Radverkehr.

m Radverkehr: radiale Erganzung zum
angedachten Radschnellweg im Westen
(Erlangen <-> Nurnberg) durch
Starkung der Radroute westlich
Volkspark Marienberg

R
Starkung der Rad- ~ '_,‘ =
/ verbinung westlich —

m OPNV: mdgliche Bus-Expressverbindung
z.B. zwischen Flughafen und Innenstadt
(bis Maxtor) Uber: Lohestrale,
Kleinreuther Weg, Killianstral3e und
Rollnerstral3e

- Politik
- Planung
- Griunflachenamt J1
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MaRnahme
Verlegung Linie 31 mit zwei zusatzlichen Haltepunkten

\_ - O uelle Luftbild: Sté 0 ti{;?rneb.eig

S Ziel: Einrichtung OPNV-Angebot
——" . - (Busverkehr) im Quartier.

!

ﬁ&un;;.é_u;“ 2 ' B ®m Verlegung der Linie 31
o R e, " ' | (moglich ohne groRere
1 N Linienumbriiche)
*‘;L&.» m Optimierung Takt
N VR (alle 10 Minuten zur
Hauptverkehrszeit)

® Einrichtung von bis zu zwel
Haltepunkten im Quartier
(Lage abhangig von
Entwicklungsschwerpunkten)
#7 Busverbindung

Flughafen-Innenstadt - Politik |:|

ﬁ 5 - VAG / VGN
/ Starkung der Rad- ' _ Planung -

o Verlegung
28 _~*  Busverbindung/
- neue Haltepunkte

o EXPress:

verbindung westlich
Volkspark Marienberg
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MaRnahme
Netzerganzungen Umweltverbund

Ziel: Schaffung schienengebundener OPNV-Angebote ™ U-Haltepunkt als
im Quartier (U-Bahnhaltepunkt Marienberg <U2>) und Schlussel zur

in Erweiterung des regionalen Netzes Quartiers-entwicklung
(Grafenbergbahn <R21 >)

m Grafenbergbahn (R21,

“ Verlangerung R21 DUFChbindung
| o in RI Firth . .
(7 oo Ringbahn) als OPNV-
Ringbahn) . .
eer UoBai el Erschlielungsoption
Uz .
Verlogung far den Westen (u.a.
il Farth)
» Express-
.d' Busverbindun i
Flughafen-lnngnstadtg = P0||t|k
N Starkung der Rad- - VAG /VGN
i /:v/erlﬁindl.?r;gmwe_stlish _ Planung
olkspark Marienberg |
‘(Radschnallweg : ‘7 - Region / BEG
“Nurnberg - AN 4 l .
zErlang(er'l &‘- e { et ) o S 5
2l o5 , Cp b : ks 7 |:|
= ' P1
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@ @ @ MaRnahmengruppe 2-4 | OPNV-Netz

l;ﬁ" 5 R —

+ Verldngerung R21
¢ in RI Firth
(Grdfenbergbahn:
Durchbindung
Ringbahn)

neuer U-Bahn-Halt
u2

Verlegung
Busverbindung/
neue Haltepunkte

» Express-
4' Busverbindung
Flughafen-lnnenstadt

: @ | o d Nt g / A # oy Starkung der Rad-
L - i TR VO e o (RN /5 el i ™t R | Yoy N verbindung westlich |
W A W EEREIT ek = 15/ IR LS A Volkspark Marlenberg
jIgeplante Tras A e B e B # AL et aiad i AL e L g Bl .

Radschnellwe 1 :

!J Narnberg -
Erlangen
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c

Ziel: Ein reduzierter Stellplatzschlissel soll dazu beitragen, die Autobesitzrate bzw.
-verfugbarkeit auf ein niedrigeres Niveau zu bringen und zur Nutzung von
Verkehrstragern des Umweltverbundes zu animieren.

MaRRnahme
Umsetzung eines abgeminderten StellplatzschllUssels

Wohn- STP / WE
nutzungen S;::Eu;g Vorschlag Minderung
%%brfz W 1 06  -40%
V>VE1 30 m? WF 2 1 - 0%
Gewerbliche verschiedene . 50%

Nutzungen

Ansatze

SHP Ingenieure

Stadt Niirnberg — Sektoruntersuchung Nord | 04.09.2020

m dargestellte Senkungen des

Stellplatzschlissels setzen einen
Ausbau des OPNV voraus

m die Festsetzung von Richtzahlen ist
in einem Bebauungsplan /
stadtebaulichem Vertrag zu sichern

m Akteure der Wohnungswirtschaft
sind rechtzeitig als Unterstltzer zu

gewinnen

e

- Planung

- Bauamt

_ Politik =

- Wohnungswirtsch. S
42



MalRnahme
erhdohter Schlissel Radabstellanlagen (hohe Qualitatsstandards) Q%

G5

Ziel: Ein erhohter Schlissel bei Radabstellanlagen erméglicht, dass im Schnitt jede

Person eines Haushalts Zugang zu einem Radabstellplatz hat.

Abstellplitze / WE m wesentlich ist eine hohe Qualitat bei
Wohn- Satzun der Ausfuhrung von
nutzungen NUg Vorschlag Erhdhung  Radabstellanlagen:
) - Zuganglichkeit / Komfort
\(;Vrfzb's 50 1 1,5 + 50% - Sicherheit
- Witterungsschutz
WE 50 bis a
130 m? WF 2 M
WE > 130 m? o
WE 3 4 + 33%
WE sozialer 0
Wohnungsbau 1 2+ 100%
- Planung S
- Bauamt
Gewerbliche verschiedene + 50 % - Politik e
Nutzungen Ansatze ? L) Wohnungswirtsch. Pl
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MaRRnahme
@ @ Nahmobilitdtsfreundliche Quartiers- und StraRenraumgestaltung

Ziel: Die Quartiers- und StralRenraumgestaltung soll dazu animieren, Wege zu Ful3
oder mit dem Fahrrad zurickzulegen und eine hohe Aufenthaltsqualitat zu sichern.
Minchen

My -

| -d

Kassel

B Geschwindigkeitsreduzierung
(Tempo 30, verkehrsberuhigter
Bereich & Mischverkehrsflachen)

niveaugleicher Ausbau
groldzliigige Gehbereiche

Integration Stral3engrin

hohe Aufenthaltsqualitat >
einladende Stral3enraume mit
Verweilmoglichkeiten

- Planung
- Bauamt P2
- Wohnungswirtsch.

(D Pl
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MaRnahme
Angebot von zentralisierten Stellplatzanlagen

Ziel: Zentralisierte Angebote minimieren den Bedarf an Stellplatzen.

B zentralisierte MW Quartiersgarage(n) (Mehrfamilien-

Garagen hauser) anstatt dezentral an-
insbesondere geordneter Tiefgaragen moglich
im G_ewerbe— m zentralisierte Stellplatzbereiche
bereich fur Einfamilien- und
anzustreben Reihenh&usern (s.u.)

Tatsachlicher Bedarf: im Durchschnitt 1,5 P/WE

Deckung des Bedarfs ...

i A
GE GE GE GE GE GREREERER

... auf Grundstiick: 10 P ... zentralisiert: 8 P

Quelle: Leitfaden - Planung S
zur Musterstell- ?. - Bauamt =
platzsatzung 4. - Wohnungswirtsch.
NRW e Pl

SHPIngenieure  Stadt Nirnberg — Sektoruntersuchung Nord | 04.09.2020 45




MaRnahme
reduzierter Anteil Parkstande (6ffentlicher Raum)

€

Ziel: Durch einen gesenkten Anteil der Parkstande (6ffentlicher Raum) kann die
Aufenthaltsqualitat gestarkt und die Nahmobilitat im Quartier gestarkt werden.

® Anzahl der 6ffentlichen Stellplatze (Besucherparkstande)
sollten auf maximal 10% der Anzahl an Wohneinheiten
begrenzt werden(iblicherweise 20%)

® im Rahmen der Gewerbenutzungen sind die Ublicherweise

nachzuweisenden Anteile zu halbieren (kongruent zum
Wohnen)

B Quartiersbesucher konnen auch von den
Mobilitatsangeboten profitieren

® ggf. sind BewirtschaftungsmalBnahmen zu prifen

B Umsetzung einer erhohten Anzahl an
Radabstellmdglichkeiten (hochwertig

. . . : - Planung
und Uberdacht) im offentlichen ? . Bauamt F
StralRenraum zu empfehlen - Politik S
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MaRRnahme
Radabstellanlagen an U-Bahn- und Bushaltestellen

o

Ziel: Durch Abstellanlagen an Bushaltepunkten kann die Intermodalitat
(Verknupfung von Verkehrstragern) gefordert werden.

B es ist zu prifen, ob Uberhaupt oder
ausreichende Angebote an
Radabstellanlagen an umliegenden
Haltepunkten vorhanden sind

die Nutzungsintensitat hangt stark
von der Qualitat der
Radabstellanlagen ab (Sicherheit,
Komfort, Witterungsschutz)

i '} RS
N [I' {2
! { 1] .

- Planung
- Bauamt P2
/ﬂ\ - Politik S
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MaRnahme

Einrichtung von 2 Car-Sharing-Stationen

Ziel: Ein ausreichendes Car-Sharing-Angebot erméglicht fir bestimmte
Personengruppen einen Verzicht auf das eigene Auto und fuhrt zu bewussteren

Mobilitatsentscheidungen.

5 %, g H
o -

Hofles ~ am ALMOSHOF 5

HOF
Aeberbergiat e,
UTH Bamberger Str wOlkspark
Marienb
.
=
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(&) AIRTIME
¥ TRAMPOLINP

173 ]

WETZENDORF @erbegeb\etq B e ER
& SCHQERSHOF I Quelle:
2 D
% OKaiser Niirnb; O O @
MUGGENHOF 7% ! ‘@ 2 2 5

02,2
"© @@ O » 20,
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(-od
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z Loy 9 1 1
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‘e
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Quelle Abbildung: scouter

SHP Ingenieure

S| genieure

Tiergarten Nirnberg

rzabelshofe
Forst

5 .LZE‘ALTE
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2 Carsharing-Stationen

®m 1 Station im Wohnquartierszentrum
m 1 Station im Gewerbebereich

Chance zur Ausweitung des Car-
Sharing-Netzes in Nurnberg

ggf. ist ein Zusammenschluss von
ansassigen Firmen zur Nutzung eines
gemeinsamen Fahrzeugpools denkbar
(aulRerhalb von Scouter)

- Planung
- Wohnungswirtschaft
- CS-Anbieter

P2

Pl




MaRnahme Q
Aufbau Leihradstationsnetz VAG-Rad im Quartier & Umfeld

Ziel: Der Ausbau eines Leihradstationsnetzes erlaubt die unkomplizierte Radnutzung
als Teil einer Wegekette (Forderung Intermodalitat).

3 : K3 Vorschlag '@ ' m Mehrwert Leihrad-
? : : S Stationen )
e [ gt Ty stationen:
:§\ Almoshof e N -"!J’--I' B2
% Sk | ® Im Netzwerk
ohe J /;‘ @ SN
= f;ﬁw’”‘“’”"‘ 3 B an Bahnhalte-
VS R & _ punkten
_’ -";: .:.:. Schafhaf
- i s Yalkspork . an POIIS

Marientierg-+. '
Kleinreuth i 5 o}
hinter.der Veste

B sukzessiver Ausbau
iIst anzustreben

Killanstrata Grofreuth

hinter derdVeste S8/

@ N_u’rdoslhﬂrmhul'

@ @ ’ @ - ':’r«
. M 3{;& o ¥ i %’q.,‘

- VAG / VGN m

- Planung P2

Pl
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MaRnahme
Etablierung Lastenradstation im Wohnquartier

Ziel: Der Zugriff auf Lastenrader ermoéglicht, dass Wege (z.B. Einkauf und
Transport) bis zu mittlerer Lange nicht mit dem Auto zurlUckgelegt werden.

m Betrieb als Teil der Angebote der
Mobilitatszentrale denkbar

®m Angebotserweiterung durch VGN-Rad
denkbar?

B zusatzlich ist fur Einkaufsfahrten ggf.
eine Kooperation mit einem vor Ort
ansassigen Supermarkt denkbar

Planung m

Quartiersmanagement =

Wohnungswirtschaft
ext. Mobilitatsdienstl. S

WA
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Quelle: https://hannovercyclechic.wordpress.com/2016/03/19/velogold-
bikes-rewe-feat-tretwerk-und-ratzfatz/



MaRnahme

Einrichtung Mobilitats-/ Quartierszentrale

Ziel: Eine Mobilitats-/Quartierszentrale bundelt die gesamte ,Mobilitatskompetenz”
eines Quartiers und sollte neben funktionalen Aspekten als Treffpunkt und
Austauschforum der Bewohner fungieren und ldentitaten stiften.

—

® Finanzierung und Betrieb der Zentrale
sind in einem frahen
Entwicklungsstadium zu fixieren
(Phase 2)

erweiterte Dienstleistungen und
Angebote wie eine Werkstatt,
Paketannahme oder ein Quartierstreff
sind anzustreben

m parallel sind alle Angebote auf einer
digitalen Plattform abzubilden

- Planung [ ]
- Quartiersmanagement 5%
- Wohnungswirtschaft

@ Pl
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MaRnahme

Kooperationen Firmen und Wohnungswirtschaft

Ziel: Durch die Nahe von Wohnen und Arbeiten kann die Maglichkeit von kurzen
Alltagswegen geboten werden.

® die Nahe von Wohn- und Gewerbenutzungen bzw. deren Mischung
(Mischgebiete) ist die raumliche Grundvoraussetzung, dass kurze Wege
ermoglicht werden

m Kooperationen zwischen ansassigen Firmen und der Wohnungswirtschaft sind
mit dem Ziel anzustreben, dass Angestellte (z.B. in Form von einem
Vormietrecht) Zugriff auf einen begrenzten Anteil an Wohnungen hatten

m ggf. kann es sinnvoll sein, dass Firmen Bauherrenschaften Ubernehmen

- Planung “
ﬁ - Gewerbetreibende =
4.| - Wohnungswirtschaft
o Politk S

SHPIngenieure  Stadt Nirnberg — Sektoruntersuchung Nord | 04.09.2020 52



MaRRnahme
finanzielle Subventionierung OPNV-Zeitkarten

Ziel: Durch eine finanzielle Subventionierung von OPNV-Zeitkarten wird der Umstieg
auf Angebote des Umweltverbundes beglnstigt.

m fir das Wohnquartier ist anzustreben, dass Zuschiisse fiir OPNV-Zeitkarten fiir
Mieter anteilig uber die Mieten subventioniert werden

® aufgrund der Lage ist keine volle sondern nur eine anteilige Subventionierung
anzustreben

m alternativ konnte der Zugriff von Bewohnern auf eine begrenzte Anzahl an
Ubertragbaren Zeitkarten Uber die Mobilitatszentrale moglich gemacht werden

m eine weitere Moglichkeit ware, dass jeder Bewohner eine begrenzte Anzahl an
Fahrkartenkontingenten zur Verfigung gestellt bekommen kann

- VGN/VAG m
- Politik S
Al - Wohnungswirtschaft
A Pl
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MaRnahme
Angebot von Job-Tickets ' ng

OOUE® zjel: Durch gunstige Zeitkarten fur Angestellte
kann die regelmafige OPNV-Nutzung geférdert
werden.

Neukunden-
FirmenAbo

® wenn moglich, ist eine rechtliche Festsetzung
sinnvoll (ggf. im stadtebaulicher Vertrag),
dass das Angebot von Job-Tickets flr dort
angestellte Mitarbeiter gesichert ist

auf freiwilliger Basis kénnten Firmen als
Beitrag zur Mobilitatswende in Nirnberg den
gro3tmoglichen Arbeitgeberzuschuss (15 %)
der Zeitkarte Ubernehmen

RN

Gewerbetreibende
Verkehrsverbund Grofiraum Niirnberg

Quelle Abbildung: VGN
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MaRRnahme
Forderung von Angeboten zum Fahrrad-Leasing Q%

Ziel: Durch Mdglichkeiten des Fahrrad-Leasings wird die Radnutzung geférdert, das
fahren von qualitativ hochwertigen Radern ermadglicht und es entsteht eine
finanzielle Win-Win-Situation fur Arbeitgeber und Arbeitnehmer.

m auf die Moglichkeiten des Bike-Leasings
sind Gewerbetreibende im Quartier
hinzuweisen

m Der Baustein ,Fahrrad-Leasing” ist als
fester Baustein im Zusammenhang mit
betrieblichen Mobilitatskonzepten von
stadtischer Seite vorzuschlagen

== - Blke—Leasmg-Anbleter “
- Gewerbetreibende S
- Planung
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MaRnahme

Vermittlung von Fahrgemeinschaften

Ziel: Durch die Vermittlung von Fahrgemeinschaften kénnen die Besetzungsraten
der Pkw-Fahrten mit Arbeitszweck erhéht und Kfz-Fahrten verringert werden.

Start Fahrten einstellen Fahrigesuch einstellen Suchas{

Pjﬁﬁp Fahrgemeinschaften fiir Berufspendler und Einmalfahrer!

PENDLERPORTAL

Fahrgemeinschaften fiir Berufspendler und Einmalfahrer!

Quelle: https://www.pendlerportal.de/

® bei der Vermittlung von

Fahrgemeinschaften kdnnen die
einschlagigen Portale genutzt oder auch
ein mogliches Quartiersportal genutzt
werden

der Baustein ,Fahrgemeinschaften” ist
als fester Baustein im Zusammenhang
mit betrieblichen Mobilitatskonzepten

von stadtischer Seite vorzuschlagen

- Quartiersmanagement -
|= P
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Mobilititskonzept | Ubersicht Wirkungen & Umsetzbarkeit

Wirkung Substitution von Fahrten

00006060

ErschlielRung
Vorrang
Nahmobilitat

Nord-Sid-
Verbindungen
Rad & OPNV

Verlegung
Buslinie 31

Netzerganz-

Uuyuyy
L] ]
UuuJy
L] 1] ]
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] ]
JuuJyuy

ungen Umwelt-

verbund

abgeminderter
Stellplatz-
schlUssel

erhdhter
Schllssel
Radabstellanl.

Quartiers- und
StralBenraum-
gestaltung

SHP Ingenieure
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zentralisierte
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reduzierter
Anteil Park-
stande
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Einrichtung
Car-Sharing-
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Erweiterung
Bike-Sharing-
Netz VAG

Lastenrad-
station fur
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Mobilitdtskonzept | SchliisselmaRnahmen

Wirkung Substitution von Fahrten
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Mobilitdtskonzept | zeitliche Einordnung MaRBnahmen

Subventio- R
i nierung OPNV-
|V|0b||l.tatS-/ Zeitkarten Job-Tickets
Quartiers-

zentrale

Erweiterung
Bike-Sharing-
Netz VAG

Einrichtung
Car-Sharing-
Stationen
Phase Il - Entwickeln & Bauen
abgemindeter zentralisierte
Stellplatz- Stellplatz-
schlissel anlagen
Verlegung erhohter
Buslinie 31 Schidssel
Radabstellanl.
ErschlieBung reduzierter
Vorrang Anteil Park-
Nahmobilitat stiande

Phase | - Planungsstrategie

Netzerganzung
schienengebun-
dener OPNV
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Bewertung Vertraglichkeit StralRennetz

+ +

Mobilitatskonzept

Quartier sehr starker
ohne Mobilitats- (inkl. Optimierung |starker stadtischer stadtischer
konzept Signalzeiten) | Mobilitats-wandel Mobilitats-wandel Upunktuelle
; berlastunge™
Hochauslastung
Netz
Szenario
Entwicklung

extensiv

m

~ 1.500 Bewohner /
~ 2.900 Arbeitsplatze

Auslastung Net?
A"alysezus’ca“d

~ 2.200 Bewohner /
~ 5.800 Arbeitsplatze
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Fazit

Das StraBennetz im Umfeld des Entwicklungsgebiets Marienberg ist bereits
heute stark ausgelastet.

Im OPNV sind noch Kapazitiaten verfiigbar — wenngleich (insbesondere im
Busverkehr) eine nur eingeschrankte Bedienhaufigkeit besteht

Ein Prognosebezugsfall 2035 ist differenziert zu bewerten
(statistische Analysen vs. verkehrspolitische Entscheidungen).

Selbst bei Wahl des ,extensiven Entwicklungsszenarios”
(+5.700 Fahrten / 24h) zeigen sich punktuelle Uberlastungserscheinungen
der Verkehrsanlagen (Auslastung >1).

Die Verkehrsqualitatsstufe E wird zu Spitzenzeiten als vertretbar eingestuft.

Optimierungen hinsichtlich Signalsteuerung sind weitestgehend
ausgeschopft.
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Fazit

B Angebote eines Mobilitatskonzeptes und einer U-Bahn-Haltestelle kdnnen
die Mehrverkehre im ,intensiven Entwicklungsszenario” nur teilweise
substituieren.

m Fdr groRflachige Entwicklungsprojekte (wie Entwicklung Marienberg) ist die
Abwicklung von Verkehren nur mit
- Umsetzung von einem Mobilitatskonzept und
- weitreichenden Anstrengungen durch einen stadtischen Mobilitatswandel
moglich

m Zur Erreichung des Belastungsniveaus des Prognosebezugsfalls flir das
StralRennetz im NuUrnberger Norden ist
im extensiven Szenario ein starker stadtischer Mobilitatswandel
(Wegeanteil MIV: 35%),
im intensiven Szenario ein sehr starker stadtischer Mobilitatswandel
(Wegeanteil MIV: 33%) notwendig

m Das Mobilitatskonzept umfasst 19 MaRnahmen, welche die Grundlage fur
einen gesenkten MIV-Anteil im Quartier bilden; 10 Schlisselmal3nahmen
sind elementar — wirken aber mit den Ubrigen MalRnahmen noch starker
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