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ADFC zieht Radweg-Bilanz: "Der Output

ist einfach zu wenig"

"Schneckentempo’: Radentscheid beklagt
zu langsame Umsetzung der Stadt

Miinchens Finanzlageist "knallhart

Munchen

an der Grenze"

Oberbirgermeister Reiter:

Radwege in Miinchen

Eine kluge Verkehrswende sieht
anders aus

Awir haben trotzdem noch nie so wenig

Radwege gebaut

wi e d

AMan muss eigentl/l ich

d/i e Straoe zei chnen. P

14 Millionen Euro fir neuen Radweg in
.+ , o |Munchen: Neues ,Juwel”, oder reines
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Anlass s

Mobilitatsreferat

A Birgerbegehren Radentscheid 07/2019:
Ziel 1: Abaulich gesch¢tztef

A Steigerung subjektive Verkehrssicherheit
Im Langsverkehr und Schutz vor Verparkung

A erste Pilotprojekte in anderen Stadten

A bislang Einsatz von Protektionselemente nur bei temporéaren
Verkehrsflhrungen (Baustellen).

Keine offiziell zertifizierte Zulassung fur den Quelle: Radentscheid Minchen.
. . . https://www.radentscheidmuenchen.de/160-000-unterschriften/
Einsatz im Dauerbetrieb.

=> Stadtratsantrag der Regierungskoalition 05/2021 zur Durchfiihrung eines Verkehrsversuchs

=> Beschluss des Munchner Stadtrats 07/2021, Beginn der Vorbereitungen
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https://www.radentscheidmuenchen.de/160-000-unterschriften/

Rahmenbedingungen Verkehrsversuch

A Strecken mit bereits bestehenden Radfahrstreifen,

keine Adualenfi F¢ghrungen mi

A Beriicksichtigung von Einmiindungen, Grundstiickszufahrten
sowie Haltestellen

A Streckenauswahl ohne Entfall von Parkplatzen
oder Anlieferzonen

A ohne Offentlichkeitsbeteiligung

A Begleitung durch externes Planungsbiiro
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Ziel: Erkenntnisse gewinnen, ob bestimmte Elemente aus technischer Sicht flr den Dauerbetrieb geeignet

sind (StralRenreinigung, Winterdienst, Witterungsbestandigkeit, Sichtbarkeit, Entwasserung der
Fahrbahnoberflache). Zuséatzlich wurden Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit (Unfallgeschehen)

betrachtet.
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Rahmenbedingungen Verkehrsversuch ¥ piee"

A Anordnung gemaR A45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 6i. V. m. Abs. 9
Satz 1 StVO (Erprobung geplanter verkehrssichernder oder
verkehrsregelnder Mal3nahmen) in Abstimmung mit der
Regierung von Oberbayern.

A Verkehrsversuch mit fiinf verschiedenen Elementen

A Verwaltung wahlte in Eigenregie vier Strecken aus,
Lange der Abschnitte zwischen ca. 100 m und 200 m

A Der Versuch startete im Mai 2022, Evaluation mind. 1 Jahr,
um alle jahreszeitlichen Einflisse testen zu kdnnen.

A Veroffentlichung der Ergebnisse im Juli 2023
https://muenchenunterweqgs.de/angebote/protected-bike-
lanes

Mobilitatsreferat

DomagkstraBe:
Leitschwellen und Klebebord s

Brienner StraBe:
WandORCA ClycIeLane-Separator ~

KapuzinerstraBe:

Plinganserstrafle:
Leitbord ]

MUNCHEN
UNTERWEGS



https://muenchenunterwegs.de/angebote/protected-bike-lanes
https://muenchenunterwegs.de/angebote/protected-bike-lanes
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Landeshauptstadt

WandOrca CycleLane-Separator Minchen
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Landeshauptstadt

f Minch
I n h a.I te Mgrl])?liteéntsreferat

1) Sichtbarkeit i bei Tag, Trockenheit, Schnee, Nacht, Dammerung, Nasse (Kfz + Radverkehr)
2) Haltbarkeit i Beschadigungen und optische Beeintrachtigungen |k g =2
3) Unterhalt i Stral3enreinigung, Winterdienst und Entwasserung
4) Kosten T Anschaffung, Reparatur und Betrieb

5) Verkehrssicherheit i Unfallgeschehen

=> Kontrolle vor Ort

=> Fotodokumentationen

=> |nterviews mit der Stral3enreinigung sowie
dem Winterdienst

=> Zusammenstellung der Anschaffungs-,
Reparatur- und Betriebskosten

=> verkehrlichen Meldungen

M MUNCHEN
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Landeshauptstadt

Impressionen - Sichtbarkeit B Winchen | orat

BordsteinORC T,
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Ergebnisse - Sichtbarkeit e o

Sichtbarkeit Gewich- Leitschwelle Klebebord WandORCA Bordstein- Leitbord
tung ORCA

bei Tag 40 % 4 3 5 3 )

bei Nacht und Nisse 40 % 4 4 5 3 5

bei Schnee 20 % 2 1 4 1 2

Gesamt 100 % 3,6 3 4,8 2,6 4,4

=> flr die Gewahrleistung einer guten Sichtbarkeit bei allen
Witterungsbedingungen mussen linienférmige, flache Elemente durch
ausreichend vertikale Elemente gekennzeichnet sein. Diese mussen
dabei mit Reflektoren versehen werden.

MUNCHEN
UNTERWEGS
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Landeshauptstadt
A MUnchen

Mobilitatsreferat

Impressionen - Haltbarkeit

Leitbord Klebebordstein Leiftg.ch_welle _ Leitbaken

Yot
‘‘‘‘‘

Reifenabrieb an vielen Elementen | Kompletter Bruch eines Elementes | Wiederkehrende Verschiebungen | Verbogene Kanten auf
Verschmutzungen der weif3en Klebeverbindung gelést, fehlender Klemmfix mehreren Strecken
Elemente abgebrochene Bruchstiicke anfallig fir Verschmutzungen bzw. 1 mal Abbruch

Austausch von 20 Elementen

Leitbord: Auffahrunfall nach 10 Monaten, Bruch eines Elements, 12 mit Schrammspuren, Warnbake beschadigt
=> Austausch

Leichte Verschmutzungen bei WandORCA und BordsteinORCA, keine Beschadigungen

J MUNCHEN
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Ergebnisse - Haltbarkelt

Landeshauptstadt
Munchen
Mobilitatsreferat

Gewich- Bordstein-
Haltbarkeit swie Leitschwelle |Klebebord] WandORCA orestein Leitbord
tung ORCA
nach Beschadigungen 80% 3 1 5 S 4
nzil:h -:?ptlschen Beein- 20 % 5 4 a 3 A
trachtigungen
Gesamt 100 % 2,8 1,6 4,8

Die Anbringung zusatzlicher Baken zwischen den Klebeborden zur
Erh6hung der Sichtbarkeit erfolgte bereits Ende Juli 2022. Im Anschluss

wurden jedoch weiterhin Beschadigungen erfasst.

Klebeborde und Leitschwellen mit Klemmfix ohne Verschraubungen

fur den dauerhaften Einsatz ungeeignet.

16
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Landeshauptstadt

Ergebnisse i Reinigung ineren *

Grundsatzlich:
- Vorher: mit Grol3kehrmaschinen zusammen mit der Fahrbahn
Nachher: Kleinkehrmaschinen notwendig, wie bei Radwegen
Durch die Aufkantungen der Elemente sind geringere Geschwindigkeiten fur die Kehrmaschinen notwendig.

- In der Regel zwei Einsatzkrafte zum Kehren und eine Einsatzkraft zum Fahren des Kehrfahrzeugs.
=> grundliche Reinigung auch von Flachen, die nicht von der Kehrmaschine erfasst werden.

Darlber hinaus setzt sich Dreck in den Spalten zwischen oder unterhalb der Elemente ab, der nach langerer
Zeit zu Pflanzenbildung fuhren kénnte. Insbesondere offene Verschraubungen in den BordsteinORCA und
Leitschwellen bieten Angriffsflache fiir Ablagerungen.

In allen Teststrecken die gleichen Probleme. Unterschiede je nach Elementtyp bestehen hinsichtlich der
Stral3enreinigung somit nicht.

M Q MUNCHEN
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Landeshauptstadt

Ergebnisse i Reinigung V' Minchen

Da der Reinigungsvorgang selbst an allen Teststrecken problemlos stattfinden
kann, erzielen Klebeborde, WandORCA und Leitbord 5 Punkte in der Bewertung.
BordsteinORCA und Leitschwellen erhalten auf Grund der leichten Anfalligkeit
fir Ablagerungen in den offenen Verschraubungen 4 Punkte.

b i 3%
) o 18 Uiy

- | Leitschwellen

Y aw
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Ergebnisse i Winterdienst e ot

Im Vergleich zu Radfahrstreifen Mehraufwand, da diese nicht mit der
GrolRkehrmaschine geraumt werden kénnen.

Zustand der Teststrecken schlechter als der anliegenden Fahrbahnen,
begrundet durch die hdheren Mengen an auftauenden Streustoffen
auf den Fahrbahnen.

Die linienférmigen Elemente der PBL werden durch den Schnee
Uberdeckt und die Sichtbarkeit der PBL nur durch die vertikalen
Elemente gewéahrleistet wird.

MUNCHEN
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Ergebnisse T Winterdienst

Bei grél3eren Schneemengen fallt der gehaufte Schnee von den
Elementen auf die PBL, wodurch ein Nachraumen erforderlich
wird.

Fur die Beseitigung des geraumten Schnees, wird Platz bendtigt
wird. Bei Schneefall verbleibt Schnee auf den PBL.

Der Vortell ist, dass der Schnee von der Fahrbahn an der PBL
verbleibt und nicht wie vorher auf den Radfahrstreifen
geschoben wird und somit die nutzbare Breite des
Radfahrstreifen weitestgehend erhalten bleibt.

=> Auf Grund der genannten Probleme beim Winterdienst
werden alle funf Elemente entsprechend der Bewertungsskala
mit 3 Punkten bewertet.

20
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Ergebnisse i Entwasserung e

Bei durchgangigen Elementen: Prifung der Entwasserung und ggf.
eine Unterbrechung der Elemente erforderlich.

Bei BordsteinORCA: Entwéasserungslticken durch die Entfernung
von je drei Elementen auf Hohe der Sinkkasten geschaffen.

Im Rahmen des Verkehrsversuchs konnten an den Teststrecken
keine Probleme bei der Entwasserung festgestellt werden. Somit
werden WandORCA und Klebeborde mit 5 Punkten bewertet und
Leitschwellen, BordsteinORCA und Leitborde wegen der
Notwendigkeit zur Prifung der Entwasserung mit 4 Punkten.

Erkenntnis im Nachgang bei Starkregenereignis:
ABachbil dungi auf Strecke mit Leitbord

M Q MUNCHEN
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Ergebnisse T Unterhalt

Landeshauptstadt
A MUnchen

Mobilitatsreferat

Bordstein-

Unterhalt Gewichtung Leitschwelle | Klebebord | WandORCA ORCA Leitbord
StralBenreinigung 30% 4 5 5 4 )
Winterdienst 30% 3 3 3 3 3
Entwisserung 40 % 4 5 5 4 4
Gesamt 100 % 3,7 4.4 4.4 3,7 4,0

22
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Ergebnisse i Kosten e

Mobilitatsreferat

Bordstein-
Anschaffungskosten Leitschwelle Klebebord WandORCA ORCA Leitbord
Gesamtkosten 19.499 € 46.232 € 45.132 € 48.206 € 51.802 €
davon Materialkosten 13.188 € 30.811 € 34.250 € 33.624 € 40.201 €
Materialkosten pro Meter 113 €/m 141 €/m 332 €/m 235 €/m 319 €/m

In Minchen entstehen durch die angebrachten PBL durchschnittlich Mehrkostenvonetwa1 0 U/ Tag/ 10C
die Stral3enreinigung.

Beim Winterdienst gibt es keine festen Einsatztage, da nur bei Bedarf geraumt und gestreut wird. Flr den
Einsatz des Winterdienstesistmi t Mehr kost en von ezukakuliere. G4/ Tag/ 100 m

Bei Klebebord (Schaden) und Leitschwelle ohne Verschraubungen (Verschiebungen) wochentlicher
Kontrollturnus durch den StralRenbaulasttrager.

Bei den restlichen Elementtypen Kontrollturnus nach der Unterhaltsklasse der jeweiligen Stral3e.

(J MUNCHEN
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Landeshauptstadt

Ergebnisse i Verkehrssicherheit ¥ Ninchon  era

Insgesamt sind die Ortlichkeiten, die fir die Installation der PBL gewahlt wurden, auch in der Vorbetrachtung
unauffallig hinsichtlich des Unfallgeschehens.

Aus Verkehrssicherheitssicht spricht nichts gegen den Beibehalt der Anlagen unter Vorbehalt der
bautechnischen Eignung der Klebeborde in der Domagkstral3e Ost.

In der Brienner Stral3e wird der Beibehalt der WandORCA explizit empfohlen, da diese, auch wenn sich dies
nicht im Unfallgeschehen zeigt, wirksam vor unerlaubtem Bus- und Taxiparken auf dem Radfahrstreifen
schutzen.

Das subjektive Empfinden der Verkehrssicherheit war nicht Bestandteil des Verkehrsversuchs. Es kann aber
aufgrund von bisherigen Erfahrungswerten und unaufgefordert vorgetragenem Feedback von Nutzer*innen
aber davon ausgegangen werden, dass an den Teststrecken das subjektive Verkehrssicherheitsempfinden
der Nutzer*innen durch die PBL gesteigert werden konnte.

MIV] UNTerwEes
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Zur Verbesserung der
Sichtbarkeit wurden drei
feste Leitbaken montiert.

Zusatzliche Flexpoller an
Feuerwehrzufahrt, um
unrechtmaldiges Beparken des
Radfahrstreifens durch Taxen zu
verhindern. Im Rahmen einer
Testfahrt der Feuerwehr wurde die
Umsetzbarkeit der Ein- und Ausfahrt
o5 Uber die Flexpoller bestatigt.

s VVersuchs

Landeshauptstadt
A MUnchen

Mobilitatsreferat

Elemente an Zufahrt zum israelischen
Generalkonsulat wurden versetzt, um die
Ein- und Ausfahrt zu vereinfachen.

MIV] UNTerwEes



Anpassungen wahrend des Versuchs s e

Mobilitatsreferat

" | BordsteinORCA

A Leiwora

Schaffung von Schaffung einer Versatz der Sicherungsbake in
Entwasserungsliicken auf Hohe Abbiegeliicke zwischen Richtung Fahrbahn am Beginn der
der Sinkkasten: Entfernung von den Elementen

PBL, um den Eingang an der

je drei Elementen, Anbringen Engstelle zu verbreitern.

von Endsticken, Setzen von
Pollern zur Erhéhung der
Sichtbarkeit

J MUNCHEN
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Landeshauptstadt

Sonstiges " Mobiichtsreferat

Feuerwehr:

Fur den dauerhaften Einsatz von PBL an Stellen, die zur Hilfsfristerfullung notwendig sind:

=> Elemente die Gberfahren werden konnen (von PKW, daher max. 8 cm).

Generelle Themen bei allen Neuplanungen: Anleiterbarkeit, Strecken mit Relevanz flr die Hilfsfristerfullung

Polizei:

Aus Einsatzgriinden sollten Protected Bike Lanes mdglichst so ausgestaltet sein, dass sie von

Einsatzfahrzeugen (auch Pkw) von Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben (BOS) Uberfahren
oder an geeigneten ADurchlassstellenfi in ausreichend

Nutzung der Radfahrstreifen:
Die Radfahrstreifen auf der Teststrecke mit Leitbord wurden zum Teil auch im Gegenverkehr genutzt.
Mdogliche Ursachen: mangelhafte Querungsmaoglichkeiten, grof3zligige Breite, massive Ausflhrung

M Q MUNCHEN
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Landeshauptstadt

E rg e b n Isse I G esamt mggcilri]teéptsreferat

Kriterium Gewichtung Leitschwelle |Klebebord] WandORCA Bu;d:éim- Leitbord
Sichtbarkeit 25% 3,6 3,0 48 | 2,6 a4 |
Haltbarkeit 40% 2,8 1,6 4,8 4,6 4,0
Unterhalt 30% 3,7 4,4 4,4 3,7 4,0
Materialkosten 5% 5,0 5,0 1,0 ] 3,0 ] 1,0 -
Gesamt 100% 3,4 3,0 4,5 3,8 4,0
Platzierung 4, 5. 1. 3. 2.

1. WandORCA: Haltbarkeit, Sichtbarkeit, weniger Flache ftr Ablagerungen, Entwasserung
unproblematisch.

2. Leitbord: mit regelmali3igen Entwasserungslicken, massive und durchgangige Barriere.

3. BordsteinORCA: mit regelmaldigen Entwasserungsliicken und Erganzung durch vertikale Elemente,
Haltbarkeit

4. Leitschwellen mit Klemmfix: mit regelmafiigen Entwasserungslicken, nur mit Verschraubung

5. Klebeborde: insbesondere wegen inrer Anfalligkeit fur Schaden und mafdigen Sichtbarkeit nicht ftr
dauerhaften Einsatz geeignet.

- M (J MUNCHEN
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Ergebnisse flr den Regelbetrieb ogspuptac

Mobilitatsreferat

A die Anordnung eines Radfahrstreifens sowie der fiir die Protektionselemente notwendigen Sperrflachen muss
rechtlich moéglich sein

A vertikale Elemente zur besseren Sichtbarkeit

A Breiten:
Sperrflache inklusive Protektionselement O 0, 75 m
nutzbare Breite des Radfahrstreifens O 2,00 m

A Abstande zum Trennelement von jeweils mindestens 0,3 m (analog VwV-StVO zu Verkehrszeichen)
A im Vergleich zu einfachen Radfahrstreifen erhthter Zeit-, Personal, Fahrzeug- und Materialaufwand

A weiter Erfahrungen sammeln

A aus Sicht der Verwaltung grundsatzlich nur als (mehrjahrige) Ubergangslésung,
kein Ersatz fur bauliche Mal3ihahmen

(J MUNCHEN
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Wie gehtds in M¢nc e “w

atsreferat

=> Finden wir noch ¥rtlichkeidt
Bestands?

Im Vergleich zu bestehenden Radfahrstreifen hoher Platzbedarf

=> L6sungsansatz PBL rechts neben Parklatzen

aktuell drei Projekte in Abstimmung,

neue Fragestellungen zu Iésen

- funktional

- Dimensionierung

-AStol perfallefi Bord

Munchen, Tegernseer Landstraf3e. Quelle: LHM

Unabhéangig von den untersuchten Fragestellungen und im Hinblick auf eine stadtweite Verwendung:
=> Alst das sch°n?in

(J MUNCHEN
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atsreferat

Wie gehtds in M¢nc e “w

Politische Erwartungshaltung seitens Politik, Offentlichkeit und Radentscheid an Alternativen zu
ungeschutzten Markierungslosungen und baulichen Radwegen sehr grol3.

=> Alle derzeit bekannten Fuihrungsformen werden in Einzelprojekten als Ubergangs- und/oder
dauerhafter Losungsansatz geprift und ggf. als Variante ausgearbeitet, Stadtrat entscheidet final.

Wichtig: Alle relevanten (Verwaltungs-)Akteure bereits in bei den ersten Entwtrfen dabei:

A Verkehrsplanung
Inklusive Parkraummanagement

A StraRenverkehrsbehorde
LSA-Planung, Anordnung

A StraRenbaulasttrager

A Verkehrsbetriebe

A Stadtplanung

A Griunplanung

A Branddirektion

A weitere bei Bedarf (Luft, Larm,
besondere Spartenlage)

(J MUNCHEN
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Wie gehtds in M¢cnc e w

atsreferat

TOP-Thema wie I mmer "Die eierlegende Woll milchsau’
- alles muss funktional besser und breiter werden
- schnellere Planung und Umsetzung

-alle Amitnehmenh

15 Alternatlven"?v -

S ASchon
wart en
L p—

sch—J’amre
ud f

- moglichst billig
- auch subjektiv sicher
=> ungeschitzte Schutz- oder Radfahrstreifen nur Ruckfallebene

N Mgaliith€ Rhdég€ Zu Iﬁngmerlg und zu teuer
sgef&ahrlichn?! ?

noch
Al

Gestern
und heut e

ee
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Wi e gehtos bundeswéifw

Mob tatsrefera

Was ist ein Agesch¢tzter Radfahrstreifenfi und/ oder

Definition und Regelungen notwendig: verkehrsrechtlich, Breiten, Bauformen, Protektionselemente,
Abstande Trennelement zu Radverkehrsanlagen und zur Fahrbahn, Parkstanden, Gesamtbreite

= kein AStand der Techni ki, Fortschreibung ERA, St VI

Berlin, Schdonhauser Allee, Radfahrstreifen Munchen, St. -Magnus -Stral3e, Radweg auf Fahrbahnniveau
Quelle : https://www.infravelo.de/meldung/schoenhauser -allee -fertiggestellt/ Quelle: LHM M o MUNCHEN
[
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Fazit g !

Mobilitatsreferat

Die Fuhrungsformen im Radverkehr diversifizieren sich weiter, bundesweite Regelungen stehen noch aus.
Phase des ALernprozessesii ¢ber Pilotprojekte auch |
Bochum).

— ——~_ Verbesserung der Gehweginfrastruktur

. . o g’ha\'; und Aust}a/u/de/s \\g\e\m. Stadtratsbeschluss zur Teilstrategie
P er s p e k t | V I G &Shc h/vcetr Zdtem ma PN Y ; 4 Fu%\(eirkehr (Gehwege mit Regelbreite 2,50 m)
O d e r A R a d W_e g e a u f F a h I b Parkraumanagementv 2 Verbesserung der Radinfrastruktur/
Werkzeugkasten erweitern. Einrichtung Park- und Lieferzonen & Steigerung Erhdhung der Verkehrssicherheit z.B.
. . . . barrierefreier, normgerechter Ausbau van ‘\‘ Aufenthalt &) durch Trennung Rad- und FuBweg
Das damit automatisch eine flachendeckende Parkplatzen firr mobilitatseingeschrankte | ©@% :Uearl]it;t‘&s gem. Stadtratsbeschluss zum Radentscheid
. L . ! Personen = sowie Ausbau der Fahrradabstellanlagen
billigere oder schnellere Losung alternativ oder Ve;]ker;‘rs-
: : . . . sicherheit
im Vorgriff zu geplanten Bauprojekten einhergeht, Berticksichtigung weiterer G e T O
ist derzeit in Minchen (noch) nicht zu erkennen. S— ;’}L',?j;i’,“e‘ﬁ};’nf‘E}’nﬁ;',?;‘fgi = - Dami energeherce Efete v
Finell Tmeind, Latoetetionen;sio: Emissionen durch Mobilitat & Verkehr
Dies ist auch durch die komplexen Granflichen und Baume
. Erhalt Baumbestand & Erweiterung
Anforderungen und Rahmenbedingungen Slmechen uod Nougterzunoer, Kl

der jeweiligen Einzelprojekte zu erklaren.

Integrierter Planungsansatz (Quelle: LHM. 2023)

Eine sinnvolle Planung, auch mit Verbesserungen fiir andere Belange, ist in der
Regel nur in Kombination mit baulichen Malinahmen umsetzbar.

(3 MUNCHEN
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Landeshauptstadt
A MUnchen

Mobilitatsreferat

Wie immer:

M 0 Alles fliesst und

e I\JJ alles bleibt im Fluss.
MUNCHEN (sonst w2r 0s | a
UNTERWEGS

L
(

Landeshauptstadt Minchen
Mobilitatsreferat

muenchenunterwegs.de
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