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6.7 Wirtschaftliche Bewertung Planfall E6 

Das im Planfall E6 „Tram nach Kornburg über Hafen (ohne Miner-

vastr.)“ unterstellte Liniennetz der Tram ist in Bild 6-27 dargestellt. 

Bild 6-28 zeigt die entsprechend angepasste Führung der Busli-

nien im unmittelbaren Einzugsbereich der Maßnahme. Das Linien-

netz der U-Bahn entspricht dem PBF+. 

Die Ergebnisse der verkehrlichen Bewertung des Planfalls E6 sind 

Bild 6-29 (Belastungen) und Bild 6-30 (Belastungsdifferenzen 

Planfall – PBF+) zu entnehmen, begrenzt auf den Raumausschnitt 

der Maßnahme. 

Die Ergebnisse der wirtschaftlichen Bewertung des Planfalls E6 

sind in Bild 6-31 zusammenfassend dokumentiert. 

Aus der Zusammenschau aller Bewertungsergebnisse ergeben 

sich die Empfehlungen der weiter zu verfolgenden Maßnahmen 

(vgl. Bild 6-100).  
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Bild 6-27: Liniennetz Tram im Planfall E6 „Tram nach Kornburg über Hafen (ohne Minervastr.)“ 
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Bild 6-28: Ausschnitt Liniennetz Bus im Planfall E6 „Tram nach Kornburg über Hafen (ohne Minervastr.)“ 
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Bild 6-29: Verkehrsbelastungen 2025 im Planfall E6 „Tram nach Kornburg über Hafen (ohne Minervastr.)“ 
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Bild 6-30: Differenzbelastungen 2025 (E6 – PBF+) 
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Bild 6-31: Wirtschaftliche Bewertung von Planfall E6 (Ergebnisübersicht)  
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6.8 Wirtschaftliche Bewertung Planfall E7 

Das im Planfall E7 „Tram nach Worzeldorf über Hafen (mit Miner-

vastr.)“ unterstellte Liniennetz der Tram ist in Bild 6-32 dargestellt. 

Bild 6-33 zeigt die entsprechend angepasste Führung der Busli-

nien im unmittelbaren Einzugsbereich der Maßnahme. Das Linien-

netz der U-Bahn entspricht dem PBF+. 

Die Ergebnisse der verkehrlichen Bewertung des Planfalls E7 sind 

Bild 6-34 (Belastungen) und Bild 6-35 (Belastungsdifferenzen 

Planfall – PBF+) zu entnehmen, begrenzt auf den Raumausschnitt 

der Maßnahme. 

Die Ergebnisse der wirtschaftlichen Bewertung des Planfalls E7 

sind in Bild 6-36 zusammenfassend dokumentiert. 

Aus der Zusammenschau aller Bewertungsergebnisse ergeben 

sich die Empfehlungen der weiter zu verfolgenden Maßnahmen 

(vgl. Bild 6-100).  
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Bild 6-32: Liniennetz Tram im Planfall E7 „Tram nach Worzeldorf über Hafen (mit Minervastr.)“ 
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Bild 6-33: Ausschnitt Liniennetz Bus im Planfall E7 „Tram nach Worzeldorf über Hafen (mit Minervastr.)“ 



 

 
 

6. Modellierung E-Planfälle 

Ingenieurgruppe für Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung 176 

 

Bild 6-34: Verkehrsbelastungen 2025 im Planfall E7„Tram nach Worzeldorf über Hafen (mit Minervastr.)“ 
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Bild 6-35: Differenzbelastungen 2025 (E7 – PBF+) 
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Bild 6-36: Wirtschaftliche Bewertung von Planfall E7 (Ergebnisübersicht)  
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6.9 Wirtschaftliche Bewertung Planfall E8 

Das im Planfall E8 „Tram nach Kornburg über Hafen (mit Miner-

vastr.)“ unterstellte Liniennetz der Tram ist in Bild 6-37 dargestellt. 

Bild 6-38 zeigt die entsprechend angepasste Führung der Busli-

nien im unmittelbaren Einzugsbereich der Maßnahme. Das Linien-

netz der U-Bahn entspricht dem PBF+. 

Die Ergebnisse der verkehrlichen Bewertung des Planfalls E8 sind 

Bild 6-39 (Belastungen) und Bild 6-40 (Belastungsdifferenzen 

Planfall – PBF+) zu entnehmen, begrenzt auf den Raumausschnitt 

der Maßnahme. 

Die Ergebnisse der wirtschaftlichen Bewertung des Planfalls E8 

sind in Bild 6-41 zusammenfassend dokumentiert. 

Aus der Zusammenschau aller Bewertungsergebnisse ergeben 

sich die Empfehlungen der weiter zu verfolgenden Maßnahmen 

(vgl. Bild 6-100).  
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Bild 6-37: Liniennetz Tram im Planfall E8 „Tram nach Kornburg über Hafen (mit Minervastr.)“ 
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Bild 6-38: Ausschnitt Liniennetz Bus im Planfall E8 „Tram nach Kornburg über Hafen (mit Minervastr.)“ 
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Bild 6-39: Verkehrsbelastungen 2025 im Planfall E8 „Tram nach Kornburg über Hafen (mit Minervastr.)“ 
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Bild 6-40: Differenzbelastungen 2025 (E8 – PBF+) 
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Bild 6-41: Wirtschaftliche Bewertung von Planfall E8 (Ergebnisübersicht) 



 

 
 

6. Modellierung E-Planfälle 

Ingenieurgruppe für Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung 185 

6.10 Wirtschaftliche Bewertung Planfall E9 

Das im Planfall E9 „Tram nach Worzeldorf über Marthweg (ohne 

Minervastr.)“ unterstellte Liniennetz der Tram ist in 

Bild 6-42 dargestellt. Bild 6-43 zeigt die entsprechend angepasste 

Führung der Buslinien im unmittelbaren Einzugsbereich der Maß-

nahme. Das Liniennetz der U-Bahn entspricht dem PBF+. 

Die Ergebnisse der verkehrlichen Bewertung des Planfalls E9 sind 

Bild 6-44 (Belastungen) und Bild 6-45 (Belastungsdifferenzen 

Planfall – PBF+) zu entnehmen, begrenzt auf den Raumausschnitt 

der Maßnahme. 

Die Ergebnisse der wirtschaftlichen Bewertung des Planfalls E9 

sind in Bild 6-46 zusammenfassend dokumentiert. 

Aus der Zusammenschau aller Bewertungsergebnisse ergeben 

sich die Empfehlungen der weiter zu verfolgenden Maßnahmen 

(vgl. Bild 6-100).  
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Bild 6-42: Liniennetz Tram im Planfall E9 „Tram nach Worzeldorf über Marthweg (ohne Minervastr.)“ 
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Bild 6-43: Ausschnitt Liniennetz Bus im Planfall E9 „Tram nach Worzeldorf über Marthweg (ohne Minervastr.)“ 
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Bild 6-44: Verkehrsbelastungen 2025 im Planfall E9 „Tram nach Worzeldorf über Marthweg (ohne Minervastr.)“ 
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Bild 6-45: Differenzbelastungen 2025 (E9 – PBF+) 
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Bild 6-46: Wirtschaftliche Bewertung von Planfall E9 (Ergebnisübersicht) 
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6.11 Wirtschaftliche Bewertung Planfall E10 

Das im Planfall E10 „Tram nach Kornburg über Marthweg (ohne 

Minervastr.)“ unterstellte Liniennetz der Tram ist in Bild 6-47 dar-

gestellt. Bild 6-48 zeigt die entsprechend angepasste Führung der 

Buslinien im unmittelbaren Einzugsbereich der Maßnahme. Das 

Liniennetz der U-Bahn entspricht dem PBF+. 

Die Ergebnisse der verkehrlichen Bewertung des Planfalls E10 

sind Bild 6-49 (Belastungen) und Bild 6-50 (Belastungsdifferenzen 

Planfall – PBF+) zu entnehmen, begrenzt auf den Raumausschnitt 

der Maßnahme. 

Die Ergebnisse der wirtschaftlichen Bewertung des Planfalls E10 

sind in Bild 6-51 zusammenfassend dokumentiert. 

Aus der Zusammenschau aller Bewertungsergebnisse ergeben 

sich die Empfehlungen der weiter zu verfolgenden Maßnahmen 

(vgl. Bild 6-100).  
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Bild 6-47: Liniennetz Tram im Planfall E10 „Tram nach Kornburg über Marthweg (ohne Minervastr.)“ 
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Bild 6-48: Ausschnitt Liniennetz Bus im Planfall E10 „Tram nach Kornburg über Marthweg (ohne Minervastr.)“ 
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Bild 6-49: Verkehrsbelastungen 2025 im Planfall E10 „Tram nach Kornburg über Marthweg (ohne Minervastr.)“ 
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Bild 6-50: Differenzbelastungen 2025 (E10 – PBF+) 
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Bild 6-51: Wirtschaftliche Bewertung von Planfall E10 (Ergebnisübersicht)  
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6.12 Wirtschaftliche Bewertung Planfall E11 

Das im Planfall E11 „Tram nach Fischbach (S) über Minervastr.“ 

unterstellte Liniennetz der Tram ist in Bild 6-52 dargestellt. Bild 

6-53 zeigt die entsprechend angepasste Führung der Buslinien im 

unmittelbaren Einzugsbereich der Maßnahme. Das Liniennetz der 

U-Bahn entspricht dem PBF+. 

Die Ergebnisse der verkehrlichen Bewertung des Planfalls E11 

sind Bild 6-54 (Belastungen) und Bild 6-55 (Belastungsdifferenzen 

Planfall – PBF+) zu entnehmen, begrenzt auf den Raumausschnitt 

der Maßnahme. 

Die Ergebnisse der wirtschaftlichen Bewertung des Planfalls E11 

sind in Bild 6-56 zusammenfassend dokumentiert. 

Aus der Zusammenschau aller Bewertungsergebnisse ergeben 

sich die Empfehlungen der weiter zu verfolgenden Maßnahmen 

(vgl. Bild 6-100).  
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Bild 6-52: Liniennetz Tram im Planfall E11 „Tram nach Fischbach (S) über Minervastr.“ 
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Bild 6-53: Ausschnitt Liniennetz Bus im Planfall E11 „Tram nach Fischbach (S) über Minervastr.“ 
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Bild 6-54: Verkehrsbelastungen 2025 im Planfall E11„Tram nach Fischbach (S) über Minervastr.“ 
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Bild 6-55: Differenzbelastungen 2025 (E11 – PBF+) 
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Bild 6-56: Wirtschaftliche Bewertung von Planfall E11 (Ergebnisübersicht  




